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RESUME

“ A s LA

" LI NIGAN RQdzy NBIFNR KA &G 2 NdjodeS de laChbfycléd a MdagéalS S E LIt
LI NIHAOALIS t £ QFNIAOdzZ FGA2Y RQAY kel ydork iNBSdgédsdn f | Y2
lien aux mobilisations citoyennes et luttegclistes en Amérigue du Nord et a Montréal durant les années
MpTnT Sy tASy t 1 5SOfIFINrdA2y RS wA2 adzaNJ t QSy diN
b fQFrOGA2y asSftz2y fSa LINAYyOALISa RS RuUgMDltiques asxySy d R
stratégies et aux plans adoptés au Québec et a Montréal depuis lors pour encadrer, réguler et normaliser

f Y20AfAGS RS fI o0AO0eOtSGGSe® [ o0A0eOftSGUGS O2ya
pratiques et de discours quparticipent a faconner une formation culturelle contingente et
située(nommée le «/€lo») (Grossberg, 1992; R. Williams, 1988)a performer des imaginairas®ciaux

par et a traverda bicyclette(Castoriadis, 1975; Jasanoff et Kim, 2009)

Inspiré par les travaux qui analysent le role structurBRi6a 3INF yRaA LINB2SGa RS Y20
Y2YUiUNBFfFAaSE 2QlylfteasS 02YYSyid | éokidhdlahé Saui S RS I
travers des projets de mobilité active» et «durablen @ " f I YIFIyASNBE R2yd f Ql dzi
RSOSt2LIISYSY(d RQAYFIAYIANBaA aLISOATAILdzZSE RS I Y2
visions, des savoirs et des discoursaavelés sur la ville iléale». Guidée par lesnotions de «etour a

la ville», de «retour au centre», ou de «etour a la rue» identifiées dans la littérature, mon analyse des

conditions du «etour » de la bicyclette fera émerger une série de médiations qui participent a produire

et a organiser des spatiemporalités urbaines durables» (Massey, 1993; Sharma, 2013&)ette

recherche présente ainsi une analyse critique de la bicyclette comome «éhicule pour une ville

nouvelle» (Stehlin, 2019)articulant des processus politiques, économiques, sociaux et culturels de

LINE RdzOG A2y RS fQdzNDFAYyS>S SiéG 2NHIFIyAalyd RSa YAiaSa
principes de anobilité durable». Audela de sa matérialité, la bicyclette émergg d £ QI yI f 8 &S 02 Y
St SYSyd LISNNSGGFyYyd f QI NUA Odz patla rdofilitéRBSeremhdldf, 2003) lj dzSa R
O02YYS f Qdzy RS arenaidsansalziding R @ dzyt 0 SIQiaGidrsh &Stelfirs 2079) et

participantR S LINE2 OS & a dza (LipbgeBky etis&royA 20183nad dey/pratiques commerciales et

artistiguesmettant en scéne la bicyclette et performant des imaginas@siaux et culturelde la mobilité.

Mots clés. Bicyclette, Vélo, Montréal, Imaginaires, Renaissance urbaine, Mobilité active, Mobilité

durable, Vélomobilité.



ABSTRACT

From a historical perspectivé,K A & (KS&A & SELX 2NBa K2g (GKS aNBGdzNYy €
in the articulation of mobilitymaginarie® ¢ KS O2y RAGA2ya 2F GKA A& &NBGdzNy
civic engagement and cyclists protests in North America and in Montreal during the I97€stion to

the 1992 Rio Declaration, calling for municipal action aligned with the principles of sustainable
development and in relation to policies, strategies and plans adopted in Quebec and in Montreal since

then to manage, regulate and normalize bicycle mobilities. The bicycle is the starting point for the analysis

of practices and discoursesahshape a contingent and situated cultural formatiaralledle vélg

(Grossberg, 1992; R. Williams, 1986)d that perform related imaginaries by and through the bicycle
(Castoriadis, 1975; Jasanoff et Kim, 2009)

Drawing inspiration from studies that examine the structuring role of lmcpge mobility projects in

Montreal's history, | analyze how the bicycle develops and performs urban imaginaries in and through

active and sustainable mobility projects. Similarhtmwv automobility has fostered and shaped specific

mobility imaginariesthe bicycle today gives fosters and gives shape to renewed visions, knos;lealge
RAaO2dzNESE 2y (GKS GaARSIfEé¢ OAlGeéd . dzAf RAY IredZIR23/NIGKS
GNBGdzNYy (2 GKS &adiNBSié F2dzyR Ay GKS fAGSNI GdzZNBZ Y
bicycle will lead to a series of mediations that contribute to the production of sustaingbbn spatie

temporal configurationgMassey, 1993; Sharma, 2013B)us, this research presents a critical analysis of

the bicycleag GOSKAOES F2NJ I yS¢g OAGeér FNILAOdz GAy3a L€
urban production,a KI LJAY3 FyR 2NRSNAYy3I Ay fAyS Béydnd s & adzai
materiality, the bicycle arises from the analysis as an element allowing the articulation of governmentality
through mobility (Beerenholdt, 2013)asl RNA @Ay 3 F2NOS (26 NRaA |y dGdzND I
neighborhoods dquartierg (Stehlin, 2019)and contributing toaestheticization procedd.ipovetsky et

Serroy, 2013Wwithin retail andartistic staging the bicycle and performirgpcial and culturaimobility

imaginaries

Keywords Bicycle, Vélo, Montreal, Imaginaries, Urban renaissance, Active mobility, Sustainable mobility,

Velomobility.
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PROLOGUE

Cette thésedéveloppeune exploration critique et située du rdle de la bicyclette dans la production de
rapports socied LJ- G A | dzE | dz2 2 dIMERIQKIdEAE &S alBfydiaNBUINBPOA aSYSy i 02
2 QA y ll& Nan@itiarS du «etour » & Montréal, développe et performe des imaginaires dans et au

travers des projets de mobilité « active » et « durabléa bicyclette sera le fil rouge de mon analyse,
OQ&RANE KEASK ASENT [ dzil yi 1jdzQStt S LISN)SionsktldesRQSUL 0
guestionnementsqui émergent de la lecture critique dusyncrétisme normati$ caractéristique de la

production du «durable» (Adam, 2016h)A traversfe&ploration du role dela bicyclette dans la

production de rapports socispatiaux «actifs» et «durables», je questionneles opportunités quda

bicyclette ONBS LI NJ al YIGSNAFEAGS O6RFrya €S OFRNS RS LR
y20lYYSyGdo SG t£Sa AYFIAAYIFANBa [dzQStfS LI NIAOALIS
RQ2LISNI GA2ya RS YINJSGAY3 dzNBDFAY S RS LINI} GAljdzsSa

¢2dzi +Fdz t2y3 RS OS (NI @I A éoncReBomhESud terEblidikessal, réfékanto A O & Of
a une réalitéou a une matiére parfaitemerstabilisée A la maniére d&Viebe E. Bijker, Thomas P. Hughes

et Trevor J. Pincf1987) je congoigplutdt la bicyclette comme une construction sociaejt comme une
technologiequi se développe au gré de ses mobilisations, dans un processus de développement encore
instable tant sur le plan matériel que sur le plan sodA Yy § SNNR2 IS | Ay detourd &da O2 Y RA |
bicycletteen portant attention auxmodalités de son développement historique et contemporaince,

dans le but de montrer commerme «véhicule pour une ville nouvelle(Stehlin, 2019%outenu par des

principes de mobilité durablex» participe a fagonner la société montréalaisespiré parés travauxqui

analysenf S Nl £ S a0 NHzOUGdzNF yi RSa 3IAINI yRa Ibedadn 018RS Y20 )
P. Lewis et al., 2014; Malézieux et al., 20@25 Y QA Yy (i SNB & a$S | saie drproets 8INB & R 2
RQA Y A A NE giév@loppmiament dela mobilité «durable» transforment les rapports socio

spatiaux quaniment et caractérisent Montréalaissant place a des transformations plus subtiles que les

grands projetsayant structuréla mobilité montréalaise au X)§iecle ¢ et dont certains héritages
demeurent,comme nous le verrons au Chapitre des projets et initiativedzdz@ N&S ytil NB I f A al (A 2
norme «durabiliste» répondant aux objedt T & Rdz RSOSf 2 LILISYSy (i CRuAkds®d f S Lt f
développeraainsi une exploration critique de la bicyclette en raison de transformations auxquelles elle
participe et dzA £ QA Y T2 N¥Y Sy i
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WQS Y LINHzy (i S retdur »\0€ & icgclétte R Srédéric Hére@015b) quif e@ploie pour formuler

une histoire des déplacements urbains. De mon c6té, cette notion me sert a interroger des dynamiques
A20A2KAAG2NA1jdzSa (NI OSSa -hdiirald iftérrogerdam2ndeih Regelettel 6 A O:
AQAYAONAR(G RIya RBY S QUINONMIydeS / 22rASI fySmdza f Q& A &8 RNRIF a
bicyclette au Canada et a Montréal est profondément imbriquée a des dynamiques économiques et
industrielles de la seconde moitié du XBKA § Of S Ay aA |[|jdzQt RSa&aux edKI y3aSY
Odzt GdzNBfad " aSa RSodziaz t1 o0A0e Ot &adérSite»SAiFbeNR Y S NI
époque marquée par une effervescence industrielle, autant que ses expressions prendront forme en lien

a des transformations sociétales concernantamment une économie du loisir, des normes de genre et

des rapports de classe socidMorcliffe, 2001) Le rble de la bicyclette est ainsi a comprendre pour les
opportunitéslj dzQ S f s le PIARI&s innovations technologiques et de la mobilité, awfaaepour

les changements sociaux auxquels elle participe et qui en marquent le développement. Conformément a

f QF LILINE OKS KA ail2 NI deSoury RX%S&S1S SLJFfal SyvaLif 22yS SR 3.J2 {dzNJ
absence. Cette notion est plutbét employée payuralifier et analyser les transformations qui prennent

I dz2 2 dZNRQKdzA T2 N S iabiey@eytd] aidsi e poBnfendreYcadipte edathghgements

qui se produisent a travers ses multiples formes et répétitions.

Tout au long de cette thése, nous explorerons les modalités datour » de la bicyclettea partir
Rd®ticulationsde celleci, soit & partirde mises en relatiolR Q A Rdg PratiquesRQA Yy a G Al dzi A2y &
exemple, et cesous certaines conditior&rossberg, 1992; Hall, 198Qette approchenéthodologique

inspirée des études culturelle€tural studie3 LISNY SG G NI RS NBYRNBE O2YLIIST t
O2y22y OldzNBf SiG O2yiGAy3aSyid RS&a O2yRAGAZ2Yya RS adl
f QKS G SNRIASY S i B coRfodentiplisSafBns queSa T2 NOS &INE 0§ R 8z NR Q d:
«assemblage structuré de pratiquegGrossberg, 1992, p. 46) de discours politiques, économiques,

sociaux et culturelsutour de la bicycletteE (G NI} RdzA & y i €+ LINR RdzOfle2y RQd:
« vélo». Guidé pardeanMichel Berthelot(1992) je considére en effet que parler de bicycleffeQ S & i LJ- &
seulement parler de la bicycleie O Q& aNGE SINJ & A Y dzf G | y 3. RYAinsi,R GitydefteNE OK 2 2
O2yaitAidzsS f RSLEZ QY Y LR AE R NINIRD I NI A Odzf I, rials@efe® A |j gzQS 8 11 S

j dzQdzy St SYSy G LI} NX¥A RébndziONRar Slj de2 N2 ¥ A2 ¥ S deel G dzNE ¢
articulations de la bicyclettde «vélo» émergerainsicommeun assemblage structuré de pratiqugsi

ne concernent pas directement ni nécessairement la bicyclette, et qui peuvent notamment concerner
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f OSELINBAaaA2y RSlesacivitid deNakanifidafofibaitik tedpBatiques institutionnelles

de sécurité publique et de santé publique fabrique de rapports soci@é LJl A | dzE lécald»@S OK St f S
méme quedes stratégies de promotion territorialet des activités commerciales,esthétiques et

artistiqgues[ QS ELJX 2 NI (A 2 y rdboSr& deYadbigylcléttdnétiBaainskRuntére les multiples

relations tissées par la bicyclettar etau-dela de sa matérialité.

~ A s LA

5Fya OSGGS GKS§as Zretodr® ldeJlahieyOéttE a Mdny@al fen lierS a tlsiéries

R QS @Sy §urdadiédsentds imaginaires sociaux qui géveloppentpar et a travers la bicyclette

I dz2 2 dzNR Q K dzANi fantasmesyhiiilNgons, ces imaginaipscédentde pratiques sociales et

culturelles dz O dZtieNi@ pRIfique etdef Q 2 NR NBastariadi3 A1875; Jasanoff et Kim, 20@8)

impliquant des objets techniquegui fagonnent des maniéres de penser et des rapports au monde
(Stiegler, 1994)¢ 2 dziT RQF 6 2 NRX 2S5 & A i atbur»aed Geh 2 dzfoliilidaNdds  SYSy
citoyennes et aux luttes cyclistes en Amérique du Nord et a Montréal durant les années 1970. Comme

nous le verrons au Chapitre 1, divers projets et initiatives ont prisdamtournant de cette décennie,

faisant naitre des regroupements et des associations dans le contexte de ce qui sera parfois nommé un
«mouvement» cycliste(Ingram, 2015) Ensuite, je situe conjoncturellement caetour » en lien aux

principes du développement durable élaborés en 1992 dans le cadre de la conférence des Nations unies
ddzNJ f QSYPANRYYSYSyilG SiG S RSOS(t 2aslidsdenteyitsidbecteudsdza t QA
RS fQFOdA2Y dNDBFAYS Si Rdz REPSY 2 RRIEYISH A |j dzS NNazy 8 NR 1
locaux aux intéréts toutefois pluriels et non nécessairement consensuidss la réalisationdu

«durablen t f QS OK(R.tModh etdaNJR01XW0 Lhapitre 2, nousxploreronsle réle de la
0A0BOESGGS SG RS al Ndghanfigues sp&tialésletyeinpotel@slod iegahdpasa | G A 2 y
du «durable», et interrogerondes imaginaires temporels, de vitesse et de lenteur qui en émanent. Enfin,

je situele «retour » de la bicyclettepolitiguement en lien auwisions stratégieset plansadoptés au

Québec et a Montréal depuigs années 199pour encadrer, réguler et normaliser la mobilité de la
oAOBOt SGGS® 1dz / KILIWGNB ox y2dza SELX 2NBNRya t8a Y
au Québec et a Montréal, que noutugronsdans un premier tempdans la foulée de savoirs théoriques
ONRGAIljdzSa Rdz N3t S Rdz OFLAGIEAAYS RIya S RSOSE 2 LI
etdansunsecondtem@silient f QF YSt A2N} GA2y RS O0Sa QAattSa asStzy

soutenant et alimentant les dynamiques du capitalisme url¢&tehlin, 2019)

14



Ces considérationont ressortirf QI LILINE O K §ui Sérhehidossdelddinsz® travail de recherche.

Inspirée par les travaux deMichel Foucaul{1966, 1975)elle ne reposera pas sur une accumulation de

faits ni surquelque enchainement linéairR QS @Sy SYSyda ljdzA &S adz00s8 RSy
2QlF R2LJi S dzy Sporte hiteii@h CalxScontjndités aux discontinuitéset aux ruptures,en

considérant la contingencR QS @S y S Yibfgfrieat dd daitationsréciproquesde discours et de

pratiques. Développée dans le Chapitre dette approcheme permettra de situer les conditions du

«retour » de la bicyclette en relation, en négociation et en tension a deagés sociaux de la mobilité

en lien a la techniqueSoutenu pata philosophie de la techniquélaborée paBernard Stieglefl994) je

chercherai anettre en lumiére lesapports culturels qui se tisseet se négocienpar etalentour de la

technique en réalisant des montées en abstraction (et non en généralité) de maniere a identifier les
croisements, les recoupements et les chevauchements qui caractérisent le développement de la
technique selon des repéres socioculturels héritéa Chapitre 108G G S | LILINRE OKpdr Y QS Y Y
exemplea interrogerf QSYLINA A S (KS2NAIjdzS Si 02y O0SLJidzsStfS Rdz L
de spatialités et deéeemporalités urbainesDe la sorte, je souhaite problématiser le rble de la technique

adzNJ f Q2 NHI Yy A & I-dela ¢eya mRt&ialité Zeec€) krdrie8anealiffdrentestemporalités et

formes culturellesfagonnées dans des rapporimolitiques et théoriquesa la techniqueet a son

déploiement.

*kk

Cette these est composdle chapitresjui traduisentdifférents moments de ma recherch@hacun a leur
YFEYASNBET Afa LINRLRASY(d RSa&a SELX2N}GA2y&a GKSYI G2
problématique.Les explorations thématiques me permettede mettre en lumiéreles modalités du

«retour » de la bicycletté& Montréalsous différents anglegt de brossercertainesfacettes du «eélo»

comme formation culturelle] S& OKF LA GNB & RO FOok 6@&Y deo Sy in -a9G & p
RANBsYyIR&YA LI & ySOS atad daNoeyds yaQil ki BRI YNBN Hexiibiaton dleQ

la problématique.

Le premier chapitrprésentef S OdzdzNJ RS YSa ljdSadAiaz2yySySyaa Sa R
NEOKSNDOKS® WwWQe RSQOSt2LIJIS fSa NBLIENBa (KS2NRIdz
(Ksa8s S0 2Q& LI AAUGA nyingebtet tafndtérisent @ Setatir » oda bicelata. t A (

Sa |
us
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Ce chapitre discute de la mobilité montréalaise def@i@proche historiguedvoquéeci-dessus et met

en lumiere le role stratégique des infrastructures de mobilité pour son développerignésentela

dimension fondamentalement politique de la mobilté f QI LILJdzA R Qdzy S, ef ahoiidé I8 NI { dzNB
O2yaiiAldziAzy RQAYIFIAYIFIANBA &a2O0Al dzE Senfiilntogduitt RSa |
la bicyclette en lien & ces héritages, et ce, de son arrivée au Canada et a Montréahantdes années

MYy Tn 2dziljdzQt I dz22 dzZNR QK dzA &

Le deuxieme chapitrexposeles outils conceptuels et méthodologiques qui guident mon analyse des

AL GAFfAGSa SG RS&E GSYLRNIfAGSA L WQEZdZANS NLI N2 S|
Y20Af A0S RS I o0A0e0ftSGiGS RS YIFIYASNBE t AyGaSNNRIASN
urbain «durable». LQS & LJ 0SS Said LINBaSydsS 02YYS dzy LINROSaadza R
de réalisation(Massey, 1994, 2005) dzQ dzy’ S pdiititrie GudeddPs «durable» LJ- NIi A OA LIS | dz2 2 dz
a faconner(Sharma, 2013apans ce chapitrealbicycletteest conceptualisée commén medium de la

mobilité quifait étre des spatieiemporalités urbaines spécifiquemalysées dans les chapitres suivants.

Ce chapitreapporte finalement des précisions quantmda posturede chercheur, et présentena

démarchedans lacollecte de matériaux de recherche.

Le troisieme chapitrsitue la production du «wélo» comme formation culturelle en lien aux politiques,

stratégies, plans et programmes gouvernementaux adoptés au Québec et a Montréal depuis les
annéesl990.Ce chapitre montrera comment leretour » de la bicyclettét QS & (i A y & énXaintdzi A 2 Y Y |
que mobilité «active» et «durable», en impliquannotammentdS& YSRALF GA2ya RQ2NRNB
sécuritairesarticulées paia bicycletteet soutenues par desavoirsthéoriques des visionspolitiqueset

des projets infrastructurels.Nous verrons comment ces savoirs, visions et projetspirés parles
opportunitésde la bicyclette investissent efparticipent a définirdes espaces de mobilitéactive » et

«durable». Leur expression sera située en continl& dzy’' S deAadpengéa d¢ddentale au cours de

laquelle de nombreuxesps2 Y i G Sy dS RQAYI 3IAYy S N Spartir BSXE SBIF, fay A NI £ |
ville «moderne». Les modalitésle production de cette villd dz2 2 daNdRoQ&egzkf Q A RIGdble»,
serontprésentées dz ONRPAASYSy (il RS f QKA qBarks AOB1; TO&i, X0Bpadilt y 1S S
de considérationsNB f I 1 A @Sa t f QK@IAASYAAaYSEs (HQSybSESAAAZYS

verdissement.
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Le quatriéme chapitrédentifie et analysediverses maniéres dont la bicyclette participe de médiations
socioculturelles par et a travers la notion de « quartie€ette notion ne sera pas abordée comme une

partie de ville désignant une unité administrative, mais plusiitus un angle pragmatigueomme un

fairez  G&pBeicdmme un processus de spatialisation dynamique et toujours en (dassey, 2005)

5S f I &2 Ndiceramest Giffésemts adtéuS politiques, économiques, communautaires, citoyens

et artistiques participent &aire quartierparla bicyclette/ SGGS 'yl t&asS Y2y GNBNF f Q;
RQdzy S LJX dzNJldansfl QI NRUON @drfSIdiNE2 Yy RQdzy AYF AAYIlI ANB RSLRf
harmonieuse, communautairevoire solidaire & une échelle dite tocale». Enlien ala bicyclette, é

quartier montréalais émerge ainsi comme un niveaude mobilisatiors R QI O A2y S RQAY
préceptes de laville durable» dz a SAyYy RS&4 Y2RSa RS LINRdRal#®, 202y 2 NRA
[ QAY G SINI (A 2 yserRdscutdéSen trdishdhs8 RJdz8 a Riank ke 2aNR de campagnes

Ydzy AOA LN £ S&a Si RQI OG A @ AdibgiaimpRebantlaNiRy¢lettaphifdgns B dadrR S Y I NJ
deLINE2Sia RS RS@OSt2LISYSyid SiG RQFGIENI OQGABGAGS G SND
compétitivitéurbaineSy Ay ALIA NI yi € I ONBEodcureyiielspi@Siadads 16 &dre RS & A NI
RQdzy f 102Nl i2ANBE RS NBOAGL ksirdelesdeMghtrédli RS NBy 2 dzdSt

Le cinquiéme chapitre analysemment la bicyclettgarticipede« LINE OS a 4 dzd RQ&tEaveis S G A al
de pratiques commerciales et artistiquetettant en scéne la bicyclette et performant des imaginaires

sociaux et culturelsle la mobilité(Lipovetsky et Serroy, 2013VQ | 62 RSB K Soinma unféirg, 2 y

Soit commeune expression créative et imaginaicenstitutivede la réalité, et non comme une réflexion

de la réalité qui serait préexistante a son expres¢astoriadis, 1975) (G N} GSNE f Ql yI f 84S

desigs RQAYIF3ASAZ RS YINNIGA2YyAaS RQAffdzAGNI GA2ya S
comment cellecireléveR Qdzy S RAGSNBEAGS RS RAA&A02dzNE SG RS NBf | 47
RQAYI Ay ANB& a2 Guekptiziera led-cottitions dui«Staiiksyia i bizSdette ors

route », soit dans des magasins, des boutiques et des publicités qui mettent en scéne la bicyclette selon

des cods esthétiques, des pratiques socioculturallet des régimes de valeurs spécifiques.diversité

RSa O2RSa&asx LINI GAljdzSa Si NB3IAYSA RS O ftSmNdeYAd Sy

formation culturelle «élo» complexe non consensuelle et fagonnée dans des rapports de pauvoir
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En guise de conclusioje,mettrai en perspectivd S& NB adz GFda RS fQlylfe&asS adz
de vie a Montréal, laguelle impliqgue de nombreux déplacements a bicycl@deconclurai ainsi

f QSELX 2Nl GA2Yy ONRGALjdzS SG &AGdzSS Rdz Nb tsgatadkS €1 0o
I dz22 dZNRQKdzA t a2y dNBIf Sy ljdSadAaz2yylyid 1 RAYSYAA:
de «microglissements (Labbé, 2019) dzA a4S LINPRdzA aSy & +t ddudaseS Raur I FI 6
terminers 2 Q2 dz@NA NI A Y 2 ¥ la littétatugelsir la wdoShobNE»QMEIGriailik) Sjui se

RSOSt 2LIJIS | dz22 dZNRQKgzA Bdz @S 6§ QRAzN® 2B | &dS b 2 NR O
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CHAPITRE ¢ INTRODUCTION ET PROBLEMATISATION

PARTIEY [! ah.L[L¢; S5!'b{ [QIlL{¢hLwW9 ahbc¢w,; ![

[ S RS@St2LIISYSYy (i RQAYTNI al NHhdidlegNdBdviairesS roulees auf A (1 S
aériennes,a historiquemententrairé de profonds changementsociaux, politiquegt économiques a

f QSO Sdnaddl dz vdz:S6S0xX tS RSGStE2LIISYSY(d RQAY TN ailNHzO(
un réle stratégique variable, selon les époques, pour situer la région de Montréal parmi les pbles
industriels mondiaux. Son positionnement sur le fleuve Sadnirent est en effet stratégique«:voie de

pénétration la plus importantsur le continenfnord-américain] » eR Q OO8 & | dzE cdeNd Y R& |
aSRAGSNNI ySS RS Q! YSNAIjdzSZ S kenfoaf VY faSS »RASE 1 AQhSiz
danst S& G SNXSa R-SlaudeMarsatidEs NA1B)WdzAVS dz§Elede, Mohtréal est le point

de navigation le plus avancé sur les eaux du $aintdzNBy & Sy LINRPGSYyl y@8 RS  Q
caractéristiques géographiquésk LJt A |j dzSy G f QA y (i Suxibéns paRirNait&@ritdidqild f S& O

lui conférerontdes attraits comparatifdansle développement industriel de la région.

Préalablement a la colonisation européenne, diverses nations autochtones ont traversé et occupé ce
GSNNAG2ANBE FEOGSNYIFGAGSYSyiod [ Sa NBEOKSNOKS&A | NOKS?2
territoire de Montréal était un lieu de vie, deredg/ G NE& S RQSOKFIy3aSa 02YYSND
autochtoned® [ S& YIyASyd(1SKtY(FZ ljdzA O2yaidAddzSyd € QdzyS
FYyOSaiNItSz €S y2YYSyid ¢A2QGAlFIY]{Sd SAFTFSNByiSa Ay
mettent en lumiére la place de la mobilité dans ce quiNl OG SNRA &S S G:SBDNeE2 A NB |

1 Aux fins de cette introductiorgomme tout au long de ma rechercHe,terme «territoire » désigneune étendue de la surface

terrestre, un terrain ou parcelle de terreParce terme je cherche & désigner de maniére abstraiteQ | A NB 3S2 INJ LIK A
O2NNBalLRyRIyld £ O0SttS RS a2y iNBQdzy IRk NI Fit AlG®LIERIZ TR S aY defii i A 12d
époques. Par conséquent, je ne cherche pas a problémdéderritoire montréalais en tant que métaphore géographique

RS f Q®&aeh#hn(02813)essiné dans des rapports de pouvoir coloniaux, en tant territoire national imaginé ou imaginaire

(Ortiz, 1981) ou encore en tant que territoire spiritugSioui Durand, 1992)Ces considérations territorialesontinuent

I dze 2 dzARieK 072 de@d@nbrewses recherches par desiteurs autochtonest.  f Q A Yealla$ Fedlibéds avishuana

Goeman(2020) Audra Simpsof2016)et Leanne Betasamosake Simpg4@014) qui travaillent & déconstruire, reconstruire et

(re)définirla notion de territoire.

21 S4 KAAG2NARSya NBfs@Syd 1jdz§ fSa NBOAGA RQSLRIjdzS az2yid Y NJjd
SdZNRB LISSyas LI N¥YA fSaldzsSta WkHOldzSa / FNIASNI S {FYdz$St RS [/ KI YL
gentilés, niles mémes vocabulaires et terminologies pour décrire les populations et les territoires rencontrés. En raison du
caractere changeant et imprécis des manieres de nommer, et donaéfnir, délimiter, localiser [et] qualifies (Morissonneau,

1977) les développements historiques et étymologiques de ce paragraphe sont a comprendre de manieres descriptive et
heuristique seulement.
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courants se rencontrent,«f Qnt S Sy i NB», ¢l&oa le ft@ipeise shihdedn Rebydet emprunte

des chemins différents, etc. Les récits des voyages du navigateur et explorateur francgais Jacques Cartier

dans lavallée du Saintaurentau XY@ A 8§ Ot S T2y i S3AFtSYSyid Sidld Rdz y2)
nomainsiquE QSPARSY OS 3IS23INI LIKAIdzS Si KAal2NARI|jdzS RS OS
OS 22dNX» bSlyY2Aiyas | 20KStF3Al &aSNF AG sinfier deSNYS AN
castorsn = 2dz RQ2 & K Sgroddagidesi® I AFQAG VIKiYLS SdG | 20KSt I 3+ NB
dans ce qui fait étre son territoire de maniére animée, dynamique et contingente. Il invite & interroger les
histoires humaines et abtB a |j dzQKdzYF Ay S& ljdzA LINByySyd LI} I O0S Si
fASy FdzE AYGSNlGa [[dzQAf NBLINB&ASY(dS Ll2dzNJ RAGSNESA

[ S LRaAAGA2YYSYSyYyd adGNIF GS3IA | dzS unitdznoiveauNydi i 2dradBé Y 2 y N
O2yFSNB LJ NJ dzyS adz00SadaaAizy KSdzaNBdzaS S LINRPALBNB R

Industrialisation elynamiquesie mobilité

Au début du XIXsiécle, Montréal est une ville commerciae développement«Elle profiteR Q dzy” S

situation géographique avantageuse sur le Sharent qui en fait un lieu deansbordement obligatoire,

dzy S AYOGSNFI OS SyaNB I yI ATl G »Aiitead, QROV)AUCHuGEE S € S
RS OS aAs80ftSz az2ydNBFf aSNI f $ui réckgand&idle Re@xitiyeS NI D2 f
montréalaispar® la mobilité et en renforcem, par le fait mémele positionnement économique et

politique stratégique sur le continenEn 1809, le premier bateau a vapeur a sillonner les eaux du Saint

Laurent sera entiérement construit et équipé a Montr@dhrsan, 2018 [ QS @2f dzi A2y (G SOKY A
a voile vers le bateau a vapetandraalors possible la navigation sur la difficile artére du Sla@irent,

et ouvrira la voie « RS 3N} YyRa (NI Gl dzE LIRdzNJ £ QF YSE A2 NI (A 2)
communicatior» (ibid., p. 204)] Q2 dz@ S NdnalziéIBaclkndzn 1825 (qui sera transformé et élargi en
1836My oT SO Sy wmynno LISNXYSGGONI €S 02y i2dz2NYySYSyid Si
obstacles & la navigation des naviré&sy (i NB  Atlddty@estliegGrands Lacddontréal alors point de

3Toutaulongddk (KsaSzI 2QSY LI Ieskdhiedsibns pacld robilitéh bt dgSar [Rbicyckette» f 2 NB |j dzQA £ & S NJ
[dzSaiA2y ROQAYAAAGSNI adzNJ £ S NrxfS RS fF Y20AfAGS LRdzNJL £ Sa Yy,
Partant du principe que la mobilité joue un rdle dans la constitufolh f QI NI phéndehénhe$rod iitention, a travers

f Qdza 35S RS OSGGS SELINB&aaAzZYy>S aSNI RS Y S§prichsBus Quyje Gudifickadpds O S NI |
bas de «spatiotemporels». A bien des égards,ma recherche visera faire émerger et analyser un certain nombre dees

phénoméne a partir de leur dimension mobilitairet pour les maniéres dont les conditions de mobilité permettent une

articulation(Grossberg, 1986; Hall, 19&pécifique de ces phénomeénes.
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desserte et detransbordement deviedra une plaque tournantales échanges maritimesternationaux

(Linteau, 1985)

Parallelement au développement des infrastructures de mobilité navdde, développement

ROQAY TNI &0 NHzOG dzNBa T SNNER O%ibcle KtBndra IBsS/@ies flelcomniNdafian®etNE Y 2
élargiraun ensemble déiaisons commercialesansla région dont Montréal sert Q S LIA (@S tyavadks

de constructionR QA y ¥ NI detrocvHi&S(indekeBata 2 Yy G NBFf | dz aSAYy RQdzyS Y
échanges commerciaux intené#iet diversifie INNOS t I (N} yalLlairdArzy RQdzy
machinea vapeur, au transport ferroviaire. WolfgaSghivelbuscltf2006)souligneque le mouvement
YSOFYyAljdzS 3ISYSNB LI NJ f QSy S NBst\@nuinkoSunaung régBlariést t | Y I
dzy' S dzy AF2NXAGS WRS fF Y20Af Al S6 I s(hat@dd, p.lpdEraay S R dzN.
¢tK2YlFa DN}eéz fQdzy RS& LINAYOALNl dzE LINR Y2 G SuzNE Rdz
{ OKA @St 0dza OK afde® RSinkl neljsdesit lcaja@btizy& produire une accélération aussi

uniforme et régulée @aux relations commerciales qui pourraient étre menées grace au chemin de fer

(ibid.). La mobilité ferroviairelocotractée, pour lesavantages spatiaux et temporels qui lui ont été

conférés ¢ parfois de maniére prospectiyest donc venue séduire des investisseurs et décideurs
politiquesportés parf Q| Y dnklustiiefley/de leur région du mond®ans la région ddontréal, cette

ambition se caractérise pér Q 2 dz@ S NIi dzNB RS f gubliqubab Gahakldyieliad PaP&irief S NINB S
située en bordure du SaiAtaurent, etSaintJeansurRichelieu(alors Dorchestergn juillet 1836 la

Champlair& SaintLawrenceRailroad La créatiorde cette voie ferréisealorsa relier des territoires qui

ne sont pas accessibles par le réseau de voies navigables et a connecter le fleukausairitet le lac

Champlain afirde faciliter les communications entre Montréal et New Yort ce quelle que soit la
saison(Marsan, 2016 Sdzf SYSy & &AE Fya |LINB& f Q2dz@SNIdzZNBE RS
Liverpool et Manchester, aRoyaumeUni, a 2 Y G NBFf S al NBIA2Y YI NJjdsSy i

4Le premier chemin de fer public au mondeSlerrey Iron Railwagliant les villes de \Ahdsworth et Croydon, au sud de Londres,

était hippotracté Si la mécanisation du transport ferroviaire par la machine a vapeur est par endroitsreemplacer la traction

équine L2 dzNJ £ Sa @y idl 384 1jdzQSt S LINE Odmgtehps I AR y i @ REAFZRK 2 K Q ISHILING
(Schivelbusch, 2006A cet égard, les transports hippomobiles ont longtemps coexsténilieu urbain, dans un lent processus

de substitutionavec des transports motoriséslom, 2009)

5 Stéphane Tremblay2016)NJ LILISt £ S |j dréhdzié bais Sptré LeSMaAIr€ et Saleainsur-Richelieu était depuis

longtemps utilisé par les Amérindiefsic] et les coureurs des bois pour atteindre la riviere Richelieu et faire le commerce des
F2dz2NNH2NB& | @SO | £ 0l ¥&p. 1B Ly voie Heonimunicatj®i€n conBué des Prétilieres Natigasainsi

été présentéeaux colondj dzA f Q2 ¢lidzES ETL y2&caifielcidles avdrt de fefenommeckemin de Sainfeans en

mTny S&G RS fQFYSYyF3aSNI Sy @2AS FSNNBS Sy wmyocod
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ferroviaire par ce URS @A SY RN} €S LINBYASNI SLIAE&A2RS RCdpyS KAad
R2yy SNI T2 NI éloniale et Sy/giRESTLANG Haifils 295Q)R dz LI+ & &

En novembre 1847, ungremiérevoie de chemin de fer est construitedzNJ f Qn f SpouR@liera 2 y (i NB |
Lachine & Montréakt agir comme complément au canal Lachiribid)). Montréal sera directement

connecté au voies de chemin de fer menantverslesEfagg A & + LI NIANJ RS RSOSYoNB
du pont Victoria entre PointSaintCharles et Saidtambert.” 0S& LINRP2Sia RQSy@SNHd
mondiale,R Q | d&AINB212 dzii S NP Y (¢ siécldz LéchamhBEe fé@ trercoloniahnstituantt Q dzy” S

des résolutions de la Confédération canadienne dés sa formation en 1867, ouvrira en 1876 pour connecter

f Sa LINE &yabefieneRStE X QNJ | Ff AT E t a2y (i NSitafnique f 1@ RKSa A
Confédération canadiennen 18718 S TSN} t fF O2yRAGA2Y |1jdzQdzy OKSY
construit dans un délai de dix ans afin de reliandavelleprovincela plus & oflest auxautresprovinces

du pays Lechemin de fedu Canadien Pacifiquesrra son premier train partir de Montréaldesination

de la ColombiéBritanniqueen juin 1886 " OSGGS SLRjdzSE a2y iNBIFf &aSNI
transformations politiques, économiquest industrielles¢ mais aussi sociales impulséespar une
révolutiontechniqueet infrastructurelle Elle deviendra la plague tournante du systéme de transport de
marchandises et des échanges au Canada et dans la r@giteau, 2017)Cette révolution estinsi

venue réorganiser le territoire montréalgmrt 1 Y20Af A0S Si NBRSFTAYANI f QA YT

histoires régionale et mondiale, continentales, puis nationale de la mobilité.

Montréal par la mobilité

Par cette introduction, je souhaiteglairement identifier et nommer ce qui sera le sujetrdathése: le

role des technologies de mobilité dans le développem#mtsociétéset la performanceR QA Y I IA Yy I A NB
sociaux Mes efforts visant a circonscrire mon sujet de recherche répondent a une certaine difficulté de
YSGGNBE Sy fdzYAsNB O2YYSyid I Y20AtAGS Sad LI NIA
collectives et sociétale€omme Mimi Sheller et John U(B006)le soulignent, et je reviendraiddessus

en détaildans la prochaine section de ce chapites études en sciences sociales ont bien souvent ignoré
ousousS @I f dzS f QAYLER NIl YOS RS I Y20AfRAjeRudidiEdest QI y I €

6 Pour plus de détails, consultkr thése de doctorat de Harold A. Infi®23)NB F f A 4SS Fdz RSLI NISYSyid RQSO:
f Q' VvAODBSNEAGII2RAT | eyAINPRWVHINT £ QKA & 12ANBE Rdz OKSYAY RS FSNJ Rdz / F yI RA

22



Y20AfA0Sa yI@FHtS S FSNNRIDAIFANB LIRdzNJ £ S RigadeSt 2 LILIS®
introduit certaines maniéres dont la mobilité rend possibé& contribue a des dynamiques
RQAYRdza GINA dzKIA B dzli A2y D €1 Y20AfAGS Sad | dz OdzdzNJ RS
donné naissance a la ville industrielle du®XsI&cle. {L]e télégraphe, le bateau et la locomotive a vapeur

ainsi que la production de masse, avait contribué a accroitre la mobilité interurbaine et antendes
FOGAGAGSE SO2y2YAljdzSa RIEya RSa OSy, signBeMarsMBIBA f STA S
p. 388) Seloncet auteur les forces de structuration de la ville du siecle passé sont venues dessiner des

dzNb I yAGSa €S t2y3 RS @2ASa ylI (dz2NBf-Adé Sadenhey R dza G NA
Hochelaga édifiés aux abords des industries et des manufactutes i Q S LJ2 |j ‘dziecbe, & dz
développement de technologies moderne®® communication etde mobilité a remis en question

f Q2 NBI y A & kétterdpgrelld ¢ de [a kille indistriellePar D @8 y Suvirdguil & combustion

interne, la motorisation graduelle de la mobilité montréalaise (qui savardée dans la deuxiénpartie

de ce chapitre section & S f QKA LILI2 Y 2 0 A %) @st Historifju@rhedziin@tairg pourt 16
LINEFT2YRSEa GONIXYyaF2NN¥IGA2yAa 1jdzQSt S Sason@bByadgeh ISY SN
des politiques publiqgues & des grands projets urbains dont elle a été le véhiades le contexte

montréalais

J considéredans cette théseque la mobilité est dz OddzRI NIi A Odzf A2y > Rdz RSO
f Q2 NB I dei ghéndmélegSociétaux (St & 1j dzS I8 Kightkaiz@ioshdmpté Hes | G A 2 y @
dynamiguest des conditionsle mobilité qui ordonnent et coordonnent ces phénoménes, damsesure

ol elles rendent possibéaeles modes spécifiqeeRr S QF ISy OS YdidmpdeénsStfog &d y U a

ces phénomeénedDe lasorte,A f & YISTIAGINBR FReSolefdeda dobiffaR | ya f QSYSNHSy OS
fabriquede phénoménesociétauz R y a4 R QA2YLIISANINES Sa¥toBditiongeshnigliBsdesS f S NJ
possibilité conjoncturelle et non essentielle (ni permanent®)S f Q2 NA I Y iGioksbekg21@86:4 2 OA | €
Hall, 1980)Interrogerla relation entre la mobilité et des phénomeénes sociétaenient a remettre en
jdzSatdAaz2y OS ljdza FIl Al s 6085 Ribiel KIQY &Sy Slj d@$ yRQIf QAN
phénoméne comme une entité permanente, certaine et immédigieucault, 1969)Cette remise en

j dzSa i A2y R SlepluisuSeimppdohdelationnglié germeRiferrogerS i R Qg Fofcasa S NJ

et les éléments quiparticipentRud phénomeéne Elle permet de prendre en considération les ruptures

TWQLI G GANB  &ubla dirhefision ierBpygrélld 8eg bouleversements entrainés par le développement de technologies
modernes de communication et de mobilitéinR QA y i N2 RdzA NB OS |j dzA ¥ S NI auCleagitee2uis R Qdzy S
RQdzy y3fts RQlIylfeas Rrya £8 NBaisS RS I GKsasSo

T
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les discontinuité$ G t $a O2ydAydAGSa t f QdzdzoNB RIya fF (NI ya
ROARSYGATASNI OSNIFAYSE F2NDSa t  f idagdnaliménkions S dzN.

et les ramificationgolitiques de ces phénomenes.

Dans cette thésegjproposeainside mettre en lumiérecertaines manieres dont la mobilité contribae

faconner des phénoméngmlitiques, économiques, sociaux et culturdéns le Montréal posindustriel

du X@aAs80ft S t2dzNJ OS FIFANBI 2S5 YQAy (s Mbbdita 8eNd A+
bicycletté® depuis la fin des années 1990 dans le cadre de politiques publiques, de discouts giubli
médiatiques> RS LINP2Sia RQIRQIYOIIAINGIYSHE dONBYIYASYNIDA def S& S
recherches universitairesetc. Dans une conjoncture politigue marquée par les impératifs du
développement durable (qui seront introduits au Chapitre 2), et en relation aux formes matérielles et
immatériellesdu paradigme automobile (présenté dans la prochaine section de ce chapéte) thése

interroge comment la bicyclett® participe au développement eta f Q2 NH | yid\ k& [sdcigtg y
montréalaisepar la mobilité. A travers ma recherch&, Q I y nferisém®le de phénoménéspliquant

la bicyclette et ce, en faisant ressorties dynamiques de mobilité auxquelles elle participe et contribue.

La démonstration générale de cette thése, qui reviendra a diverses reprises et sous diversesdetrme

que la bicyclettefavorise la mise a jowte savoirs ef | YA & S d& pfaticuimz@eNgsuvernement,
participant afaire étre desspatialitéset des temporalitésenouveléesians le Montréal posindustrieldu
XXtsigcle9y OS aSyasz I ardeCohjontt8dipoliBouet nieglatiod A syRiémeé de

mobilitélj dzQSt £ S LINBf 2 y IS Ata 0O AdSyA AR 9jade@iidds MyRamBNEsys@Eafo2 N S
temporellesque sa mobilité participe anstaure et arendre apparentesyoire parfois dnterroger et a

remetire en question.

La période de normalisatiode la mobilité de la bicyclette que nogsnnaissons dze 2 dzZNR QK dzA =  LJIN.

forme prés de cinquante ans apres la formation des premiers regroupements montréatgiargrfaitia

8¢2dzi Fdz f2y3 RS 1 (i K3nablitkdedabi§oetd afih S V(i $ MEEABIIIA A S BifAY Iy A § NG &

f Q2 RRB OIREBWYVIGARNBY Sy (i Z RS NB 3 dipuisilad fhyles ainéeR 290¢tte didgrestidnest @A 2 y
distinguer de la «nobilité a bicyclette», que je rapporteai aux pratiques de mobiliténdividuelles et collecties par ses usagers

et usagereset qui ne seront pas interrogées dans cette théRar ailleursle terme «bicyclette» est employé au singulier pour

fI RS&AAIAYSNI Sy GFyid 1jdzS LINRPOS&aadza 2NHIFyAalyd | dz22dz2NRQKdzA
institutionnelles, bien que ses mobilisations soient plurielles, comme nous le verrons tout aleltmthese.

9 Le choix du terme bicyclette», et non du terme «élon | dz2 2 dzZNR QK dzA O 2 ¥nyfideygs\sSa/justifi@y LI 2 & S
Chapitre 2
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promotion, et plus de centinquante ansaprésft QA y i N RdzOi A2y RS fI o0AQOe&Of S{
STFSiGa adzNJ dzyS YdzZ GALX AOAGS RS FT2NX¥S&a RQ2NHFyAal
la vile et certaines pratiques institutionnelles autant que citoyennes, sans nécessairement se situer en
opposition ouen ruptureavec des savoirs et pratigues de mobilité par ailleurs orgars¥antinsi, la

mobilité de la bicyclette constitue actuellement un lieu de normalisation de savoidelaude la

bicyclette. Commaeous le verrons dans cette theda normalisation de la mobilité de la bicyclepermet

I dz2 2 dZNR QK dzA  f ImobligayodRINIBISSikR ¢ GiliSdzMBE | dzE Ay i SNk G & LJ
OStl s OS LINRPOS&aadzaa RS vy 2N letflaAndahiféstagoyR QNB/yRMRtE deJ2 4 8 A 0 f
discoursparf | Y 2 0 A-B-diré & Tonsier&ianidu role de la mobilité pour les maniéres dont elle

LI NI AOALIS t f Q2 NAI y A énlliehXlg sécuiRéSpubRquedi B Milité EHorpyiigus,s v S a

aux «milieux de vie» montréalais ala santé(publique et individuellg)etc,

La mobilité est ainsi partie intégrante de processus qui font é&re spatialitéset des temporalités

urbaines.t 2 dzNJ | dzii I y (i = falitonofr dilefitidréim@nt yb@ Sansisonyekécution. Elle est

dirigée et encadte par un ensembleK SG SN2 3ISsyS RS RAaA02dzZNEX RQAyaidA
F NOKAGSOGdzNI dzES YIF A& | dzadaA RS RSOAaA2ya NBIfSYSy
scientifiques, de propositions philosophiques, morales, philanthropiqubeefcdu dit aussiien que du

non-dit » (Foucault, 1994, p. 299). Dés lors, je réfléthut au long de cette thése comment la mobilité

de la bicyclette opére en rapportc@ que Michel Foucault nomnieS & R A a LJ2dide ériréfafion, O QS A (i

enarticulation@2 ANB Sy GSyairzy | @&dténsenteochidseM@s ISiabe G a ) dzA

la mobilité montréalaisePensée ainsi, la mobilité de la bicycleést a comprendre en rapport a un

ensemble de mobilités qui composent le paysage de la mobilité montréalaise, etidangerspective

historique qui contextualise ces mobilités, leur avénement, leur institutionnalisation et leur

10 a mobilité de la bicyclette est couramment placée en opposition a la mobilité du véhicule motorisé, et en particulier a

f Ql dzii 2"Y 2{6 QI &id2 deshdbilisationsoitoyennes et des manifestatiomsit eulieuR |l ya f QF NNRYRA&a&ASYSyi
SaintMicheParcExtensionlj dzI yi + f (RADOIGNEIESGf RES f+ YIANB&&aS RS az2yidNBI f.
O2yaidNHzOGA2Yy RS LMAadsSa .0e dtdlodziSRake w&roveameficldyeI@alfiGnADEacritis v i
Montréaldont la missiontelle que décrite sur son site Internedst de faire respecter les processus démocratiques efadantir

les droits des citoyense préparait a déposer une poursuite contre la Ville de Montf€ahlition Démocratie Montréal, s. d.)

[ /T 2FEAGAR2Y fdzA NBLNROKS RS yS LI a I @2AN SO2 dnipSsad»r3lés OA (28 Sy
projets de pistes cyclablgFaucher, 2024)Comme nous le verrons dans cette thégemobilitéSy G NI ny $ fuRS ELINB & & A
diversité dediscourset des savoirsi dzNJ f Q2 NHI yA &l GA2Yy dz2NbF Ay S Rl ya criigBeide Ml LILJ2 NI &
maniére dont la planification de la mobilité de la bicyclgiteticipe ades dynamiques de pouvoir contest consulteiild, K.,

Woodward, A., Field, A., & Macmillan,(2018) «. S&€2y R WoA {1 St FakKQyY Sy3dl3AAy3d eAiGK O2YYdzy A
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encadrement!. Penserla mobilité de la bicyclette en rapportuin ensemble de mobilitéui ont marqué
et imprimé le territoire montréalaispermet Ay &A RS 6H0S RO@R YV & SINNBeHNI f Sa
développement en relation ades dynamiques et des procesdus f Qdzdz&NB RIF ya €I LINE Rd:

non de maniere isolée

La mobilité dans la littérature

Au cours def QS UGS H N MyésR laddaz nterhdtioNdi Sudkdr) Sch&eggau organisée par

f Q' YABGSNEAGS RS DNI T o Medtatiigadd WiSdiath§ Chiar@e >y ywEeShurey O 2 dzNJ
lecture «<en mouvement> des phénomeénesociaux et politique® 51 ya S O RNB Rdz aSY}
laaAaidsS RdzNI yiG tSa RSdzE aSYFriAySa RS OSGiGS sS02tS ¥
suivane:f S Y2dz@SYSyid Said dzyS LI NI AerlesxinEes, yesiatéiabx, t QSEL
les corps etes organismes vivantg sont jamais fixes, mais dans un état permanent de mouvement, de
changement, de restructuration et de réorganisati@ette prémisseejoint ce que Mimi Shellgi2018)

identifie comme une ontologie mobile, « in which movement is primary as a foundational condition of

being, space, subjects, and power » (p. 9). Une tghleroche« helps us to imagine the constituent
relationality of the world in a new way », en empruntant aux ontologies relationnelles selon lesquelles

« nothing preexists the relations that constitute i{scobar, dans Sheller, 2018, A.®.

[Q2y§2f234AS Y206AfS RS {KStESNE t GNI OSNE € IjdSt ¢
LIKSY 2Y38ySa RdzN\sk yetiouved@ ®igGe daten esyus diverses formedans différents
OKIYLIA RQS(OdzRSad 9y LIKeaAljdzS GKS2NRIjdzSx ¢} Y20Af
SUdZRASY G € QlF aLISO0 (aK 20K Ij diBF (1R SonuiNg it dBRSS: &rigdzSaNJ R S
R QS (i'%liReSt &galement courant de parler de dynamiques ou de relations pour désigner la maniére

dont la matiére ou des corps, notamment]s NI A OA LISy (i physidpédansdkod ¢naeyhblges
phénomenes physiquesljets a étudene sauragnt étre distinguéni isolésdes conditionslynamiques et

relationnellesqui en permettent la manifestatich O 2 Y Y (@i eKefflde Gasen physique théorique

11 Lesdifférentes mlitiques publiqgues @cadrantla mobilité de la bicyclette au Québec et a Montréal seront présens

Chapitre 3.

12par exemple, les lois du mouvement de Newton (aussi appelée mécanique newtonienne), la mécanique lagrangienne (reposant
ddzNJ £ QSljdzr GA2Yy YL (K $écliviniiajpdssion Ridmgeagt@zd &y Sagf doarS du temps ou encore la
dynamique des fluides (étude des fluidesreauvement dans le cadre de la mécanique des fluides).
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pour la relativité galiléenne ou pour la mécanique des fluidams son ouvragéhe Order of TimeCarlo
Rovelli(2018)RSONR G fSa Reyl YAljdzSa SiG tSa NBtlFiGA2ya t
LK@ aAljdzS:E RRYINE OSES yREYBISA (& | BGs LRBIZNI | dzi | y& 1) dzS f
qui le composent soient comprises.2 dzNJ I dzi | yG X f QI 0 & &éhtSnesRE @sO2 Y LINE ¢
G NAIFof Sa yQlyydzZ S LI &mémed 3eT StQdisir@@morgen Ranitivdked y 2 YS Yy S
aparté visel @+ yi (2dzi t aAGdzZSNI YI € SOGdZNE RS fF Y20Af
scientifiqueplus largequi étudie et interroge le monde physique comme un construit mobile et non
statique.Cette lecture sera plus spécifiquement située dans le contexte théorique des sciences sociales

au Chapitre 2

Les études de la mobilité en sciences sociales, etpalticulierementdepuis le tournant de la mobilité

ddz RSodzi RSa FtyySSa wnnnX 2yaG LISNXYAa t 0O2y22yOiA
O0O2dzNBE RSa RSdzE RSNYASNBA& RSOSyyAaSas dzyS y2dzStt S
partir de recherches impliquant les mouvements combiRés LISNE2yy Sas> RQ2o02SdGa Si
leurs relations dynamiques complex¢Sheller, 2011) Ces recherches sont venues interroger ces
Y20AfA0Sa RS RAGSNESA YIyAsSNBa Y Sy aQayiusSNBaalyi
aux pratiques de mouvements et de représentations, mais aussi aux idéologies et aux significations
accolsa | dz Y2dzSYSy éd SOUy tO2iYBMWY /GIA fIAKIS2 NA Sa a20AF € S
maniére, des rapprochements ont ainsi été établis entre des préoccupations sociales, spatiales et
culturelles, remettant en question la relation entre des corges mouvements et des espaces pour

mettre en lumiére leur caractére coconstruit.S L2 Ay G RS RSLI NI yQF LI & G2 dz
la mobilité en sciences sociales. Mimi Sheller et John (@8§6)soulignent que les études en sciences

sociales ont bien souvent ignoré ou sl f dzS f QAYLER2 NIl yOS Rdz Y2dzSYS
LIKSYy2Ys8ySa &a20AldzEd /2yaidliltyd tQSYSNESYyOS RQdzy
remettent en question la lectr parfois « @nobile» formulée en sciences sociales, ainsi que certains des
postulats et des gsuppositions qui ont @éanmoins particip& initier un tournant de la mobilité depuis

les années 1990.

Les travaux de Manuel Castgll®96)sur la société en réseau sont considérablement ctégt egard,
L2 dzNJ £ YFIYyASNBE R2yd fSa GUKS2NARAlIGA2ya RS fQFdzi S
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morphologie sociale dans les sociétésncréseaw, dont les structures sociales et les activités se
trouvent, alafindu Y@ A § Of ST 2NAlIyA&aSSa LI N RSa NBaShkdzE RQA
Selonf QI &0 $@2PYSNHSY OS RQdzyS d420AS0GS Sy NBaSIkdz 2 LI NS
relations sociales, dans la mesure ou les infrastructures communicationnelles émergentes engendrent de
profondes transformations sociales, €conomiques, politiquesiktielles.A travers ce regard théonitg,

/I adsStta 02y OSLIidzr t AaS I &2eSpace dSluxSdansiequsi @22 YA S 3
seraient libres de circuler tout ordonnancant et conditionnant les activités humaines hors de toutes
contraintes.” f QF LIJdzZA RQdzyS f SO0 dzNB ¢ SastSlislhahgle EanR@SE a NB | {
prendre en compte le caractére décentralis@t diffus RSa NJ LILI2NIIia RS LJ2dz@2 A NJ
f Q2 NHI y A dluxd. Eette/lecRrBgue LUc Boltanski et Eve Chiapgll®d99)associent & une crise

de la critique du capitalismae permet ni la critiqgue ni la remise en question des paraméttedes

savoirss NBIF yAalyd f1 y2d@StfS Y2NILIK2t23IAS a20A1fS 20a

Dans son ouvrag8ociology beyond societies: Mobilities for the twdirst century John Urry(2000)
O2YyaARSNBENI 1jdzS I ONhigdedudn® peRtdlustsQ faire @ PartiRdes cj@tOA S G S
«rigides» de la sociologie (la société dapulation f Q A y Rt&.}maR dpit dorénavant passer par une
SGdzRS RS&a 202SGa Sy Y2 dzgcwhdgeyies mobilitds |[GokGASINI Y 2 Y L&  dryliSt
des «flux» en portant attention aux implications sociales de la mobilité des individus, des idées, des
objets,des machinesjes messages, et€ette lecture critique des &ux » qui caiactérisent les relations
a20A1FfSas aLl GAltSa SiG Odz GdzNBffSa 620aSNWsSSa LI N
des conditions de possibilité et des contraintes qui ordonnent et conditionnent les activités humaines et

I dz(i NB & rpsfzQ&oditigue formulée par Urr§2000)viendra par ailleurs nuaec la critique de la

modernité formulée par Zygnmi Bauman(20000S i RS OS |j dzoidrnitéyliquides Giquit |

modernity) afinde démontrer leglissementR Qdzy' S Y 2 IButdNd/ ek <s@ideglj dzA a QS &G 2 LISN
LINE Tukeimoderité dégére» et «liquide». Dans ses travauBaumanobservera la transformation

RS a0NHzO0 dzZNB & R S laffifo® XeEdclgds structureLstabled & @finies cBllectivement,

en une série de choix flexibles et individuellement détermiriés SELJ 2 NEN} FAyaAr f Sa

«société liquide» (iquid society, remettant dés lorsen questionles fondements «igides» de la

BWQSY (i Sy Ra LMzNNEB B i ) dre&adriitérefaBvis a la vie des idées et des objets, par exemppeoduisent
1 a420ASdS ldz NI OSNER RS&a O2yySEA2ya SG RSa NBf | ARt | dZQAf &
de temporalités variable@nnis, 1949)
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sociologie et interrogeant de maniéere critique les implications sociales, politiques et idéologiques des

transformations observées.

{QAf Sald ysOSaalANB RQAYISNNRIASNI £ Sa FT2yRSYSyda o
mouvements qui les fagonnerfrry, 2000) « a research agenda addressing such mobilities need not

embrace them as a supposed form of freedom or liberation from space and plégeeller et Urry, 2006,

p. 210) Tandis quédes théories de Baumaint permis de remettre en question le sédentarisme théorique

RS I &a20A2ft23AS t LI NIAN R QeSS onthiadriofs derdéforaied 4 G 8 Y S
a un nomadisme théorique qui célébfeQ 2 LILI2 & S R dz « aag&ySmeiaphdtd af tra8eX and

flight » (Sheller et Urry, 2006, p. 21®our cette raison, Sheller et Uri8006)revendiquaitf QSYSNHB Sy OS
RQdzy @SNAGFIo6fS LI NIRAIYS RSa VY2o0AftAdsSa @2dzs t 8
théorisations et de méthodologies afin de rendre de compte des relations complexes qui organisent des
mobilités auR S £  R&adéyit» de mobilité, de fluidité ou de liquiditéSelon ces auteursal
déterritorialisation ou le détachement territorial dont résulte le nomadisme théorique empéche de
considérerles maniéres donta mobilité « is always located and materialised, and occurs tirou
mobilisations of locality and rearrangments of the materiality of pla¢ég»210)9 y R QI dzi NB & G S NI
nomadisme théorique@mettrait le réle des processus de médiatidans son analyse des mobilitésns

la mesure ou il fait disparaitre taatérialité de ce qui permet a des formes particulieres de mobilité
RQSEAA&GSND

Lt Sad R2yO F2yRIFIYSyidlf RS ydzZ yOSNI S T YSil NBOA!
fluide ou « liquide » des mouvements, et de porter une attention particuliere aux maniéreslalont

mobilité est matériellement rendue possible. Comme cela sera disdat&s la deuxiéme partie de ce

chapitre et conceptualisé&u Chapitre 2, les formest caractéristiqueanatériellesdes médiasde la

mobilité contribuent activement aux conditions spatia{®assey, 20053t temporelles(Sharma, 2013a)
RQSYSNASYOSs RS YI AydeipBéfiomé&hés sRi&aufOR I FAE&YISYidi | dzE 6

14 Dans leur article, Sheller et Ur(@006)A f £ dza i NBy G OSGGS LINRLRaAlGAZY S004 Ql LIz |y
Automotive Emotions: Feeling the CBrans cet NIi A Of Sanalybeled dimiemir® Sociales, matérielles et affectives des

Odzf GdzZNBa&a RS tQldzi2aY20At S £ LI NI AN RQdzyShellet sitlieI®s Ccltres 1K Sy 2 Y S Y £
OF N} OGSNR&AGAdzSa I FFSOGAGSE Rlya S 02y GSEGS RS Yatial§sNA I f A(1S4&
De la sorteglle montre la formation de géographies émotionnelles en metRi§ QI @I y i OS Mliitorialgh®est RA YSy & A
ancréesRS a2y 202S3G RQSGdzRST t al @2ANI £ QL dzi2Y20AfAGSD
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communication propreaux caractéristiqueR Q dzy”  Y(8iish 18249)la mobilitétraverse etfaconne
dessocialitésdans un contexte politigue néanmoins margué de transformations au niveau des structures

RS £ Q2NEI v BaUMEnA2800) 32 OA L £ §

alfaINB fI LINARAS Sy O02YLIIS aANIrRdzSttS RQdzyS lylteas
RS tASdzEx RS NBIA2ya 2dz RS ylLiaAz2ya 02YYS LRAyd RS
elles ont toutefois manqué a interroger commelds spatialités de la vie sociale présupposent et

a QA Yy aONR @ auédiles Sapports Baytiuliess iu mouvement et & la mobilkeller et Urrg2006)

y20Syid Fdz22dZNRQKdzA f QSYSNHSYOS RQdzyS f SOGdzNB G KS;
«terrain » comme contenant géographiguement fixe de processus sociaux, pour davantage remettre en
jdzSadGAz2y fS8S& t23AldzSa RQS Odestof 2SSl alj dRQ SAlldRRISO (1SdidN B ydiaE
jdz§ y2dza SYLX 282yad t NBYylyd LR2dN SESYLX S fc&d SidzR:
auteursremarquentlj dzQ Sonhtfpihéipalement contribué & développer une lecturstatique » des

phénov§ ySa AYRdAZAGNAStf ax RS O2yaz2YYlFLaA2yZ RS GNI yaLeNn
« failing to consider how the car reconfigures urban life, with novel ways of dwelling, travelling, and
socialising in, and through, an automobilised timspace» (p. 2090 ¢ 2 dzi STF2A &> € Ql dzi2VY2 06
pas seulement une forme contemporaine de mobilité en relation & laquelle des phénoménes émergent,

mais elle est un systeme sociotechniquimterconnected with other mobile systems that organize flows

of information, population, petroleum oil, risks and disasters, images and dreafihé&dy. De la sorte,

une lecture des mobilités a différentes échelles est fondamentale & une compréhension des enjeux qui
rendent possibles certaines mobilitts -&uSf + RS& fASdzE 26 StftSa as vt
compréhension des interconnexions entre éifntes mobilités depuis une remise en guestion des
RAAGAYOGA2ya RQSOKStfSa ¢6t20Frftk3It20lf0d

De la sorte, en prenant comme point de départ la maniére dont le mouvement est constitutif
ROQ2NHBFIyAalGA2yas RQAYyalGAGdziAzya SiG RS LINY GAljdzSa &
des dynamiques de pouvoir et des interconnexions qui &re et organisentdes systémes de mobilité.

En effet, la recherche en étude des mobilités

focuses not simply on movement per se, but on the power of discourses, practices, and
infrastructures of mobility in creating the effects of both movement and stasis,
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demobilization and remobilization, voluntary and involuntary movement. Such
discourses, practices, and infrastructures are culturally shaped by what we can think
of as mobility assemblagesconstellations of actors, actions, and meaniig§keller,
2018, p. 13)

En ce sens, le paradigrea rapport auguel Sheller et Ur(2006)se positionnent

attempts to account for not only the quickening of liquidity within some realms but
also the concomitant patterns of concentration that create zones of connectivity,
centrality, and empowerment in some cases and of disconnection, social exclusion, and
inaudibility in other case. 210).

/I QSad t LI NIAN RS OSlépuisiédvgicppess sians divecdnfedtes lekrécBerthel] dzS &
(Adey, 2010; Adey et al., 2014; Cresswell, 2010; Edensor, 2016; Shellerg@6j8)situe ma recherche.

B Y QI LILJdzkoBsidéralinmdthéoBaiies qui précédent pour mettre en forme une étude de la

mobilité impliquant une lecture processuelle et interconnectée de phénoménes mobiles dans leurs
matérialités et immatérialitésLes tensionghéoriquesobservées dans la littératurqui constituent le

champ des études de la mobilitée permettront denaviguer une littérature spécialiségie je mobiliserai

tout au long dema rechercheCette discussion théorigué Q2 F FNA NI RSa NBLIE NB&a ONM(
une rigueurépistémologiqueen raisondes considérations politiques et scientifigues qui en guident

f QSY2yDR  RQARYEORNEB ¥ ah BSNEFE  Sa NI YATFAOIGA2ya az20Al
d2A0 f QSOKISAISIZRDIR/G ffelaSeE20At A0S y S etdStdiie reinBe a A G dzS |
en question de maniére critique afin de montrer comment elle participe de phénomeénes saciau$ &

grace a ce cadrage théorique et a ces considérations scientifiques que ma lecture de la mobilité de la
bicycletteviendraremettre en question la visiodépolitiséelj dzA Ol NI OG0 SNA aS &2y RSLIX 7

a Montréal.

Dimension politique de la mobilité

Dans son ouvrage intitulobility Justice: the Politics of Movement in the Age of ExtreMesi Sheller
(2018)analyse les dimensioret les articulationgondamentalement politiquede la mobilité. Selon elle,
des mobilités inégalesufeven mobilitiessont structurantes de rapports sociaux et spatiawfh]ow,
when, and where people, goods, and capital move is, in all respects, a political quefgiodii) En cela,

la mobilité constitue un enjeu de pouvoir par son intrication a dgesatiques de gouvernementdes
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populations, des biens, des capitaux, efBaerenholdt, 2013)Citant Doreen MasseyKim Sawchuk
considéere que « what is vitally important is to understand that movement and mobility are embodied and
intertwined in a systemic and structural manner in existing societ{®&assey, 2008, dans Sawchuk, 2014,

p. 411) Dansles termes de Sawchuk,[w]e are differentiallymobile» par les maniéres dont les
environnements a travers lesquels nous frayons notre chemin fagonnent et refagonnent nos capacités de
mouvements en leur seifdawchuk, 2014, p. 40 These environments favor some bodies over others

produisant dés lors des mobilitéset des rapports sociaux et spatiagxlifférentiels™.

Dés lors, lanobilité nedoit pas étre abordée de maniére neutrElle doits G NB L3R f Kdika SS> O
KAali2NAOAASS SiG 02y (déns dedztelatioris §eSpouvdirsayoir Busporit deBuesiai i dzS S
f Q2 NH(Foyidault,S1BI30)Au sein de ces relations, la mobilité joue en effet un rdle structurant et
organisateur Celle-ci est structurante et organisae RS f QKA &4 (G 2 A NS éYopwgtublIgbtf | A 4 S X
et, comme nous le verrons tout au long de cette thése,edid dz OdzdzNJ RS (te)ddfitlsSeata dza |j dz
a2yidNBlIf | d22dzZNRQKdzZA ® 9y OS aSyasz tQ202SOGAFT RS O
mobilité dans la production de rapports soespatiauxa Montréal Plus particulierementie porterai

attention a la bicyclette edux maniéreslont sa mobilité participe a la production de rapports secio
spatiauxrenouvelés et ce, @ns un contexte marqué par une temporalpélitique nouvelle, celle du

«durable» (qui sera développéau chapitre 2 section ¢ S & R dzblie Bofm@tiité temporelled).

I 2YYS 2S5 S YSadtickdetteS RE If @8 BDdzyRIKdzA | dz OdzdzNJ RQl O
R QI Y 8meht uien organisentla mobilité et qui participent ala production de nouveaux rapports

d&20Al dzE SG & LJ G A belait cettainsadd®. MrSinténtdn ektidibslda rerlettre en

guestion la neutralitésouvent attribuée a la mobilité de la bicycle#a interrogeantson déploiement

dans des relations de pouvoir/savp@oncourant ainsi auancer la conception morale efertueuse

fréqguemmentassociée a la bicyclette

Dans son analyse des politiques contemporaines en faveulzgh&bilité «sdre et durable>, Héléne

Reigner(2016)constate que ces mobilités, lIégitimées par de nobles cadépslitisées, «rganisent de

15 Dans son chapitre intitulé& Impaired», { | 6 OKdz]l & QA y & LJA NB (R&Bjsur leNdurdtendzieogiaghiesaof 4 & S &
oppression» pour souligner comment les différences de mobilé2 y i OSy (i NI f S& + | -$3bBIésdz0G A2y |
OY20GFYYSyd LIN tQAyS3IFLES RAaGNROdziAZ2Y RSa NBaaz2daNOSe& SiG RSa
de constructionR S f Q $aidaltcéptohéoriqueRS f QS A LI O aaSkNIyt laljldaSafSeS a GerdJidza S OS
approfondieau Chapitre 2.
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puissantes mises en ordre des circulations dans la ville dont les enjeux sociaux sond éudgepuis

une approche foucaldient'e t QI dzi NA OS 20 &SNS |jdzS f Sin puSsar dzNB
anesthésiant démocratique qui vient dissoudre les prises de la contestatiodzli 2 dzNthéR@dey S
consensuelle qui irrigue les politiques locatksliées a la circulation, au transport et au déplacement
(Reigner, 2016, p. 1; Reigner et al.,, 2€13)5 | ya S Ol RNB Nauelles {@éokegeslt 3S O
urbaines: Dictionnaire critique de la ville mobile, verte et shrgléne Reigner, Thierry Brenac et
Frédérigue Hernande@2013) proposent une réflexion critigue de cette rhétorique @és enjeux de

pouvoir quila soustendent. Sans se positionner en donneurs de lecon, ces auteurs cherchent plutét a

Y2dzZNNAN £ S48 NBFt SEAz2zya Si S (NI} GFAf RQI NBHdzYS
grandeur de la justification écologique, derendrevisiRI& & O2 Y I NBR OSNE Sa > RQ2 d«
débats, bref, de politiser au sens noble du terme les objets contemporains de la mobilité

durable (p. 13).

Suivant les travaux de Reigner et al., cette thé&eeloppe un regard critique et politisé des enjeux de

mobilité dite «durable».” LI NIANJ RS I o0A0eOfSGdS @egéeveda LAY
mettre en lumiérecertaines manieres dont la mobilitée la bicyclettedssociée a une mobilitéactive»

et «durable» dans le cadre deolitiquespubliqueg fait étre et organise des rapports sociaux, spatiaux

et temporels renouvelés en rapport a la techniqgi&amenée au raisonnement initial detteepartie et

articulée au propos général de cette thése, cette réflexion vise a peretansister suctf QSFFSOUABAG S
relationsde pouvoirqui autorisent et permettentt dze 2 dzR&&apgement de la mobilité de la

bicyclette a Montréal

PARTIE 2DES HERITAGES SOCIOTECHNIQUES

Selon Bernard Stieglél994F ¢ f QKA & (i kNS celeSle 1 @dKir@qeYcBmme processus
ROSEGSNAZ2NR &I GAZ2Y 2G tQS@2tdziazy (G§SOKyAljdzS Sai R:
humaines doivent sans cesse négocier » (hOP Selon lui, le changement technique entrainerait un

relatif bodzZf SOSNBRSYSy i RS&a NBELBNBE&A RS (G2dz0S OdzZf GdzNBEZ A
technique et tradition sociale. La cohésion sociale serait structurée en relation a la technique et en partie
NERSTAYAS LI N f QS@2f dzi qurghdrar dpadfelled@anticAdios s & &uttek y A |j dzS

systémes ». A partir de la technique, ce sont donc des rapports culturels au monde qui se tissent, des
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«orientations » qui prennent forme en configurant le motif de tout mobile, indéterminé par essence.
[ QSELISNX Sy OSy aRAKNAGIASS RAGy>a ¢t Q2dziAf 1+ 3S 6RFya fQz262S
O0Q0Sald FAyaar 1jdzS asS 02y a(Gtededz$994, p.12)J2 aaA0Af A0S RQdzy

t SYyasSsS IAyaArs 1 Y20AtAGS RS OA SwcdssaieNdddtrni®e, RQdzy K
rendpossibld I GNF yaYA&aaAirzy Si sécauxodrgeaizet culiuke® ¢n seeité. B¢ LILIZ NJi
fr a2NILSs I &adomadAilddziaAzy RQdzy aeadasyS RS Y20At Al
rupture avec les dynamigues stabilisées par des systemes précédents, hériterait de rapports au monde et
RQ&WAII GA2ya aArAy3dAgZ ASNBad [ QI B8y SYSy il &fdpdsSau i SOKY 2
NBYLX  OSYSyid RQdzyS 2dz RQlIdziNBa (SOKy2t23ASa yA Id
mais viendrait plutét offrir de possibles orientations qui, en relation aux particularités des dynamiques
locales,permettraient f QSYSNHBH Sy O0S S S RSLIER anshisydrnyfla forrRu | dzi NB a
R Chéritage sociotechnique, je souhaite spécifiquement S (i i NB  -plan lesQap@bltsysiciaux et

culturels quiprennent forme eta Q2 NAF yAaSyd Sy NI LILI2 NI tmenft duni SOKY A
«systéme technique organisé et organisamfue je présenterai dans cette partiele systeme

automobile.

z

[ QKSNA G 3S St £tS RSHSYANI 820220 SOKY Al dzS

Pour Stiegle1994F ¢ ftF GSOKYyAljdzS yQFARS Llka fF YSY2ANB Y
G§SOKYyAljdzS§ Said t tF F2Aa SEGSARRN alj dzad Ryt $ (3 082F FNINS
dans des processus de mémorisation et de sa\fwsicault, 2004)Ce qui est possible, et méme ce qui

advient en relation & un héritagme saurait se produire 2 dz & Q AtY saBsArép&nblie de ce qui

précéde. En dialogue avec Elisabeth Roudin€2@@1) Jacques Derrida affirme que

f QOKSNAGASNI oR2AG6 (2dz22dzNBE NBLR2YRNB wX8 L dzyS
savoir et savoir réaffirmer ce qui vient avant nous, et que donc nous recevons avant

YsYS RS S OK2AAANE S y2dza O2VYLiethdi SNI £ OSi S
FIANB LJ2dzNJ aQF LILINBLINRASNJ dzy LI aasS Rz2ya 2y atl Al
aQF3AaaS RQFAffSdzZNE RS YSY2ANB LKA 2a2LIKAI dzS>
Odzt G dzNB> S RS I TFAtAl-deigeyca Byt di@ SIghSNI f & wS| T
dSdz SYSyid QI OOSLIISNE OSO KSNARGEFASE YIAa €S N
(p. 1516)
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Pour comprendre les devenits voire imaginer les possiblas de la mobilité ces lectures nous invitent

OKIF OdzyS t € SdzNJ YIFIYyASNBZ Si OSés asfeyir copteded héiagest S dzNA
pour lesfaconsdont ceuxci dessinent et oriententles processyssans pour autarlesdéterminer. Dans

le contexte de la mobilité montréalaise, cette invitation exige de saisir les modalités historiques et
G§SOKYAIldzSa RS fQFNIAOdZ  GA2y5RSttl Aa¥ROSEikdELSH dzR 8
O2yalGAidzS dzyS LRNIS RQSYUNBS LISNIAYSY(dS LEadgNI LINE O f
notre cas, & bicyclette) non pas en vase clos, mais en rapporu héritage et des mémoires
sociotechniques laissées par les évolutions techniques et les conditions de leur déploiEmeffet,si

f Sa O2yRAGAZ2YA RS RSLI2ASYSY(d RQS@2f dzi A iysént, Gt SOKY A
comme nous le constaterons, fondamentalement politiqus:. la matérialité de la mobilité, sentainsi

des rapports politiques au monde (et a la ville) qui sont négociés.

Des imaginaires sociotechnigue

Considérantque fh&ritage et les mémoires sociales politiquessont ¥ ce2 yy Sa& LI NI f QKA &
évolutions techniques de la mobilitégtte recherche portera une attentioparticulierel dz N f S R Qdzy
technologie de mobilitég la bicyclette¢ pour et par les maniéres dont elle négoae articule des
imaginairessociauxen lien alatechnique.Sheila Jasanoff et Sahtyun Kim(2015)mobilisent le concept

RQAYI Ayl ANB& odoethhicliirbagifayeas |j Id7ZB &y ¢ @itk Sriyrlall \BasBrNwhiéh

scientific and technological visions enter into the assemblages of materiality, meaning, and morality that
constitute robust forms of social life (p. 4). Selon ces auteurs, des imaginaires sociotechniques
correspondent a des« collectively held, institutionally stabilized, and publicly performed visions of
desirable futures, animated by shared understandings of forms of socianiifesocial order attainable

through, and supportive of, advances in science and technolod@yid).(Pour Jasanoff et Kif2009)
fQAYIIAYIFGA2Y yQSail shiréspdrleF trayaixdéCoeliys Castmjddisanbff  dza A 2
et Kim(2009)02 Yy AARSNBY G f QAYI IAY L (A etultueletssétieltlzyds vieLINT G A |j
politique S G £ f Q2DaRsNsBn odvAAGR/QIATY & (G A G dzi A 2y A YQasickiadiK1®™B RS f |
GKS2NRAS f QAYFIAAYIANBE 0O2YYS dzyS OGA@BAGS O2yaidaiic
réalité®: «wf 8 QA Yl AAYyF ANBE R2y {deg $récisst-iNg.B). [y ScanSaNg a A Y 3

16 Selon Castoriadigl975F OS  jdz§ y2dza | LISt 2ya { NBIEAG
antécédentgp.8).9 Yy RQl dzi NS & ( &&ld SYHaS & Sa dedym&argli dz$ @&
p. 21)

S ¢ NIXGAzyl ¢

S n
2 OA YMidte,patd, f QF  ON.
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£ QAYF IA Y A créa@icda i f o iA/Ba G NA O S(PIdhie, 201 R)Ephsidahtué R Q2 NR
O0QSaid t LI NIANI RS TA3IdzNB a3 caiebtivemandlveSjdestidndzeqiielque Y 353
chose/ I @G 2NAI RA& NB2SGGS f QARSS | dzSréel»Squimarai Aunhe & SNI A
AAAYATFTAOLIGAZY 202SO0GABSY ySdziNBrI (2dz22dzNB fl  YsY
exemple: la technique chez Marx)(Dardenne, 1981)I privilégie, au contrair, QA RSS |j dzS f QA Y
estdzy S F2NOS Y2 i NR O SireRiStorique(Rdstariadish NBS)ErS dela, edeoncept

RQA Y| 3sbgbtedhmdosde Jasanoff et KilmdS NY S R QA y deS oue® BcBriiguest8es NG £ S
AYFIAYLF ANBA ljadisulert en raif@ BeeQrip®fgnile iShiication a la fabrique de la société

SO LJ2dzNJ f SdzNJ N} tDans Rlcalie dd @tNiReSce éoacEpk ind phrmetiresi

RQAY GSNNEBISNI t S -dnld denfatéialieé et dedt 20yA QR0 (Sditen $RQidddaBssN

réle discursif(détaillé dans le chapitre 2, sectiorLa bicyclette comme opératewh). Il me permettra en

STFSiG R ek glatibnedliBe= @tNdr de labicyclette» (Héran, 2015byient (ré)organisef G QS a i

ARANB fS8Sa F2N¥Sa RS 1 OGAS az20Aal S8 SG RS f Q2 NRNB

Dans la lignée des travaux réalisés dans le champ des sciences et des tecl@tgues @nd technology

studies parfois abrégé&THqui étudient le développemergt les innovations technologues a partir de
considérations historiques, sociales et culturellégssanoff et Kirdéveloppent une lecture des systémes
G§SOKy 2t 23A1dzSa £ LI NIANI RS& NI LILRNIGAEA OdzngwediBt & | dz
approcheO2y aAaidsS t YSGGNBE Sy fdzYAsSNBE tSa O2yRAGAZYAE &
techniqued’ dans le but denontrer comment ceusci participentat | F I 6 NIJsdpiéeSR (Rigyiozy” S

social, politique et cultureEndossant la méme approche théorigWiebe E. Bijker, Thomas P. Hughes

et Trevor J. Pincfil987)soulignent queoute innovation est une construction sociale, et non la simple

I OO0dzydzt F A2y fAYSEANBE EWQbovigpt partiblilieiement attentibrS QK y A Ij dzS
développement de la bicycletteces auteursY2 Y UNBYy G [[dzS f QAYLINBaaAz2zy K
technologiquelinéaire ne peutémerge qued dzNJ f I 6 | & SétréseediyeSethistdBidhéndaNS
inexacte51 ya f Sdz2NJ O2y GSEGS RQSYSNHSYyOS: enéfetdang/uyiz @1 (A 2

17/ 2YYS £ QS@2 i dzS QDIRR aff AWl WAKAND dRAlY G y2dza F LILWINROKz2ya fSa Ayg@gSy
Certaines visions, affirmations, prévisions, narrations et fictions prennent la forme de discours qui ne se matérialaseront p
forcément. Thibault rapporte que cesurrealized technologieg = 1 dzQSf f Sa LINRPGASYYySy i RS Graizya
se traduisent en échecs technologiques, composent néanmoins des imaginaires médi&iqadire, il rapporte la nécessaire

transion« g+ & FNRBY | F20dza 2y Ay@SydAiz2y la aGKAy3Ia Ay@SyiaSRé 2
materially and rhetorically (p. 29).5848 f 2NEX C¢KAOldzZ & adZaA3I&NBE RQ20aSNIBISNJ f
LIKe&aAljdzSa yS O2yadAiddsSyid 1jdzQdzy O2YLlRalyil RQdzy aeaidisysS aS
culturelles et politiques.

a A
Ky 2t

Oy
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processus de développement encore instable, tant sur le plan matérieduque plarsocial.Comme nous

le verrons dans la Partie 3 de ce chapifrections «Les débuts de la bicyclette au Canada et a Montséal

et « Les héritages sociotechniques de la bicycledtele son arrivée au Canaders la fin des années 1860

a la fin du XI%siécle, la bicyclette demeurait une technologie expérimentale sans fonction sociale et
culturele O2 yaSy adzSt £t Sz Ff2N& 1jdzQStf S Silsdinide praieessu€ S RQ
AYRAZA GNA St ad / KIljdz§ Ayy2@lF a2y o6t FAEFGAZY RQdzy
RS tI 0A0e80fSGGS 3NN QSouleauxf l@Qpngtmdid&grdldble 2yidaiRabrst | OK |
a résoudre un @robléme», ce qui illustref QA y & { | tReAntedpréttiveSiéxibiltty of technological

artifacts» que constituait la bicyclette a cette périod@ans leur ouvrage, Bijker et @oulignentle

caractéere socialement construit de tout systeme technologigoénsistant, notamment, sur le réle des

attributs sociauXde classe ou de groupe social, de genre, e la détermination desproblémes»,

GFyRAA 1jdzS RQl dziNBa &d2dzZ A3ySyid S3aFfSYSyd €S NxtS
la publicité, etc(Jasanoff et Kim, 2015; Urry, 20) [ QS @2f dziA2y RSa aeadsvySa i
pensée en étroite relation a des considérations sociales et culturelles qui animent un contexte sociétal

auquel, en retour, la technologie participe.

Selon la lecture formulée par Stieglgh994F QS @2 f dzii est2dgmindeSparkdgsenjlatz®es
A20ASGHtSa REya £8 OFRNB RQdzy LINPOSAAdza RESEGSNR 2
az2y S@2ftdziA2y o LI NIdspRma&chhiqué»(néaanioindodjdurs tdtabld) dayis R Q dzy

f SljdzSt S éntpdvoduani vy dektllBouleversement des repéres sociaux et culturels qui sous

tendent ledit « systéme». Dans le contexte de résurgence graduelle de la bicyclette en milieu urbain a

partir des années 1979 bienque celleciy QF A 0 2 YI A & N PoftdraSattéhifon auR A & LI NI
maniéres donta bicycletteopéreau niveau de relations sociales et culturelles & Montefatonsidérant

A2y NbES REyA f QF NI A Odz dadtives gt « darble bifas AeiMoritrdabppst R S |
industriel du XXisiecle XA y (i S NNEP 3 S NJ shciafixghidse constitugrit a0 lirdvéisSefialentour de

fl 0AO0@0ft SHGS I IdenzariderXikrdrdes héritageg godidtdBhniques de la mobilité

urbaine montréalaise et du réle constituant, a cet égard, desrteldygies demobilité.

@ yid RQIFIY2NDSNI O0S (NI OIAf RQlylfeadSs 2QAy i NRRdzAN

qui ont faconné la mobilité montréalaise et des imaginasesiauxen lien & lamobilité. Mon intention
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estde planterdes repéres qui me permettrorgnsuitede situer la bicyclett& et son «retour » ¢ dans

des relations de pouvoir/savoir qui ont historiquement structuré et organisé la mobilité montréataise.

RQI dziNB&a GSNX¥Sazr 2SS a2dKIFAGS ARSYUGAFASNI O02YYSyi
articulées et performéeparla mobilité, afin de tenir compte des héritages sociotechniques de la mobilité

dans mon analyseEn procédant ainsi, je souhaiteettre en lumiereles héritages et les mémoires a

f QdzdzONBE Rl ya 1 LXFYAFAOIGAZ2Y SiG QI YSrcHGw Sy G RS
RS4 @OAaAz2ya | YOAUASdzaSA RS. GNIXyaAdGA2y RQdzyS Y204t

\oies ferréegt extension urbaine

IS RS @St 2 lidirdStaGuyed ferRWairesintroduit dans la Partie,1da QSad KA &G 2 NRIj dzSYS
dans un contexte dda révolution industrielle et communicationnelle au long du ®X$ecle. La

OGN} YyALRAAGAZ2Y RQdzyS Ayy208FGA2y GSOKyAljdzSE f1 YI OF
profonds bouleversements de repéres culturels, notammem raison de relations spatiales et
temporelles que cette innovation est venue rendre possilishivelbusch, 2006pu premier segment

de voie ferré& mis en servicelans la région de Montréal en juillet 1886 f I 02y a i NHzOGA2Y RC
tramways hippomobiles. LI NIANJ RS wmycwm> Sy LI aalyd LI N fQSR
Montréal a la rive sud du fleuve Saibaurent etaux voies de chemin de fer menant vers les Etiiis

f QKAAG2ANBE FSNNRGALFANB RS a2y i NEtohomiGuasiet polfigiezS A Y LI
renouvelés par la mobilit¢ SG f QF NI A Odzf | (shsdgtauRSY LIKBSY & Y SIjydE A Yy 2 ¢

technologique, le chemin de fer a guidé f QSOKSttS Y2y (iNBIflFA&aS I yS:z
révolution industrielle) dont elle constitue les tenants et aboutissa@@mme nous le verrons dans la
t I NIAS o RS OS OKFILAGNB:zE tQSaaz2NJ Sa fI &bt OS RS

fondamentalement intriqué aux dynamiques de mobilité présentées dans cette partie.

Dans le contexteR Q dzgystégne ferroviaire en formation,des aspects technologiques, culturels,
économiques, spatiaux et temporels ont pris forme en parall8hivelbusch, 2006Au XlIXsiéecle, et

«ObL® fQAYIFI3IS RS G2dza tS& dzZiNBa Y2RSa RS (NI yaLkRNI
fS @2&r3S Sy GUNIAY | RH NBLR2YRNB:Z aS O2yFTNRBYy(dSNE
social, culturel, technologique @blitico-économique avec lequel il évolue de conce(Caletrio, 2013)

A Montréal spécifiquement, Islontreal City Passenger Railway Comp@ZPRC), premiére compagnie
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de transport collectifRS f QKA & ( 2, /séidcrédeSen 1861 IGA O2 $a i NHzO G A€ y R Qdzy
10kilometres de rails sur la voie publique visant a accueillir les premiers tramways hippondébilesra

le 18 septembre 1861y S LINBYASNBE fA3dyS &SN} YAaSDalgle a SNIAC
27 novembre de la méme annéet unedeuxiemeligne sera inaugurée quelques jours plus tard rue Saint
Antoine(Société de transport de Montréal, s.d.)QSt SOGNAFAOlI GA2y Rdz NBaSI dz R
Sy aSLIWISYONB wmydH S f QSdeiadndss gl taid dand\ib éofdxtezoudeS NI S
0Sa2Aya RS RSLI I Q8svBaburs acaompagnardf y RS FAGBYNIRGF A OF G A2y R
O2f t SOUATaA FTSNRyYy( tQSt23S RSa I @ yill 3Sdamafereld NI G A
R2yd fQSYSNHAS GKSNX¥AljdzS RS I YI OkMNoadmalstredgth JS dzNJ &
wX8 gAff 0S5 I 0 &ndiegularhdceeBation 0 lour conmylekcimlanidcourse which may

be accomplished by railway, prononcait alors le promoteur britannique Thomas Gray en 182aas
Schivelbusch, 2006, p..Qa force électrique sera semblablement comparée a la force équine dans le
O2yGSEGS RQStSOGNRTFAOFIGAZ2Y RS& ( NbeXistdnée Zntre deslzy S S L
technologies de mobilité relativement stabiliséasl A a O2y i SaidisSa ofl OGN OQGAZ2Y

mécanisation par voie de motorisation thermique et électrigivom, 2009)

La liaison rapide et fiable assurée par le train sera un élément déterminant des impacts du chemin de fer
sur les activités économiques et industrieliemais aussi socialesde Montréal autant que de sa région.

La mécanisation de la mobilité (du transport des marchandises dans le cas destGlaytransport
collectif urbain dans le cas du tramway a Montréal)ra un effet dibérateurn £ f OsSiditeNR RS
spatiales et temporelles liées a la force équinedzE lj dzSt £ $& & QI 2 2 dzii kcbrdnfiguesl f 2 NBE |
S t23Aa0A1dzSa N&Ik colithlBL & t DS Y QS RABIY vy S GIZA A Aa 2lAdfQ LR
f QK& 3 A 8§ y)BcIare ét Xdjrd2$11; Mom, 20003 créatiordu réseau de tramway a Montréal,
stratégiguement souteneipar la municipalité, egtar ailleursrenue fournir des infrastructures favorables
aux activités industrielles et au développement de manufactures a travers I@Ruill2. Lewis, 2001D)e
nouvelles installations industrielles et manufacturiéres ont profité des opportunités sfetiporelles
offertes par le tramway venu étendre le périmétre de la ville jusigubmitée a son centre. Dans son
ouvrageMaisonneuve: Comment des promoteurs fabriquent une ville,-18988 PawAndré Linteau
(1981)souligne le role déa mobilité ferroviairedanst QSEG Sy &A 2y RS & Eri étudianti S &

pul;
w»

particulierement le cas di ville de MaisonneuvgLinteau montre le r6le du capitatbain, par voie de
promoteurs,RI ya f Q2 NB YYSAE [ AISAYSY (18aRs3e bt QeSaydriiéeBveloppement
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des activités commerciales, financiéres et administratives de cette cité indusfricleS ELJ- Y 8 A 2y Rdz N
par la Compagnie de chemin de fer du Grand Tr@rar{d Trunk Railway Company of Canastgoar le

Chemin de fer Canadien Pacifiq@afadian Pacific Railwpg hotamment créé un climat de compétition

entre les villes périphériques a Montréal, ou le colt des terrains était inférieur. De vastes campagnes
Lldzo f AOAGEFANBA 2yaG Ayair SiGS YSysSSa LI N O0Sa gAatfSa
ainsi en compétitionl dzii 2 dzNJ R QI @ y (i | 3 S da villeh de MaisaBneueliaved sejfes y OA S N
RQ! KdzyiaA 0 RS a2y dNFIIS{BEONRAFE OIREA 2w2 aB¥2 NB @S| dz
f QAYGISANI GA2Y dzNBIF Ay S RS albleletrégyiigh Santisant aindla@bbilite dzy a
des ouvriers et des ouvrieres vers les sites industriels et manufacturiers. Ultimement, selon Linteau
(1981) la croissance de Maisonneuve sera incontestablement liée a la qualité de ses communications avec

Montréal, dans le cadre desquelles le tramway jouera un réle essentiel.

Comme le soulignent Claire Poitras et J&&rre Collin2007) la construction de liaisons ferroviaires

SYiNBE az2ydaNBI SG RQimgmes By gegetoppeinénk SeyaSddtbiiiGaate St f Sa
f QSELI yaA 2y RS cohmatnfalbsrécréativesteQroufisaiasi s dillage de Saintose,

premier bourga | @2 ANJ 20GSydz €S adlkiddzi RS @Attt A&raRlI ya f
LINEF2YRSYSYyd GNIYaATF2NXYS LI N f QF NNAROSS @diraOekSYAY F
Collin, 2007)v dzSf lj dzS& | yySSa ILINBa f Q2dz@SNIdz2NBE RSa YI NOK:
+Aldz omynto SiG [FOKFLIStES omynyo NBEAFYyd fQnt S WS
SainteRose sera favorable aux fermiers et maraichers dtese «qui pourront plus rapidement expédier

leurs produits vers la grande vike(bid., p. 78).Le village de SaintRoseviendra jouerun réle
communicationnestratégique ouvrant la voie a de nouvelles possibilités géographiques et a de nouvelles
relations économiquesonjointement aux villages de Saiincentde-Paul et de SaiAtartin, Sainte

Rose joueradzy Nb S OSYyiNIf RIya S LINE OSa\ilégimturdéd zND | v A &
tourisme deviendront les principales activités économiques entre 1876 et le milieu des année& 1950
SainteRose alors que ds familles anglonontréalaises fortunées y séjourneront dans un premier tsmp

RdzNI yid tF alAazy SadAagdrtSs | @Fyid IjdzQdzyS Of ASy (st ¢

riviere des Milledles a partir du Xo¢iécle.

5dzN} yi OSa ljdzZ N yiGS FyysSSax RS& YAttt ASNR RS L
w2aS® [ FLEYAEES aQAyadlrttsS LJRdzNJ dzy S LISNA2RS
étouffante de Montréal. La majorité des Tles de la riviere des Midesont hatiées.
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On y construit souvent un gros chalet au milieu de grands arbres qui procurent une
certaine fraicheur et qui isolent des voigiRaquette, 2002, p. 31)

A compter de cette période, la pollution des eaux de la riviereMitis-llesentrainant la fermeture des
plages a la baignade, de pairect I  O2 ya i NHzOG A2y RS f QI dzi2NRdziS RSa&a |
nouveaux lieux de villégiature (Basdemirentides, PayR Q-Slaglt, MontTremblant, etc.), fex décliner

f QAYRdzA G NR S RaBepeindatjt,dz€s bauleversemshis §énérés par le changement
0§SOKYAIldzS RS tF Y20AfA@g@reNBEAARY LI B SPSYISMBEG RSS RE

entraineront une vague de transformatisde chalets en résidences permanentes, dans un contaete

§

crise du logemen# Montréal liée a la morosité économique des ann&e80et af QSYy G NBS Sy 3d:
(Collin, 1987)De nombreux ménagesuvriers montréalaist QS G 6 f A NR Yy (i enfpofdnt Sy LIS
des faibles prix des chalets abandonnéseffectuerontla navette en train pour rejoindre leur emploi

RIya f 84 dRaikag& EolliR 3007 Qn t S

58 fQKALILRY2&AfS t fQl dzi2Y20At

Au cours des premiéeres décennies duf Xi&cle, la motorisation progresse a Montréal et dans ses

environs Percu a ses débuts comme un véhicule de plaisance pour les plus lea«tig@hiculemoteur »

& QA Yradars 8n rapport de forcg dza |lj dzQ tun rRo8eAi&rgnspiik urbain dominahaux alentours

des années 193(QVeilleux, 1998)A compter de 192G MontréaEl S y2YO NB RQAYY!l & NX
véhicules hippomobiles chute au profit des véhiceWe8 0 SdzZNBA ® ¢ yYRA & 1jdzS f QAYy Tt
Premiére Guerre mondiale avait jusgléemaintenu élevé le prix des automobiles (de pair avec une offre

encore limitée)f QF dzZaAYSy Gl GA2y RS&a alflANBa adaAaglyid tF FAY
financement dés 1919 ont été favorables a un accroissement rapide du nombre de voitures sur les routes

du CanadgDavies, 1989)En tant que mode de transport individuél,Q I dz{i A YSNIVASEISI NI QF 008
nouveaux espaces résidentiels aménagés a proximité du centre, tels que sur i&Ma@iPoitras, 2015)

En continuité avec les dynamiques du développement des réseaux de transport collectif de la seconde
moitié du XIXRA A § Ot S &a2AG OStftSa RQdzy NBaSlkdz RS (NI Ygl &
vileOSYiNBE RS az2yiNBFf SG al LISNARLKSNARS LINROKS 2dz S
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ville au début du X2éiecle et a la transformation du paysage urb&{Roitras, 2015)Avant tout urbaine

auQuébeE | dz Y2 Ay a I|@ndodotjsdiorBolileversemmé&nmoins les relations entre le rural

Si tQdz2NBIAYy Si RSOASYRNI NI LARSYSOAYE &IdzpddidA RO A Y ¢
JacquesCartieren 1930 (sous le nom depeont du Havre») ouvrira de nouvelles voies de communication

SYiNBE a2y iNBIf SiG &l N®mEA pogsibleste tn@uielesmiphiii®s fidbleg dzi 2 Y 2 6
efficaceset individuelles(Collin et Poitras, 2002Enpoursuivant lesR& y I YA lj dzSa RQSGF f SYS
introduites par le chemin de fer, ein favorisantla croissanceles activités de loisirs et de tourisme
2dzaljdzQl f 2NB Sttt Sa ldzaaar I @Fyd G2dzi | a% dINGISdzd 2.¥ NG X |
provoquera un relatif bouleversement des repéres sociaux et culturels quitesndaient jusquea au

systeme ferroviaire

« Avant que la motorisation ne s'enclenche au début du®pdi&cle, la voie publique était déja I'hétesse

d'un bon nombre d'usagers piétons, véhicules hippomobiles, voitures a bras, tramways, bicyclettes et,

dans une certaine mesure, chemins de sferappelle Denis Veilleud998, p. 3) Selon sa lecture du

processus de motorisation» dans le contexte montréalais entre 1900 et 1930, pour que la nouvelle
technologie motorisée devienne dominante comme mode de transport urbaif« y'S adzF FA &l A G
nombre toujours plus grand de citers f QI R2LJIS 2dz I OK?2-4i dmpesénSld L T
G§SOKy2t23AS LINROGATf SIASS RIEya fF @2AS LlzidiljdzS Sy
+SAftSdzE S@21jdzS Ff2NE RS OKIFdzRSa f dzi (vGiépulfigie y S32 OA
entre deux groupes de promoteurs qui cherchent a imposer leur choix technologimpiex en faveur

RQdzyS Y2 (i OMWNatSEA 284G OSdzE Sy T @S dDahs ReQcaytext y 2 LI2 £ S
Y202NRAlI GA2Yy RSa ONIyalLRNIa G§SNNBadNBa Y2YUuNBEf A
parmi différentes technologies de transport disponibles ou en développement, ni du remplacement
fAYSIANS RQdzyS GSOKy2dz2al SR QiizNJ fd&VS0 | IANENGS 3 avdear 30 2L

subgitution®, Parmi les raisons expliquant la progression de la motorisation etveiniculemoteur »

18 En 1912, le gouvernement du Québec adopte la Loi des bons chemins, créant un département de la voirie au ministére de

f Q! ANR Odzt GG dzNB | dzlj dz8§f &SNRBy(d Fff2dzS48 RSa ONBRAGA L}RdzN) f QI YST A
améliorate ya | LILI2 NI SSa o0O0OKI dzaasSaszr adaNFIF O0Sa Sié RNIAYyF3ASO Fdz NBaSt
RS tQldzizY20Af ST fAS t (COIBETainas ZW®Y, p. 28pedrhinsit aSotal Juezied prevhiers n
Ay@SaiAraasSySyida LWzt AOa Sy FF@SdNJ RS fQlFdzi2Y206Af Sutgie t Q2y G
loisir.

19En analysant le cas des PBas, Gijs Mon2009)abonde dans le méme sens en montrant comment, malgré la coexistence de

« technologies en compétition » dés la seconde moitié daXIX§ Of S €t Y2{i2NRal A2y RS fI Y20Af
O02VYLX SES aQSidlyid SidFtsS adzNJ L) dzA RQdzy &aAs80fSo
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AYRADGARIZSE X +SAtfSdzE a2dz A3dyS LI NIAOdzZ ASNBYSyid f ¢
RQFf SNy GA@Sa GSibeypzit ZAAIPEEE SOZXFS ®8z f QI dzii 2 6 dza
Rdz aSNWWAOS RS (N}XyalLRNI Sy O2YYdzy S tQlF OGAz2y RSa

dZiNBS tQFdzi2a2Y206AES I LISAYS t &AQAYLIELFYGSNI RIya
LINA &S RS tQKALILRY20AfAGS RFEya fQSO02t23AS8 RSE
RSa OKSOI dzE | Ay &A udjdizuzli@en@ti®risonk dgmnied miSeg dupdink, §t ce

Rsa fQFrosySYSyid RS f1 YIOKAYS t @P(MINDS Des RI Y& d:

w
< N

innovations etdesameéliorations suscitées par des besoins croissants de mo&diié apportées des

réseaux hippomobiles se développent afin de rallier les gares de chemin de fer, développant peu a peu

leurs propres réseaux intrarbains, en méme temps que le pavage des réseaux routiers se généralisait,

Si OSz o0ASy IIRE yiiQl{dabiad2@RKEEY ROY20Af A0S ShGF kG LI NJ
croissancale petites industries qupénéficiaientt £ 2 NA RQdzyS SYSNHAS &a2dzJ S Si
(McShane et Tarr, 201Dés lorsi  Odzf G dzZNB S ontstsisrieméhistRicturades S g1

de réseaux de communication etde transgort Y A & | dzaaA RQSO2y2YASa 20l f ¢S

Dans un bassin de mobilité eampétitionc parmi lesquels la bicycletté QKA LILJI2 Y20Af AGS 2 dzd|
f QI dzi 2 Yigsérikaht 8t m&téfialisant des rappomsnouvelést.  f Q S b denpE. N&imoins,

QF dzi2Y20AtS YIylidZdAd t O2y@FAYyONB y2YONB RQdziAaft
f QFLdzi2Y20AtS 1jdzQdzy Sy32dz2SYSy il LI aal IMOMPROQEY YS |
yQSaild ljdzQt O2YLIISNI RS mopun Si | LINBsuehidiSsiathev SOSy y A
cederont du terrain auxéhicules a moteur a Montrédbans son ouvrage intitulBown the Asphalt Path:

The Automobile and the American CiBlay McShan@994)4 A i1 dzS f QSYSNASy O0S RS f QI

contexte culturel changeangelon lui,

Automobile technology emerged in the U.S., not just because of the refinement of
internal combustion engines in the late 1890s, but because American urban culture
changed. City residents perceived their streets in a different way, thinking of them

20McShane et Ta2011)soulignent le role des machines vivantes dans ce rapport compétitif a la mécanisation de la mobilité
S RQIFIYStA2NIGA2Y RS fAQpayirRieze tdided, ceb aueR$Bontienizioke Senti@l s didvdl (et
plus particulierement de la force animale) dans les activités semimomiques urbaines.

21 A plus grande échelle, les travaux de Harold A. 1850)ont montré le réle central des médiations technologiques dans la
configuration de rapports spatiaux au Canada a travers des processus communicationnels, économiques et politiques.

43



more as trafficways than open public spaces. The automobile triumphed because it was

more than just a form of travel. Rapid acceptance grew, not just out of mechanical
ddzZLISNRA2NRAGés o6dzi GKS Y23Gd2N OF NRa | LILX AOIFGAzy |
The new machines cannot be evaluated just as a technology or another new

GNF YaLRNIFGAZ2Y Y2RS® wX8& ¢KS GSOKyz2ft238zx | &
construct (p. x).

I dzi 2 dzNJ RS fdaf dgi2dy@DIAdz SN LIPJLI2 NI + £ QSaL) 0SS SidlAd Sy
dans les imaginaires(Beaudet, 2021, p. 17)e déclin des véhicules hippotractés au profit des véhicules

a moteur (parfois nomméRorseless carriagesoit «voitures sans chevauy entrainera de profondes

OGN yaFT2NYFGA2ya &a20AFt Sa Si-defadid lidiNBbaduBsfsesalest QS OK S
repéres culturels liecsB QS 02 y 2 Y A & foriklaineraxs JF Q2 LISNF G A2y RQdzyS Y20 A
Elle remettra en questiofe rdle du moteur a vapeur et du chemin de fer, alors que les investissements

privés et publics se tourneront rApRSYSy i @GSNE S RSGSft 2 LILISWobBwiriT RQA Yy T
2013 9V FAYZI fQF@8ySYSyd RS f QI dzi 2 Ye'ledaveldppementdi? ( S dzNJ
moteur électriquelj dzA  O2y adGAddz- AG Ff2NB fF LINRYOALNl 8 &2 dzND
siecle(Mom, 2013)

Autour de la croissance dwéhiculeY 2 1 SdzNJ n= O0QSad G2dzi dzy daeaidsyS RS
forme. La croissance du nombre de véhicssair les routesSy NI A &2y RS f Qfdgefle?z dzSY Sy (
technologie de mobilitése réalise dans un environnemeatorst 2 Ay R Qs (NE@Bmomdd, JinA Y I f &

« enthousiasme contagieux pour ce qui sera nommeé, dés 189Gutomobilisme», donnera naissance

a un véritable phénoméne de socié{Beaudet, 2021)Outre le moyende transportet les qualités

matériellesq et immatériellesg lj dzQ I NIi A Odzf Sy i RSa (SOKgmécehtamt &a RS )
incarnent aussi des désirs, des volontés, des projets, des facons de vivre, que leurs concepteurs et
promoteurs fagconnent puis propose et que leurs utilisateurs tentent ensuite de réalisefVeilleux,

1998, p. 3)A cet égardQ I dzii 2 ¥ & f@rincipalement favorisé une transformation du mouvement et

non un remplacement des transports en commun par la voityrengendrant, de maniere irréversible

«de nouvelles sociabilités concernant le navettage, la vie de famille et en communauté, les loisirs,

f QF AINBYSYd Rdz »RS8riJR000 6. ¢S waiduit pad Be@udet, 2071)S RS aA NI RQI dzi 2
AYRAGARIZSE £ S BachinkaSentiNd> @ndtorise® (yc&dardt a la bicyclettemachine

aventure» non motorisée), jouérent en effet un réle primordial da@siH R2 LJGA 2y Rdz @S KA Odz
(Mom, 2009, p. 15)
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Dans la Partie 3 de ce chapitfeection «Les débuts de la bicyclette au Canada et a Monts§aje
présenterai comment la bicyclette est vemi NI OSNJ I @2AS t f QSYSNHSYyOS R
aux idées soufmcenesR QI dzi 2y 2 YA S Ay RA @A RdefifebvBntues AR cellledS R Q d:
montrerai commentuy Sy aSYofS RQ2NASyildlidAz2ya SG RS LINBRAA
technologiques, économiques et industriells®nt venuesredéfinir, au tournant du XXsiecle,

f QS y O lehRrajiéiccommodant cette nouvelle technologie de mobilité.

Systéme automobile et grands projdésmobilité

« Pour comprendre les villes québécoises atisiéle, il importe de considérer le systéme automobile, y

inclust Sa GNIF yaT2N)I (A 2y ZEes»dastine GlarSRoitrdRdze b.tL){ St 8y I EMRNA S c
fS GAaadz dz2NDIAYy RSa QAafttSa 1jdzSoSO2AaSa FdzNIAG S
infrastructures et des services qui y sont rattach@sMontréal, & nombreux projets politiques et

AYFNF 20§ NHzZOG dzNBt & LINBYRNRBYG F2NXYS | dzi2dzNJ RS f QF dzii 2
de la Second&uerre mondiale, période durant laguelle les efforts gouvernementaux plutét dédiés a une
3SadGA2y RS ONRAS 1jdQl dz RSOSt 2LIISYSY (i RMonuddlr 2S04 |
connaitra des @nnées de rattrapage et de modernisation de ses infrastructur@darsan, 2016)De

nouveaux savoirs techniquderont alorsleur entrée aux différents paliers gouvernementaux, fruit du

NEYLIX I OSYSYyid RQdzyS StAGS LREAGAI IS GNIRAGARZYYySEfS
dans les universités américaines et européenitad.f. La mobilisation de ces savoirs menera entre autres

E fQStIF02NrGA2Y RS LREAGALdZSSE RS RS@St2LIISYSyids
O2yaldNH2OGA2YE FAYAA |jdzQr f I YA&S &dz2NJ LIASR RQAY
architecurales et urbanistiques a Montréat{ 2 dzi Sy dza LJ  NJ dzyS @A &aA2y RS f |
asStz2y tF1jdzSttS t1 OANDdZ I GdA2y SFF ARDQOBLISNSdnYIZya 3% BF
ansiRS LI 28Sa | TAY RQl RI P3Prsis,2BFip. HAf £ Sa t  Ql dzi2Y20A

22 Dans son articlStreet Rivals: Jaywalking and the Invention of the Motor Age SPestr D. Nortor§2007)analysecomment

f QFr @8y SYSyili RS tQldzi2zaY20AtS Sad 3IANI RdzStf SYSy ([ MASHAUS dxNS RYSZFVA (yMB
comment la construction sociale de la rue a été radicalement transfelldé NJ f QI dzi2 VY206 At S SiG €S (NI O Af
visant a réformer les usages sociaux de lagaéors hétérogénesg et a réprimander les mauvais usagers » de la rue. Norton

discute la notion dgaywalking (terme désignant I G N} GSNESS AffS3IAFES RQdzyS NUzS LI NJ dzy
campagnes de communication qui ont entouré les usagdes représentation®R S | NXzS | dzii 2 zhgntie & € QI dzi 2 Y
role de ces campagnes dah<fD SYSNH Sy O0S RSt ddJeghiat®aeScddiant faimdbyfiité piétonne tout en libéralat

chausséau profit des automobilistes
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A compter des années 1960, suittRB5 08 & RS al dzZNAOS 5dzlJf Sadara Sy wmdpoc
comme premier ministre du Québec, une vision globale et connectée de la mobilité automobile a
az2yliNBFf LINBYRNI FT2NXYS RIya t£S OFRNB RQdznmEraSy (i Sy
le réseau de la Route transcanadienne née en 1949, de nouvelles artéres autoroutieres et de nouveaux
ponts audessus du Sairtaurent seront introduits afin de multiplier les accés autoroutiers au cerilies

RS a2y dNBI 3 f QhREaA[OSIZNRSY d 0OR A1 2 IRBIZ SSya 29w hpT RSTASY
en 1961(Poitras, 201 [ QAYONAR Ol GA2Y Rdz vdzS6SO | dz NBaASI dz NI«
O2yySEA2Yya NRAziASNBa t a2y diNBFf O2y iNAROGdzZSNRY d LI NJ
OSt SONYGA2Y RS fQdzyAidS Ol yl Frag P26, kambeN2BAHNE | Y2

[ S& LINBLI NXGAFTE RS fQ2NHIYyA&lGA2yY RS fQO9ELIRAAGAZ
LISNA2RS RS 3INI yRa LINE 2S i despraets gehrbidsfarimaidizOdilainhaBiliés LI NI
Sous les administrations du maire Jean Drapeau (195% et 19661986), une série de projets de grande

envergure transformeront Montréal et les dynamiques de mobilité qui la rythmerd &connent Par

SESYLX S5 tS 062dz SOOI NR -52edhie) S @l8rdilnolpidzeore ARIBRK dzA  w Sy
Houde sera aménagéen 1958afin de permettre la traversée du mont Royal en automobileuet
SOKIy3SdzNJ aSNI O2yadNUzA G I dz ONR A & S(hOSHIb1)(RoBrel). QI @Sy df

Pine-Paork Square: grade seporation beiween Pine and Park
Avenues — Park Avenue shown in the left background earries more
than 40,000 vehicles per day.

Figurel-Z [ S OF NNB¥2dz2NJ RS t Ul Sy dzS Rdz t I NO SiéG RS tQlF dSydzS RS& t )
19591961 »,Canadian Good Roads Association, 1966, Urban Transportation Developments in Eleven Canadian Metropolitan

Areas, prepared by N. D. Lea & Associates for the Transportation Planning Committee of the Canadian Good Roads Association,
Ottawa, Canadian Good Raaéssociation, p. 8lans Poitras, 2015, p. 5
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Dans sa thése, Francois Gagii@d06)montre que la gestion des déplacements automobiles a Montréal

St tQldaAYSydalriaz2y RSa OFLI OAGSAE NRdAziASNBa FFAy R
circulation des biens et des personnes a Montrdak les années 194(elon lui, un régime de
32dz8SNYySYSyd RS fI OANDdzZ I GA2y Si RS LISdzL) SySyid R
compterdeOS G GS SLRIjdzS> NBf S3IdzZ yd ¢ RS FLAG £Sa I dziNBa
méme de support par rapport A eltof QI deé]8 YHaIJP HoT O D / SLISYRIFIyGsE OS y.
négociations que ces projets politiques et infrastructurels prendront forme. Certains conflits opposeront
y20FYYSy(d S 32dz@SNYSYSyid Rdz vdzS6SO Si S 22dz0SNYy!
FSRSNIf RS FAYFIYyOSYSYyid RS& AYFNI &0NHzOGdzZNBaA NP dzii A §
municipale a une dissension politique dénoncant les problématiques sociales que de telles
transformations créent ou alimentenfutour de la constiction du gratteciel de la placeVille Marie

(19581962) une grande partie de la ville ancienne, déclarée obsoléte et irrécupérable, sera détruite
(Choko, 2002)a spéculation immobiliere entraireealors une augmentation de la valeur des propriétés
environnantes. A proximité, le Quartier chinois attates spéculateurs gaichéterontde vieux batiments

«F FAY RS £Sa RSY2f{ANE RQdziAf AASNI £Sa G4SNNIAya LI2dz
a profit» (Cha, 2017, p. 67pucentredA f £ S S | dzE | 0 ZéMdRtareis Brichusaiphis & & S ¢
f QFRYAYAAGNT GA2Y Y degaluité efldd I&ir eSthetighd, dedri gdedRifésvoirs dzNJ
démolis dans le cadre de projets @amodernisation». La partie nord ded PetiteBourgogne ittle
BurgundyseradémokS i R QI dzi NBa &S00S dzbE2 dNINBIYAINIS yLIASDS V1S yiiQ
Marie entre 1967 et 197(High, 2017)

alfaINB fSa 2Ll1kaAiridArazya OAG2eSyySas 1 O2yadNHzOGA
nécessitant le déplacement de 15 000 résidents et la démolition de 3 300 logefReiitas, 2011)Dans

le secteurouvrier du suebuest de Montréal, de multiples usines durent délocaliser ou cesser leurs
FOGAGAGSAT RSa& YAt ASNAEI ARQGIYII RdeNIB yAlY LA dzLykdhiBaly” R3S IdSA (G
N} RAOFE SYSyd GNIYy&aFT2NN¥SS® /2YYS AftSdNA Sy ! YSNJ
mobilité (auto)routiéreest souventvenwe amplifierlaY I NHA Yl f A&t G A2y (@BdhameRSE Of dz
Marvin, 2001; Sheller et Urry, 2000elon Steven Higf022F Gl yRA & 1jdzS I Sy dzS
universelle de 1967 est souvent louangée pour les profondes transformations urbaines et sociales qui
fQ2yld FO002YLI} Iy SS> f S adedefFudSaNBntizuile tBsyl arbaid 2lsbcielrR S NI 0 f S

impactés par son organisation sont en revanche souvent passées sous $emdant, la réhabilitation
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de quartiers ouvriers affectés par la désindustrialisation de Montréal et la graduelle suburbanisation de

fl NBIA2Y aQSadG FILAGS Fdz O2Hii Rdz RSLX I OSYSyidi RS L
et communautaire de certains secteurs ettqli A SNBE RS I @Attt Sd t I N R2EI f
mobilité physique puis sociale escomptée par laadernisation» des infrastructures a dans ce cas été
LISNY¥A A LI NS RSLIFOSYSyid F2NOSI f QSOAMawédst SG f Q
familles ayant historiquement contribué au développement industriel et mobilitaire de Montréal.

[ QF' YSEA2NI GA2Y RSa O2yRAGAZ2YyAa RS Y20AfAGS SGX LI N

une précarisation accrue des plus vulnéesbl

Cdzy R YSy Gl fftes daNBlFy NBySglf gl a GKS adl dsSQa
of social mobility and suburbanization on the one hand and initgpoverty on the

other. Innetcity neighbourhoods like Little Burgundy had to make way for suburban

commuers and a new modern image of the North American(ltgh, 2022, p. 141)

Les héritages laissés par les années dmodernisatoon RS a2y i NBI f RSYSdzNBy(
structurants de la mobilité montréalaise dans son ensemi® f QA YLR2 NI yiS NB &G NHzOG «
GAftS SG RS a2y NB&aSIHdz NRPdziASNIt 1 O2yaidNHOGAZ2Y F
de 1967 (inauguré en octobre 1966gs «grands projets urbains de la seconde moitié du XXecle

auront permis la réalisation de visions politiqudzmns le cadrelesquelles la mobilité sera stratégique

f QAYydDIANIORIS OF GA2Yy NBIA2Y IS RS a2yl NBGependant, all NBIA
réalisation de ces chantiers a profondément transformé le tissu urbain montrgeaia mobilité, et en

LIk NI A Odzt A SNJ LI NJ £ QF dzi2 Y26 Af A0S D

Leparadigme automobile

Dans la littérature, le terme « automobilité » est employé pour qualifier le paradigme de mobilité centré
ddzNJ £ QF dzi2Y20At S LISNA 2y «i8st HisBriguebigntgbidudonner 1oimg 4 €aNB R2 Y
complex amalgam of interlocking machines, social practices and ways of dwelling, not in a stationary
home, but in a mobile, senpirivatized and hugely dangerous capsuligaviolette et al., 2020; Sheller et

Urry, 2000, p. 739)Audela des nouvelles modalités technologiques de la mobilité introduite par

f QFLdzizY20AfSS fQldzi2aY20AfAGS Sad LSdz + LISdz HSydzS
la maniere dont l'automobile s'est matériellement et immatériellementrentélée a la fabrique du tissu

urbain. Comme le montre John Ur{3004) tout un « systeme automobile » est organisé et régi par un
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ensemble de réglementations et de normes,rdesures économiques, de planificaticarshitecturales

SG RQFYSYlF3ASYSy i Rdansirimaddide A NGES RISy © 3 F8ab RRESSay (9NE (R
représentations politiques et culturelles, @c [ QSYLINA &S RS QI dzi2Y206Af A0S
GSYLRNItAGSE dzNBFAYySa Sad | dz22dz2NRQKdzA R2YAYIlIyiS:

théorique et conceptuelBeckmann, 2008 9y OS &aSyas fQldzi2aY2@df A0S &
O2yaidAidzSNI dzy-aRIMNB RAZAY Y2 RONSAD2KSNBYy G RS LI I yATF?
A0 NHOGdNE f QSyasSyofsS RSa Y2o0AtA(lSa ld2dARASYySa §

/2YYS S LINBaSyidS S OKSNOKSdz2NI Sy FYSyl,aBySyi R
RSLISYRI y0OS t f QI delspatiaement & dzBSdzi Ry yal £t QSaLl OS G St
pratiqué »(Dupuy et Gallez, 2018, p.1@5) ! SO £ S 02y OSLJi RS RSLISYyRIyOS -
RA&AGAYIdzSNI OS ljdzA &SNI Al dzyS RAYSyaAz2y AYRAODGARMZST |
f QOAYyiSNB&aasS RlEya &aSa GNI} @lFdze Y dzyS RISl Rl ¢e@&y S
O2YLRalyidSed /S 1jdzS NB@SstS OSGGS t SO0GdzZNE Rdz LIKSy2Y
et la maniére dont cel®A a4 QSald Ay @ZAGSS O02YYS aidNHzOGdz2NI yiS RS
pensée permet de différencier la structuwéhiculaire instable et éphémeére (le véhicule) et la prégnance

RS&a AYFTNI a0 NUzOGdzNBSa SiG RSa LRaaroAftAdsSa [[dzQSttSa |
I @Sy dzSa 1jdzQStfSa 2d@NByd S FSNX¥YSydao

Inspiré paires travaux de Jorg Beckma(®001) de John Urrf2004)et de sescollaborationsavec Mimi

Sheller(2000) ma recherchénterrogef Q| dzil 2 &nhaantidieXoin® dominantet structurante de la

mobilité urbainecontemporaine/ 2 YYS y2dza S @S NNEP rgtaur »Lde dehicydetted = £ QS
ne pourrait se faire sans considérer le rétde pouvoirRS f QI dzll 2 Y2 6 A f AdésBobditdgNI f Q2 NI
comme sur leur problématisatioR y &4 S OF RNS RQF OGA @A G Saurb&BENLI | yA T
effet, t QA Yl 3A Yl A NBR S 2{0Q |2 dziSR& akdir&d4dii \§ sodendent constituent un

héritage structurant des milieux urbains (en tant que milieux de circulation) que des pratiques de

LX FYAFAOLF GA2Y SiG RQF YSyl 3S ¥&yendaticdzutorhoSikDupiyNID99)y A & Sy (

constitue un probléme pubk R 2 y imprite@8 des modes de vie, des formes de socialisation et des
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rapportst.  f Q Saatelhp®& & QS OS & 8 3 A 8z2endeiRoQdstink différents degréd. Dans

fS OF RNB RQdzyS I8 ghérdhBugdas moviliél SalsitiadléddlogiqueCaroline Gallez

(2018)DF 6 NRA St 5dzLddz2 | FFANKXS |jdzS | «RBtaISw probigrdeSyuil dzi 2 Y 2
se pose a toutes les politiques publiques qui se prétendent vertueuses dans la régulation des mobilités.

WS RANI A& 1jdzS 0OQS &.(SelayéromiNBaddeteY Gathdrige {Moréncylj edzB. O. D.
Waygood(2020) un virage important dans les fondements de la planification des transports et de

f QFYSYIFr3ASYSyld Rdz GSNNAG2ANBE R2AG &S LINBPR&ENBE a&aa
externalités(notamment écologiquesjui y sont liés Ces auteurs suggeérent qlee transformation du

paradigme automobilet ces savoirsle planificatiorhérités qui visent a accommoder la mobilitéivent

«a QI O02YLI IYySNJ RQSy Al ASYSyita LRtAGAddzSSa F2NILa | dz
publiques priorisées pour Yariser la mobilité durable qui soient suffisamment porteurs pour surpasser

fI RSLISYRIYyOS (i 148) B concddrge avdéc $es orientations institutionnelles et les
politiques publiques développées au Quéhlmica Montréal (qui seront discutées dans le Chapitre 3,

section  S& LREtAGAldzSa Rdz & @St R éla nolilité whizghies €st afhisi a2
AyOz2yiGaSaiaroft SYSyd YaasS RS fQF@ryd 02YYS dzyS ©@2AS
fr RSLSYRIyYyOS t udelaphifcatidroulbdi® | dz y A @S|

SuivantBeckmann2001F 2SS O2yaARSNB RIFIya YI NBOKSNODKS I F2|
problématisation et la conceptualisation de formes alternatives de mobilité. Dans son article

« Automobility ¢ a social problem and theoretical conceptBeckmann craint la capacité de mutation et
RQFRIFLIGFGAZ2Y RS tQldzizY20AfAGSE LI NI al OFLIOAGS ¢t
[ QF dzl SdzNJ 4dzZ33SNB 1jdzS ¢ tQldzi2zY20AfAalrdAz2y n RSa
survallerenraisondesspaA | f A1Sa SG RSa 0SYLRNItAGSaE 1jdzQSttS LI
RS YI NBOKSNOKS:E 2SS RSYSdzZNBENI A | Ay axenmphilkéipolr dzS + f
les maniéres dontcelle®A & QA YA ONR @Sy (i Swict B i @ ¥ 2 SHEMRBID WSy & A
sorte Rifentifier etRQY G SNNRB IASNJ £ S& aLJ GAFfAGSa SaG f Sakzyli SYLRN

forme alternative damobilité a Montréal celle de la bicyclette

B5] ya asSa L) dza NBOSydGa NI LR NIGA adzN f Q Séidndmigies sur led ehgngdmerdsa | vy OS &
climatiques, D NB dzLJS RQSELISNI & Ay (i SNH?2 dzf SCIFS pé@néit tes maesueNtef nidiGadod tedzii A 2 Yy R
NR &ljdz§a RS £ QF dzii 2 Y2 GENSOR YYY YREL A Szr &REOSWY SYSyda RQI R2 LIG SNJ
RQAYRdAzZANB dzy OKIy3aSYSyid RSa Y2RSa RS @AS ONBSA& LI NI RSa RSLISy
(Intergovernmental Panel on Climate Change, 2023)

S
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Des imaginaireRS f QF dzi2Y206Af AGS

I 9SO f QI déid26Yy2 OyAZ BAS I{dz NJ LILI2 NI t f QSaLl O0S Sl Ad Sy
dans les imaginaires (Beaudet, 2021, p. 17k Tout a la fois conquéte inédite de la vitesse individuelle,

facteur de développement du tourisme, mythologie voire religion moderne, art technique nouveau et
NEB@2fdziA2y dziAftAGFEANBS € Qldzi2zY20Af AaYS rkions¥dzZ (A LI
(Floneau, dans Beaudet, 2021, p..16)

Entre la fin du XFXsiécle et le début du XX6iécle, lemouvement architectural norédiméricainCity
Beautifulfait son apparitio®® [ S& F RSLIISA4 RS OS Y2dzSYSy{d I LILI NYz
/| KAOF32 RS wmMydo a2dza f QANH&EdzZRY ONPRUzA g 4z0FUSy & QS§
radiales et la localisatioavantageuse de batiments publics pouvaient apporter dignité, ordre, beauté et
efficacité aux villes, tout en améliorant les infrastructures et donc le-&tes public »(Fischler et al.,

2019, p. 21)" f QAyaidl NJ RQIl dzi NBa t©&pdaNd, i induvedmbity BelaudifalA |j dzS a
« préconise la redéfinition formelle et fonctionnelle du réseau viaire au détriment des autres modes de
transport considérés incommodants (Poitras, 2015, p. 4)Entre 1906 et 198, des associations
RQFNOKAGSOGSa RS a ge/doMEffairés & grépareS (i ¢ 2RNERS/Mék2plansls NJ
RQSYoSttAaaSySy imodvenaitCity BpauyTdFischfeyeDd8., 2010A Maisonneuve,

des promoteurs parmi lesquels Marius Dufresne, nommé ingénieur municipal en 1910, ainsi que son frere
haOl NE K2 YsétSnerRbfeldd cbriséil Minicipadpuhaiterontvoir naitre « un grand boulevard

allant du fleuve a la rive nord, le long du boulevard Pie IX, et un immense parc qui devrait rivaliser de

beauté avec le MorRoyal. En 1912, le programme d'acquisition des 600 acres de terrain destinés a

devenir le parc Misonneuve est amorcé(®olfe, 1986, p. 27)

[ QF NDKAGSOGdNBE Y2 RS NgodemenmddEee) ést nBeSades B yeGaitionLde 8]

/ K NIS Ref 198X gay I8 Longrdy G S Ny | (arkhteftiré mode@e. Dans un contexte
200ARSYGIE YINJdzS LI NI £ ONRA&AlIYOS RS I LkLZA G
RS t£23SYSydx RS LI YATFTAOIGAZ2Y dzND | Aeft€ ch&té visBRR S |j dzA LIS
L2 ASNJ f Sa QilefféhgfignnelQpzgd ELINBOSLIISa RS f QF NOKAGSOG

notamme/ i OKST QI NEHoKakdU&aonér&bris, dit LeNJorBusieayant publiéen 1932 un

ouvrage qui deviendra son plus célebkéers une architectur®ans cet ouvrage, Le Corbusier expose ses
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GKS2NASE RQdzyS I NOKAGSOGdzNBE f ASS LtrabizgriSeeca®piteSi S Y 2
RS fQS@2ftdziAz2zy RS&a Y2RSa RS @AS SiG RSa G§SOKyAljdzSSa
La/ KI NI S Refid ufiekirdageSchaotique des villes occidentales, inadaptées aux nouveaux besoins

de leurs population® { St 2y € Sa& LINAYOALISAE tRS NS YA &Qkold&a i SQl @
«KRQAYYSyaSa LISNIdZNBIGAZ2ya RI»yDavart I8 bollevafdeeNiriesSy & RS
entrainé par les ¥itesses mécaniquas > dzy'S S@2ft dziA2y LINBaSyisS 02YYS :
quatre fonctions clés sontidentisR I ya f S o6dzi RQSt I 62NBENJ RSa LXIlya R

habiter, travailer, se récréer (par les loisirs dans les heures libres) et circuler.

Pour sa fonction de circulationa Irue constitueadzy’ f A Sdz OSY i NI}t RS f QAYy (G SNIX
moderné*. { dzA @ y G f | Urhakisnépar Od QbrhbRighes FOLb,

f QS A tddit®rthel est retourné et la rue, ordonnatrice de toute ville depuis

f QI yGALdAGSSE LSdz £ 1LISdz NB2SGSSd /S ljdzA LINBSE}
RQdzy 2NRNB y2dz@Sldzz yS RS fQldzizY20Af Sz RS f
normalisé ; utmonde ou esthétique et technique sont mél@aenéfle et al., 2015, p.

54).

[ QF dzii 2 Y 2a@uk 0I8F 2y2RIXS(H S dzZNJ R Qdzy vy 2 dpd Bendrared@inides lieuXdeK A G S O U
mobilité du passé et leurs usagéant sur le plan théorique que fonctionngl Q I dzii 2s¥ra & 14 IS
(ré)organisantede rapportsthéoriques a la villgue de rapports aux spatialités et aux temporalités qui la

Fl 2y y Syl Baisedt@hey deYSGoiubie® § NB Y FaGBKNIY AQSHES S RQdzy 0 2 dz

communicationnel, technologique et soci8bus ce terme de machinisme» employé pate Corbusier,

OS jdzQAf Fl dzi O2YLINBYRNB Sad 2y yS LISdzi LX dza
f QSyasSyoftS RSa Y2éSya RS LINRPRdzOGAZ2Y Y2RSNYySa
tout les moyens de transport (trains, avions, automobiles, paquebots) et de

communicdéion mécanisés issus de la révolution industrielle (radio, diffusion massive

RS& AYIFI3Sa RIya fSa 22dNyldzET (St SOAaAzZYyLE Sy
j dzS y2dza LlR2dzd2ya Tl ANB R@abbez2IR)S> RS f QSaLJ OS

24 Au Chapitre 3 (section ka rue: un espace politique et de pouvaijrd = £ I NHzS Ubléarigué pldduisBrRdey € A S dz
spatialitésen relation a des savoirs architecturaax,n lieude pouvoitr produisant des spatialitésn relation a des politiques de
la mobilité.
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En appelant & une villefonctionnelle f QF NOKA G SOULMNERO2 Y2RSNYS 11 O2vyal
environnement structurant adéquat a la modernité machiniste, et particulierement au role et a la place
RS fQl dzi2aY20Af So

A Montréal, le mouvement moderne et lestyle internationab qui en est issu seronnfluents et

privilégiés parled S OKy 2 ONJ ( S & golivérhemed@z@d@NR ¥ § & | 6zQ S YaicNdektiNidnad S LINA
des valeurs traditionnellesetde QK SNRA (| 3S dzNB | Ay  SiihéréntéB®de mduGeténgzNI £ G |
sera percue commeropice pour combler le retard de modernisation accusé par Montréalpour

renouveler les modes de vie urbaifdarsan, 20169y &2YYSX OSGGS @OAraAirzy RS f
Y2RSNYAGS LISNX¥SGGNF f QF NI A Odzf | (i Ae2pér laRmiabilitléled@ 2 A NI LJz
structuration A2 dzy 8z 2 Y20Af AGS® 1 dzi2dzNJ RS f Ql dzi2Y20Af AGSYT |
prendront naissance en donnant forme a un imaginaire de modernisation par voie de liberté individuelle

et de remise ercausedesrepéressociauxet culturelstraditionnels.

AWRSt £t RS f I LJ I yA T A @hchiaht@ayt faseh@aimainauieurs eRihteligciete2 0 A f S
a la maniére de la locomotive a vapeairde la bicycletteen leur temps comme nous le verrordans la
prochaine partie de ce chapitre Chez Roland Barthd2005) par exemple,la rupture produite par
f QL dzi2z2Y20AftS RIEya S O2yGSEGS Ay Rdza i N@i &bqueRS &2y

dimension mythique de la nouvelle Citroéla DS 19, homonyme deDéesse.

Je crois que l'automobile est aujourd’hui I'équivalent assez exact des grandes
cathédrales gothiques : je veux dire une grande création d'époque, congue
passionnément par des artistes inconnus, consommée dans son image, sinon dans son
usage, par un peuplentier qui s'approprie en elle un objet parfaitement magique
(Barthes, 2005, p. 140)

{2dza OSO | y3f Sz (futkltednndoyi@de mébliEe SENHZA G f RQE2I &A Y ISY A ST
RS ft QFNNAYI3IS RS (SOKyAljdzSa aLISOAlFfAasSa Si RS y?2
rapport merveilleux et spirituel det un plongeondanst | Y@ G K2t 23AS | dzi2Y20Af S
non seulementRQdzy RSOSOHSOKSXBYWz8> YIAA I dzadaA Rdz RSOSt 2L
fantastique a des spatitemporalités auxquelles elle donne accés. Dans leur ouvrage intihdé/\orld

Beyond the Windshield: Roads and Landscapes in the United States and Ebrigpef Mauch et Thomas
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Zeller (2008)interrogent comment la vue a travers le pateNA &S RQdzyS @2 A G dzNB Sa i
YI'yAS§NBa R2y(d y2dza LISNDS@2ya S Y2yRS | dzi2dzNJ RS vy
plus bas, de nombreux efforts ont été déployés par les pouvoirs\plth I FAY RQF YSY Il I3SNJ S
LI @&k 3Sa RS RO dzil REZoAT 8@l A&asz €t Ql dzi2Y206AtS || ySl
donnerformed QARSS I f 2NA SYSNASY @ &I R & AdiGial & gepouridviey O2 y &
des effNlida RQdzy AFAOI GA2Y RS (Fadicig, 2006)Ee aGgaemidifdrtenterdz / | y I
contribuéau développemente cultures populaires et de consciences nationales en marge des cultures
officielles (Edensor, 2004; Merriman, 2007; Sheller, 2004) mythologie automobile est alors venu

NEBYLX ANJ dzy NbfS F2yRIYSydltSYySyd LRtAGAIdS RIya
redéfinition de rapports sociaux, spatiaux et économiques, mais aussi politiques et affectifs a une localité

0N SNBSS Sy I dzii2 Y20 hodinSidleoljmawBadef S &a2A G NBIA2Y Il SX

PARTIEJ ! . L/ /[9¢¢9 /haa9 thLb¢ 5Q9b¢w; 9

La bicyclette2 OO dzLJS | dz2 2 dZNRQK dzA dzy S dalfinhiSdht udgdpuldriéladpes v 0 S L
RQdzy OSNJI I A yadeptesyDedNshatistRjGegéndabait des compteurs de Mille de Montréal

situés aux abords de certa@s pistes cyclables montrent une croissance continue du nombre de
déplacements a bicycleti@elfils et Yade, 202) S LJ dz& NBOSy i NI LILJ2 NI LINE RdzA
lucratif Vélo Québe(2020) intitulé[ QS G & Rdz @St 2, ndtedgalerdestarte GaussSe/de lan H n
FNBIjdzZSYyOS RQdziAf A&l GA2Yy RS fLF aAW@ENDG S G0 R SO 2rsWSS  Yj2o
de sa part modaf& (en particulier dans les secteurs centraud)-dela de sa popularité en tant que moyen

de transport,f | 0A OOt SGGS 200dzLIS | dz2 2 dzNR Q$odable(gizyséra LI | OS
discutéau Chapitre 3section ¢ S & Nd& fadidyblgite a Montréa) R ya f QSt F 62 NIF GA2Y F
publiquesqui encadrent les modalités de sa participatiorf & dzNJmonfrdalai§e. Comme nous

verronstout au long de cette thésda bicyclettelJ- NIi A OA LIS dbndeeférmeNRr(eKsemiblale

visions, de stratégies, de plam$ de discours, ainsi qude pratiques économiques, commerciales,
industrielles, sociales et culturelles, et plus largement & des imagirsicésuxj dzQSt £ S BB 0 I NI A C

ma recherchef QI NJIi Ad®ck$ prafiqueey/imaginairegar la bicycletteprend forme en continuité

B[ O2NBI yAQY®BlI FlIRAdzyS LI NI Y2RIFfS RS tF o0A0e0tSGaGS o6az2Aad 1 L
de tempsNJ LILIZ NIISS t f QSyasSyoftS RS& RSLI:E OSBWS yHidmyd daNdzNO | OO 8BS  RLU
comparativement & 2,86 en 2013Cette part monte a 5,8 pour le centre de Montréal en 201808 |j dzQSYy HM¥aA MO UV I t |
LJ32 dzNJ f QF NNER y RA dqi&Petfiepairie RBo), et 2 A3&Y 2LyR20dzNJ £ QF NNE y R-MantReyaIS §,4%) Rdz t € | (i ¢
(Vélo Québec, 2020)
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R Q dhjstSire de la bicyclette au Canada et des transformatgnwétalessuivantson arrivée vers la fin

des années 186@ne histoire néanmoins toujours en counsarquéede contingences ede ruptures.

9y LINBylyld fIF 0AO080tSGGS O2YYsSciétaled) gz RNSG y il 8B S dzBRN.
enrapportt £ QA y a i A ( dziimoBiliggyde 1& M 2018 (DX Byl GBS f2lS a2 dzKI AGS RQdz
les conditions sociohistoriques de possibilité de résurgence de la mobilité de la bicyidkettjée par

certains auteursomme une« renaissance (cycling renaissang¢Pucher et al., 2011; Spinney, 2020)

FTAY RQARSYGAFTASNI £Sa O2yRAGAZ2Y A R QKStaikeiteeSs S
phénoméneaMontréatp 5SS I &a2NI Sz 2S5 a2dzKIAGS RQI dzi NB LI NI
YI NBOKSNOKSZ tSa YIyAsNBa R2yd fI o6A0&80ftSGGS LI NI
de la mobilité aMontréaRdz RS@St 2 LIISYSy i Si RS f QaANDAIODE | i ARYS @
urbaine Dans cette partie, je situeraertainsélémentshistoriques, scientifiques et thniques qui ont

YINJjdzS £ QKA aid2ANB R&in delcontéxtudiserOd $sungedce Idalza Bicycléette Rl

Montréal au XXlet de situer les formeghangeantesle la bicyclette a travers les époques industrielles.

Les débutsalla bicyclettewu Canada e Montréal

l'dz /I yFrRFEEZ tQSy32dz2SYSyd LR2dzNJ £ o06AO0@O0tSGaGS | LI NI
seulement aprés la mise en marché du vélocipede en Eétopet engouementiurera une trentaine
R QI y ¥tcBlirineraen 1896 et 1897(Norcliffe, 2001) Durant cette périodemarquée par une
effervescence industrielle ete rapides transformationsur les plansechnologique socialet culturel, la
bicyclette prendra de multiples formes et se déclinera en diverses activités et pratijuésnérique du
Nord, comme en Europele sera fréiguemmentésignéecommeun symboleet un moteur de progres
SG RQSYILPOA LOYIOE2W/ SN £ 0 A Syhod&rtd’ » dpidanidaiors ff @QANRB S R

industrielle de la seconde moitié du XBiécle La bicyclettesera présentée dans le cadre de Salons

26 Glen Norcliffe2001)& A (i dz8 £ QI LI NARGA2Y RS 1 06A0&80tSGGS Fdz /FylFRE | dzE
fQFLII NARGAZ2Y RS t1 o0A0e0tSGaGS t v dzS b de vbifBrs Bdguarl Gihgdas (4806 2 Ol 2 6 NX
1857) aurait mis au point et fabriqué sa propre monture a partir de plans du modele des fréres HaRlama®=Gingras aurait

effectué la premiére démonstration publique dwélocipéde» sur laterrasse Durham (terrasse Dufferin), et initié par le fait

méme un engouement populaire et industriel a travers la provi(RRépertoire du patrimoine culturel du Québec, 2013;

Secrétariat au loisir et au sport, 2003)

27 Dans son ouvrag€&he Ride to Modernity. The Bicycle in Canada,-1868, Norcliffe(2001)définit la «modernité» comme

un mouvement« that is moulded and shaped in different ways in different settings, with difference emerging not only at the

level of the individual, but also between groups, classes, city and countryside, region, and enterfpis&8)
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industriels [ndustrial Exhibitios) aux cdtés de produits manufacturés caractéristgjde son époque,

parmi lesquels on retrouvait les machines a coudre, les armes a feu, les moteurs, les appareils photo et
toutes sortes de machineries industrielles et agricqesrcliffe, 2001) Ces événements sont reconnus

pour leur influence sur le public canadiendA RS RS RSO2dz@NANJ Si RQSYO NI a&S
«moderne» fagonnée par des technologies et des biens de consommédielon Glen Norcliff€2001)

la bicyclette aurait constitué le principal objet de luxe dans le monde occidénta ljladf@ du

XX siecle soite dza lj dpie 2 S O2 HUI RAYAYydzSI 1jdzQSt S RS@ueSSyy S LIk
de nouveaux passeempset biens de consommatio® I LJG A Sy i f QAYGSNsd RSa 2
hautesociété.¢ | Y RA & 1jdzQAf Sad NINBYSyd YSyidiazy RS fI 0A
LISNA2RS Y2RSNYS 62dz adzNJ f QS LI |j dzBéarhbitdseadididérgbieS 0 = OS|1
contributions aux changemens socia) économiqueet culturel [ QKA & i2A NS RS I oAQe
AYRA&Z&2O0AI06f S R &tdésmuiiporss saeidchddmiduesRQuizai sod@ndentf S

Du «Vvélocipede» a la« bicyclette» : un apercu historique

[ QA Yy @Sy ldiaBighneRéh 181F, augsi connue sous le nom délecipéde» tel que breveté

en Francen 1818, est attribuée au baron Karl Drais von Sauerbronn. Cette invention apparait
dzy 02y GSEGS R Qé mdrquéd parlled gébutsyddldzarémiéie $bolution industriel
en GrandeBretagne durant la seconde moitié du XViEcle, et par la sortie de guerres de
conguéte napoléoniennes engendrées a la suite de la Révolution francaise de 1789. Invente
longue date, le baromBadois travaille alors a la recherche de solutions de mobilité nouvelles
Y2RSNYySa +FFAYy RS O02yiG2dz2NYySNJ £ Sa O2yGNI Ayl
existant pour aller plus vitéHéran, 2015h)Le vélocipédeera fréquemment comparé au cheval
désignéalternativement commehobby horsedandyhorseou iron horseselon les époques, les
matériaux et les usages. Ce que le baron Drais von Sauerbronn nommera initidl@minaschine

(signifiant« machine a courip, en allemanl sera profondément intriqgué aux préoccupations de

intellectuels dits anodernes»®® liées au progreés social et technologique et a la libératid

28t 2dzNJ dzy S £ SOGdz2NB RSOl AftSS RS modoneyf i NAORGNVBEWHR§2O%2 RBSYEy o A D
consulter Norcliffe. (2001) Ride to Modernity: The Bicycle in Canada, 18830 University of Toronto Press.
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individuelle(Oosterhuis, 2016)Tout un imaginaire demodernité» et de vitesse se déploiera alors
alentour de son invention,d2dza f QAY LMz aA2y RS LINRFT2YR

matérielles et politiques.

Bien que son usage ne soit pas encore défini au moment de son appdatigFipcipeddntrigue

I dzii F I& | §dzQaSyaltGAzy® vdzZ NI yaGS ya | LINB&EA &
parisien Pierre Michaux et son fils Ernest récupéramtvélocipédeamené en réparation et ont
f QOARSS RQeé | 22dziSNJ RSa LISRI f SgHétar 2ansh)Gidde wuO
soutien financier des freres Olivier de Sandenka$ Michauxcréent en 1865 la Compagnie
parisienne des vélocipédes, une entreprise de fabrication oéckaudines>, nom alorsattribué

auxvélocipédes a pédaleMalgré led dzOO08 a4 Rdz @St 20ALB RS RIya

de Paris en 1867, la guerre francdNHza 8 A SyyS RS myTtn Ay {dSNNPE
francais pour gagner la Grandlgetagne ol celdDA &S LJ2 dzZNE dzA ONI & /[ Q
vélocipéde sera exporté de GrandeNB (i 3y S @GSNBR LJX dza A SdzZNE DA f

colonie britannique alors récemment unifiée.

En 1870Je vélocipédeest un objet de luxe dont seuls les plus fortunés disposent des moy
FAYFYOASNE LP0dzNISEHQIY NIONME REBNBS NOAf £ SAX £ f QA
RS&4 tASdzE 2G tSa 2SdzySa K2vYyvySa A&aadzaa RS
cour aux jeunes femmes sur leur Gramé (figure2), une adaptation du vélocipéde permettant
RQIGGSAYRNE RSa& @A UGS aa Saigmeditédesa rue SarigeS & 3 NN

2 84 R2yySSa RAALIRYAOL SMA NBIOSE Stydl UPNEQE dR Rpb3izio RBE OF SG G5 y S dzds
RS OAYylf aSYlIAySa RQdz(Beauliet,b POANE 2 dzONKASNI SadAYsS t yb
30 Aussi connu sur le nom de Perfiaything, ordinary bikeordinary, high wheeleet boneshaker
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Figure2 - Le Granebi

N delient de plus en plus attrayant technologiquement au fil des années, tandis que de nomh
industriels séduits par ses potentielles fonctions utilitaires travaillent a son améliordéon
vélocipédedemeure avant tout réservé aux loisirs, au sport et au tourisme. Portée part
02dz2NBS2yySYSy il RQAY avéldcipédmjuas? y R Q SIAIS y B $ S yQif &dz(
grandissante de monturesle vélocipéde devient un terrain de luttes industrielles et de
RSOSt 2LIISYSYy (i RS 0 NB g&astindfabied dizGodple dnomnibhib@isd]
[sid qui se forme, avec® & LJ2 A NJ R Qs (mdiltes Quynarsler; a[§]cinceé et sport associés

dans la méme aventure (Gaboriau, dans Héran, 2015, p. 29).

Figure3 - La bicyclette de sécurité
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[ QF LILI NRGA2Y RS f lsafety biyapdfigused)ed 1803 terdlra @ datdtioie g
cycliste entre les années 1880 et 1900, offralétsormaisdes conditions de transport plus
sécuritaires et confortables, tout en demeurant cependant un objet de3tug@ijker, 1999).
[ QF YSEA2NI GA2Y G(GSOKy2ft23AljdzS Rdz @St 20ALB RS
j dzQSy GSY2A3aySyid fSa Y2ia RE@GMPYIQRANTISI ¥ IN]
Sal LRdaNBdz RS (2dza aSa YvYz2eSyax [ 0Ao@of g
f QF OKS @S Y SofiditEn LBIANNG Aidd 9y NBtFdA2y £ 1|
G2A0 S 22dNT NEHAR ytalk oRX 2AAQBLIARYI | § & BN |
Harry Oosterhui§2016) «[c]ycling was praised not only as healthy physical exercise, but also &
activity that trained mental qualities such as alertness, concentration, prudence, equanin
stamina and willpowes (p. 238).Symbole du progrés et de la modernité jusque dar
f QF 002YLX Aa4aSYSyld Rdz O2NlJa SaG fF YIndNRa&
constituer un marqueur politique de classe et un moyen de distinction softdean, 2015b;

Norcliffe, 2001)

Le nom de «élocipéden & SNJ NBLINA A& LI N f QAYISY A SdzNI

automobile inventée en 1894, et brevetée en 1895 sous le nomBlenz Velo. Sa passion pour
les bicyclettes lui aurait instillé le désir de créer un véhicule nigdodont les premiers dessins
LINBYRNRY G 1 F2 NY Motdwvagey QuelthiesOadr@dés Jupafavanty & 188"
f QAYASYASdzNI SG AyRdzaAGNARSE D2G0GfAS0 5FAYES
duReitwager(se traduisant en ¥oitdzZNB R Q S¥),defcdédarit Aug MichatBerreaux et Roper
développés au cours des années 1860 et propulsés par moteur a vapdReitbagen(figure4)

ASNY dzy LINRG20G@L)S LINBylryid tF FT2NXYS RQdzyS

B9y mMydysS dzyS GIES SyiNB Sy @A3IdzSdzNI £ GNI OGSNE £ QAYYL G NA Odzf |
AQI RRAGAZ2Y YL Y(d | dz O2HiG RQlI OKFG St S@®S RQdzyS oA OeOfpeddeS t OSiai
cette mesure Iégale de la part des cyclistes et le succes de la mesure, qui sera finalement abandonné¢Bealii@n, 2017)
En Europe, la bicyclette sera également considérée comme un bien de luxe pour les autorités Egn¢aistaureront une taxe
de dix francs « sur les vélocipédes et autres appareils analogues » e(HE888, 2015p / SGGS GFES yS aSN} |62
YFEfANB fF RSY2ON}I GAaldAz2y LINPINBaAAADS Rdz St 2 ljdzh RSodzi SN} LJ

59



alimentée par moteur a combustion intern€es deux ingénieurs inspirés par le potentiel de
0AO0R 0t SGGS RSOASYRNRBYG Syadzi (S fndbilité nd&cans§el
Sy GNIY@FAfElyYyQd LI dz& LI NOGAOdzZ ASNBYSyYyd %% dz R

Figure4 - Le Reitwaget?

Au Canadala bicyclette prenda de multiples formes et seira diverses activitésA Winnipeg, elle
RSOASYRNI dzy 2dziAf RQSYUNIAYySYSyd LIRdzNJ fSa 2FFAOA
f Sa adzLISNDAASdzNE f QdziAft AASNRBY G LIR2dzNJ adzNBSAE € SNI £ S
dans le cadre de pades(Lehr et Selwood, 1999piverses |égislations accompagneront et encadreront

bk  LINY G Al dzS R)afadtpatfoRd dzdli @St LNBRIOAYAN £ S& O2yRAGA 2
(ibid). BleseraR QI A f f S deNilicheVd tivd-dthédlBd workhorsepar sa maniére de servir comme

moyen de transport personnel et commergi&t participera au développement des communications
télégraphiquesnotamment a Montréalen rendant possible la livraison de messages et de marchandises

(Beaulieu, 2017; Bouchaifdupont, 2019; Lehr et Selwood, 1999)

Comme ailleursla bicycletteconstituaa une activité récréativede loisiret de promenadesen été
02YYS Sy KA@GSNI 3 NNKOElodpede @gurg3y@gram 20¥5)HIR seral dz O dzdzNJ R S

rassemblements sportifs et populaires et de la construction de vélodromes ou prennent place nombre de

2[ S& SYOUNBLINRAaASa .Syl S 51 AYt SN & QBenzisgldd leSdidsEédésHaf Emildpailivek L2 dzNJ C
b 5FAYESNI LIRdzNI £t QSELX 2A G A2y -NRoforeh-GeseVschifijfukiSnnersSadd |8 modvallefirfie Y I NJj
ONBSS: SiG S8 INRAzLIS O2yiAydzS RQsiGNB 0O2yydz az2dza €S y2Y RS 51 A
33 Source MercedesBenz(s.d.). Daimler riding car, 188&lassic M@RS, The Mercedsnz Corporate Archive.
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compétitions locales et internationaléBillard, 2013; Guay, 2018) QA YYA ANI G A2y e&eNI | yRI A
anglaise dans un premier temps, puis italienne dans un second temps, alimentera cette ferveur sportive.

[ QF & &2 OMohtriédl Bicycle Ridinréé en 1878, aMontreal Snow Shoe ClebauMontreal Lacrosse
Clubdonnera lieu a la formation dMontreal Amateur Athletic Associatieen 1881.Cette association

renforcera la réputation de Montréal commecentre de la culture sportive au Canadéngram, 2015)

THE CANADIAN ILLUSTRATED NEWS. Fen. 10, 1870,

Figure5 - L'« Ice Velocipede »
(« The Canadian illustrated news1870, p. 244)

La tenuedes compétitions internationales de cyclisme? 2 NI R Qdu 7 auSLSabat 1898ntrainera

la constructiordu+ St 2 RNRB YS Rdz v dzS Gigi@ @), inauguxd|le joRr3le la fEtdNdR Bziyie
+AOG2NALZ €S Hn YIFEA mydpyod {St2y S& 22dNy I dzE Si O
8000 et 12000 personnegRadieCanada, 2017)Plus de 100 cyclistes en provenance de 7 pays

LJ- NIi A OA LIS N ydila suite HuOUBEASWBLYSNIGS S £ 1 0 A @adGelledénti S a4 QS 3
durant les premiéres décennies du®$kclé. LQ Sy (i K 2 gmipuldirépdula pratique sportive de la

bicyclette (le cyclismapnaitra cependant el 1929 a 1942 (puis de 1963 4 1980), f Q 2 xOdodrse Yy R

de la compétition sportive des Six jours de Montigzilse disputeront sur la pistemovibledu vélodrome

du Forum de Montréaldurant lesquelles des équipes se relayaient nuit et jour dans le but de parcourir la

plus longue distance.

34Selon Norcliffg2001)f I o AadaS8S RQAYUGSNBG LI2dzNJ £ 6A 080t SGdS FLINBa wmy dy
j dzE LIS NI 8es Bofsbrynia®ssaliagardistespour ce bien désormais standardisémassivement produjtportant
FAYaA €Sdz2NJ FFraOAyldAzy &adz2NJ RQlIdziNBa Ayy20FiAz2ya (SOKy2f 234l dz
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Figure6 - Vélodrome Queen's Park, Verdun, 1889
(BanQ, Journal La Patrie, dans Billard, 2013, p. 12)

La bicyclettgouera un réle tant dans le renforcement des normes de geaweQuébec et au Canada

(Gagné, 2009) dz§ Rl ya f SdzZNB NBYAaSa Sy | dzS &aQceiden(Bedt, f Q2 NH |
2018; Jungnickel, 2018; Macy, 2011; Strange, 2002; Thompson, 20G0urnant du XX%siécle, certains
O2YYSy il iSdzNBE &a20Al dzE aQAYldASGSyld RS& AYLX AOLFGAZ2
Ceuxciexprimentéa ONJ Ay (iSa RSGOIyd tI  A0S&iagpesEmiRigs) I OS Y
acquiérenta cette époque défiantalorslescodes et leD2 Yy @Sy A2y a a20AlfSa RS f
(Gagné, 2005Dans certains cercles conservateurs, il est présumé que la pratique de la bicyclette par les
femmes risquerait de compromette leur féminité, de nuire a leur santé reproductive ou de corrompre

leur morale(Strange, 2002)La liberté dont pouvaient bénéficier les femmes a bicyclette atguiet

R QI dzO dzyent désI8lan2 deidébauche des dérives masturbatoires crégpar le frottement des

cuisses et des parties génitals le siege de la bicyclet{eapinskiene, 2008; Thompson, 200D¢ type

RS O02YYSyidlANBa £ fQS3AFNR RSa | OQGAQGAGSE | dzEljdzSt t S
propre a la bicycletteChristopher Thompson rappelle que certains médecins comparaient la bicyclette a

la machine a coudre, du point de vue de son utilisation a des fins masturbatoires par les femioaes
cyclomanie, en dehors de ses périls ordinaires, comporte pour les fefeegmes inconvénients que

la machine a coudre. Elle amene les mémes effervescences, les mémes surexcitatignedules
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mémes acces de folie sensuellédans Thompson, 2000, p. 6@)ans un article intitulé ¥he hidden

dangers of cycling paru en 1897, le médecin britannique Arthur Shadwell avertira du risque encouru par

les femmes pratiquant la bicyclette de développer une condition médib&temmée « bicycle face».

{ St 2y { KI Rigpboyétians I bai® maintehden équilibreine bicycletteconstitue la premiére

cause de«bicycle face> pour les femmes, bien moins habituées que les hommes a fournir ce type
RQSE®2MIEE RSNYASNAR aSNI ARSAI aBdADIS LIGKMO f BAS LRI SySiE
RSLINBaaA2ys RS& Y| dzeEontke &quél fe inEdEcin Rbttkayedghrde/ A ST S O

Dans son ouvragBikes and BloomersVictorian Women Investors and their Extraordinary Cycle Wear

Katrina Jungnickgl2018) souligneque la bicyclette a longtemps constitué un terrain miné pour les
FSYYSa adzaNJ €S LIXIFYy YFGSNASE Si ARS2f23Aljda®le LyGSN
wear) depuis une perspective féministe,Q | dgliddAyOBS f QARSS FNBIljdz2SYYSy i OSt
bicyclette a constitué un véhicule de la libération des femmes victoriennes. Sur le plan vestimentaire,
Jungnickeli 2 dzf A 3y S | dzQA f  Sdepuis a mait HuixpéietlsS abBsidérablentit pl S
simplepourleK 2 YYSa RQFR2LIISNI C GdKAa ySé Y2RSNY YStya 27
MPO® [ S& y2N¥Sa a20AFtSa Syld2dNIyd tF Y20AtAGS YI
(notamment des pantalons effilés), ont simplifié voire autotigé telle pratique de la bicyclette pour les

hommes des classes moyennes et supérieutesbicycletteest ainsi, dans un premier temps, venu
AQAYAaSNBN) RIFya RSa a20ASiSa o02d2NHS2AaSa YI NJjdzSSa
reproductionde normes sociales et de mobilitésnréesinégalitaires.ll est néanmoins fréquemment

considéré qued bicyclette aurait joué un role significatif danses luttes LJ2 dzZNJ f QS Y| y OA LI G
f QFdzi2y2YAS YSy, & Gne hdriodd oReS BegrduieMiants se constituent et se renforcent

I FAY RQSEA3ISNI RSa RNRAGA LRtAGALdzSE S NBUDdza SNI £ S
notamment la suffragtte Elizabeth Cady Stanton percevra la bicyclette comme une invention sociale
révolutionnaNBE 2 dzONJ} yi RS y2dz0StfSa | gSydzSa RERaWRSLISYRL
2002) Toutefois, si la bicyclette et les rassemblements de femmes a bicyclette semblent bien avoir
participé a une remise en question des rapports de genre inégalitaires au sein de la société victorienne a

compter des années 18%0) divers auteurs considéremfue la bicycletteconstituait alors un lieu parmi

35Des réformes et des améliorations vestimentaires sont reconnues comme ayant émané des nouveaux besoins de confort et de
fAOGSNIS RS Y2dz@SYSyidi SELINARYSa LIN §tSa FSvyvySaz Sy tASy t dzyS
bicyclette(Jungnickel, 2018; Phillips et Philips, 1993; Rush, 1982)
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RQFdzZiNnB&d 2G RSE (NI YyAF2NNIGA2YE &20ASGHESa 84

pu
(p))
QX

gue de constituer un catalyse@Xorcliffe, 2001; Rush, 1983)

Les héritages sociotechniques de la bicyclette

«/ 2YYS G2dziS Ayy20FGA2ys €S @St2 Sald wXe dzyS O2yafl
RQI YS A2 NI (0 »2sguligneiH8@@®e13b)daizs son ouvragee retour de la bicyclette. Une

histoire des déplacements urbains en Europe, de 1817 &2050 QA Y A LIANI yi RS& (G KS2 NA
sociotechniques formulées par Wiebe E. Bijd&99) Héran considére la construction sociale du rapport

a la bicyclette a travers son histoire en Europe comme un long procetsujsurs en courg, de relations

économiques, industrielles, sociales et culturelles.

" OS aitlrRS RS YI NBOKSNDKS: fQKAal2ANBE RS f QSYSNEH
YS&adzaNBE 2G a2y SELRNIFGA2Y Fdz /FyFREF &8 FSNI Ayl
f QAVRAZAGNRAFf Aal GA2Yy S RBDanOAPTFNBG&ABRRY S dz@ 2 dzZNRRK 4
distincte a celui observé dans divers contextes europédoston et al., 2007; Peycheraud, 2022; Stehlin,

2014 &2y | NNAGSS I de dans descidonstance$ delidéveliywBeRelx iddustriel,

technique et social connexe®2 A NS | LILJ NByidsSSaod [ o0A0e0tSadas |
technologiques menant a des transformations culturelles sur le plan de la production industrielle et des
Y2RSa RS @OAS:E R2yld SttS | | ABiWet 19990k la fid Bef anindesi dzS f C
Mmycns dzyS O2dzNBS | dzE oNB@SGa aQSy JlabBdgclet®yet da dzNB LIS
L2 G Sy 0 Aedrésdptd?@ Sf OBy RdzZAGNAS Rdz O8O0t S R2YYSNI y2il YY!
(qui baissera les co(ts de fabricatignaux pieces mécaniques interchangeables (une bicyclette comptant

L dza A SdzZNE OSy il AySa RS LASOSa t | aasSyoftSNLZ Lt f Qd
AaA80ftS SiG ONBGSGS LI NJ 9dzas8y S aSeé S Ndetmisd du pdntidesSy wmdc
objets techniques sophistiqués. Ainsi, la bicyclette a constitué un véritable phénomene industriel venu

02y OSYUNBN) RAGSNESAE Ay@Syuizya SiG Ayyz20lGai2ya Si

36 Bien que divers prototypes et spécimsmmplissant la fonction de la bicyclette ont antérieurement vu le jour en Europe et

K2NBE RQO9dzNRLIST f QKAAG2ANB AYRddzaGNASEES RS tI o0A0elfoksiii S £ Oz
techniques et de technologies sera révibanaire.

Lf S&AG SAGAYS 1jdzS €S LINAE RQdzyS oA 0&Of Si485erPaoesaHérdny K S dzNB a
2015b)
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LINE RdzOG A2y RS I 06A080ftSGGS FOGGANI RQACSHCENED | yia
ROQAYY 2@ Sk 25A0 Nds prefrBishéndm@rdgge production de massé

Apartir des année$890, la production de cycles se transforme en une industrie de

YIaaSe ' gSO tQltt2y3aSYSyid RS& aSNARSaz €I FIl oNJ
continuellement. Parallelement, les salaires ne sont plus seulenteEnsybsistace»

et progressent enfifHéran, 2015b, p. 40)

{dzNJ £ S Xty az20Alft I 0O2YYIRdéfebogamene laBieygleicesPtdntdot. INBS O S R S
@Sydz aitF oAt AASNI OSNIFAySa F2NX¥Sa az20AaAltSa SaG Odz
cas, la bicyclette a alimenté une visido projet demodernitélj dzA Sy 02 dzN> A G | dzE S L2 |

traversées

Le développement industriel étfrastructurel di «cheval mécanique (a bicyclettg pavera le chemin

RS f QAdéRadzaaledhd @écaniqug aatbn@bild qui profitera des techniques de production

industrielle et des technologies mises au point alentour de la bicyclette, ainsi que des améliorations
AYFNI &a0GNUz2OGdzNBttSa RS fQSY@ANRBYYSYSyYyid NRdAziASNY» 5
bicyclette des associationR QF YSt A2 NJ A2y RS &u QaBadaicSrame aifeurspoduyf & G A G d.
réclamer la construction de voiesNN2 3 4 SSa +F FAY RQIF YSt A2NBNIdése O2y T2
débutdesannées 1890 S& | 3a2O0A GA2y a NBOS ONE padagdadtetifitdleh RS 31
commun,et réclamantune amélioration de la qualité desroutésh Sy I @ yi f QF Nk dSS RS
fermiers, des ingénieurs, des élus municipaux, des transporteurs de marchandise, des membres du clergé,

etc. (Norcliffe, 20019 " € FAY RSa FyysSSa mydpnx OSa& 3INRAzLISE 2
un mouvement canadien pour les bonnes routes-(y F R Q& D2 2 R ).WinmeRides &ffar® S Y Sy (i
canadiens seront moins influents que les efforts britanniques et étaisng mieux organiségt menés

par des leaders charismatiqudes demandeportéespar les regroupements cyclisteanadiens; en

LI NI AS O2VYLRa&aSa cRametRQNSSF IdA6iGi8dsmtari@apslitigBesde fagon

B[ QAYRAzZZAGNRS RS I 0A0e0tSGdS aSN} fF LINBYASNBE AYR@Ed NASE I O
Lldzot AO 60l yRAA 1jdzS RQlIdziNBa aS00SdNE Sy Reen8ySauisighlachingCy. RS Y S dzNJ
Ltd. deviendra laCoventry Machinists Co. L8y My c¢d I dz Y2YSyd RS aQSy 3l JGijker, OBY & € LIN
[ OSYGNBLINAAS RQIFINXSE t FSdz al ydzFNI yOS ljdzA LINRPRdAzA &F A0 RSa&a | NY
LINE RdzOG A2y Sy | RI LI y (sabkedvia deicatmm Haur leR Dilafin@lddonstiureNBs cardsda bicyctte.

La fabrication de bicycletsera ainsi intégrée a un cycle de production en développement, dans le cadre duquel divers acteurs
AYRAzZAGNRSE & dzdzONI ASyild t fF YA&S ldz LRAYyd RS G(SOKyAlexSa RS LIN
activités industriellespou0Sa | OG0 SdzNEX Ay aAA [jdzQdzyS 2LILRNIdzyAlGS RQAYyYy2@I GAz2
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formellecommeinformelle¢ seront graduellement concrétiséa@da suite deéformes etde mobilisations
nationaleg(ibid.). Les cyclistes profiteroméanmoingles améliorations réclamées partageront laoute

F SO RQI dzi NBa @SKA OdzieSdgclistes dedeidroBt SiidiigandeNengsShrg qieS Y Sy =
fQFdzi2aY20AtS 3F3IYySNI Sy LRrudahdeNARIS 2t INSLI2NRWGSS | G (OS
bonnes routesnenaitles cyclistes a rouler sur les trottoifs.Ql YSyY I 3SYSy i RS ©@2ASa Oe
sera demandélés le début du XsiecleLdr NJ RSa LINRPY2(GSdzNBR RS f Ql dzi2Y20Af
RSa Oe Of Aail S a Gltaizés def cesSvyicdi2viendhl yhéme obligatoiredans le but de

débarrasser les automobilistes de lagisance cycliste (Héran, 2015b; Norcliffe, 2001)

Au-dela des infrastructures routiéres, les années de gloire de la bicyfettet naitredesinfrastructures

et des pratiquesjui serontpar la suite structurargsdQ A Y I 3 A yi I QA NUR(&2 . ieSuléplackniests

rendus possibles par la bicyclette produiront un effet de diminution des distances et donneront accés a

RS&a GSNNAG2ANBa Si RSa SaLl O0Sa 2dzaljdzQl ft 2N&E LISdz |
ferroviaires lourdes, des hodis & LINB SOl o6f A& S RS& Lidahifiedt feursR QF NN (
déplacements et excursions avec plus de soupledse. OSf I nt& MISYFRANS ¢hé¥d Rdz
mécaniquen SiG f QSY G NBGASyYy dtelirXCesoufageMBnliedzaniraintadla Imabitgs  dzi A £ A 2
fait de la bicyclette @ geographically liberating machine, serving as a herald for even greater liberation

in the age of the motorcar and aeroplandNorcliffe, 2001, p. 222Pes tours de quelques kilométres en

OF YLI 3y S aQ2NHI yAaSNERdiant I8s/finsldS dedides nohvBau syde dé Wie DA f S
prendra forme et de nouveaux modes de consomma@8 NNR y i € S 22 dzNJ | dzi 2 dzNJ RQd
autour de la bicyclett!. 5S & SiGlof AadaSYSyia RQKSOSNAHSYSyd FSNRY
RSA2NXNI Ad FTNBIdSSyisSSa LI NI RSa OAaA(GSdzNE t o0AO&OfS
de marchandises ou de courrigCette augmentation de la fréquentation des routes rurales permettra
fQFYSEAZ2NI GA2Y RSBAWRNzIBazQd? NBS RS2 KNS Y SvE RSa Ay
RAALRYAOGESAa o0O0FIFSasz LRAYGA RQAY T2 NOObtarhig ¢gaieyrdl NI 3Sa
tourisme a bicyclettgagnera les espriest remplira par ailleurs une fonction stratégique dans le contexte

des villes industrielles en développemenine fonction hygiénique permettant de contrer les effets

YySTLatdsSa RS I LRffdziA2y > Rdz ONHA G &0 t B& (YQidAXK( IR

39 Comme nous le verronau Chapitre 5f I 0 A 08 0t SGGS 1 O002YLIF AyS | dz22dzZNRQKdzA S R
consommation, en continuité de cette histoire de la bicyclettennant par ailleurs forme a des styles de vie mis & jour par ces

nouveaux modes de consommation et les valdumdzQ A £ & ehpgrdtmsidy Sy G
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populationg®. Les tours a bicyclette gagneront enfin les esprits des élites politiguagiculeront les

Strya yridAa2yrftAaaasSa Sy @23dzS | dzi2 &BNS, M@aghd oulINI G A ]
sportive (talie, France, Espagngjbid.). En ltalie,des tours a bicyclette organisés par des clubs
vélocipédiques servirent de véhicules f I RAA&ASYAY!Il (A 2valabhd@BRdzy S GA2Y
O2ya0OASYyOS ylI GA2yl t Qun territairéldncdr® peki unifiéd PivatdNIBIAYGraS & R Q
Yy2YONBE RQIFOGAGAGSEA G2dz2NARAGAINdzSa |j dzA facodNGofitReR y G | )

articulerontdes imaginaires matériels et immatériels au gré des époquds contextes

De premiéres cartes routiéres seront dessinées spécifiguement pour les cyclistes durant les années 1890

EO LI NIOANI RQAYTF2N)I (A 2 gelon ldslexigares des §/8istEs N8DH kegclistst SY Sy i
Handy Road Mapéférencera les routes principales, les stations de chemin de fer, les villes et villages ainsi

gue les bureaux de poste dans un rayon de 60 miles autour de la ville de Toronto. Une pareille carte verra

le jour & Montréal en 1897 afin de référencer lesites et itinéraires accessiblésdzNJ t Qnt S RS az2y
ses environgfigure7). Ces cartes matérialiseront a leur tour un imaginaire de la route et de la liberté
articuléparla bicyclette puis, quelques années plus tamakf QI dzi2 Y20 At S 002 YauS vy 2 dza
/| KILAGNSE o0 9fftSa AaASNRBYyUd LINBOdzNESdINBEa RS&a NPdzi
I dz2 2 dZNRQKdzA | dz vdzSoSO®

40 Harry Oosterhui§2016)a 2 dzf A 3y S [ dzQAf Sad It 2NE O2yaARSNB 1jdzS 1 LN} GAL
mental relaxation, would strengthen and revitalize the body and counter modern ailments such as fatigue and nervous
exhaustion» associés a la vie urbaife. 237).

A7 QF LIINBLINRF GA2Yy LREAGALdzZS RS 1 (SOKY Aet AeieSse)dra ¥gudlémernti @ Yo 2 S
AYaldNHzySy a8y [jdzStljdzSa FyysSSa L dza G NFRaienhawelleint2i&signé R Qdzy A F A (
Benito Mussolini. Le 26 mars 1923, celuise montrera luméme au volant de son automobile officielela cérémonie

ROAYI dzZAdNI GA2y RS& (NI glFdzE RS OS ljdzA RSOASYRNI 1 LINBYASNB
(Autostrada dei Laghi(Moraglio, 2017)Comme au Canada quelques années plus tard (et quelques années plus t6t, avec la
construction du chemin de fer), les technologies de mobiit§ &2y i KAAG2NAjdzSYSyid Y2y iNBSa Ay
RiBes de « modernité » en donnant forme & desmaginaires sociotechniquels LILINR LINA S& +t f Q&BSNOA OS
f QSt I odevidlons AuXutude sociétés.
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Le «retour» de la bicyclette a Montréal

Années 1970 et luttes cyclistes

Au tournant des années 197@es associations cyclistes aux différentes missions feront leur apparition au

Québec et a Montréal. Environ trois quarts de siécle aprés ce que les médias et les partisans ont nommé
le «mouvement des droits des cycliste¢ingram, 2015) RS y2dz@Sf f Sa FT2NMEa& RQ2 NJ
leur apparitiont @S O L2 dzNJ 26 2SOGA T RQAY Tt SOKANI £ S& | LILINE OKS
la bicyclette a Montréal. La Fédération cyclotouriste provinciale sera la premiére organisation cycliste a
promouvoir la pratique de la bicyclettecomme un sport, «wotamment par le biais de voyages
touristiques» dés 1967(Vélo Québec, s. d). Le pére rédemptoriste Gabriel Lupien, a la téte de la

Fédération, travaillait néanmoins a la popularisatifinla bicyclette travers son Ecole de cyclotourisme

depuis 1956. Celui qui sera surnommié &on Dietenvélon a Cait chaglie’étlla enseigner aux jeunes

de la province les rudiments de la pratique de la bicyclette. La Fédération cyclotouriste provinciale

deviendra la Fédération québécoise de cyclotourisme en 1973, puis Vélo Québec en 1979, introduisant
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alorsle terme « vélo », sorte de néologisme au Quékier.19791a Loi sur les normes du travail sera

adoptée par le gouvernement Lévesggerantissant une augmentation du temps libre et ouvrant la voie

LJ2 dzNJ £ S Tt SdzNA a & S Y4 ydiproRdiond® labi@ykléite dz NBISNESIOI AMSANH I y )
FgFyid G2dzi £ £ QSOKSttS LINRPGAYOALIES SiG Sy GFyd I dzQl
j dzQdzy IANR dzZLJS RS OAG2eSya Y2yuauNBlIfl Aa RGIzaNG aENEYDX IS
urbaire de la bicycletteau Canadale Monde a bicyclett§MAB) Dans un contexte de mobilisation
OAiG2eSyyS Si RQSYSNESYyOS RS y2dwSttSa @graarazya RS
f QSYSNHSY OS RS 3INERdzLISa -n&Ddingi §ué dezourdnts inelizdtils)Socidu I dzE
et environnementauxdans le butRS NBYSGGUNB Sy |jdzSaldAz2y -ati® des (0 2 dzi
espaces et des milieux de vie aménagés en fonction des déplacements faits en voiture metorisée
(Poitras, 2015, p. 9Le groupe ancrera sa critique contestataire dans la vie quotidienne a tramers
«02010G1FAf aAy3dAZ ASNI RQARSSa Si RS Gl OGAldsSa wX6 I
manifestations »Une « contreO dzf (1 dzNB Oe Ot Aa i S n @A Sy RdtllabigyCleteNH I y A & ¢
comme outil de contestation politique a cette époque a Montré@hrlsson, 2002; Furness, 2007)
érigeant & bicycletter dz NI} y3 RS azfdziaz2zy t fF ¢ F2NOS RSaidNHzO
YsYS RS& LINAYOALN dzE Yl dzE RS fF a20AS0S OFLMAGEEAAD
la rationalité marchande sur le biddire, et la dégradatioda @ 3 0 SY I GAlj dz8 RS (R6s€Sy @A NP
2015, p. 99)La « vélorution » soutenue par le MAB et divers groupes aux intéréts différents venus se
ANBFFSNI L 1 £dzidS Rdz INRdzLIS FSNI RS fQldzi2Y20A¢f S
monde occidental. & bicyclettegagnera en visibilité durant les années 1970 alentour de manifestations,

de « dieins », du développement de « zines » militants spécialisés, et de diverses actions directes comme

le marquage de voies cyclables, une nuit de juillet 1978, sur les ruéd Blaain et MarieAnne, ou egore

des descentes dans le métro afin de revendiquer un accés aux voitures de métro pour les personnes se
RSLX I cel yi I O@pidytlatteR63,2615)R Q dzy

DanscecontextR A JSNE S& O2ydSadliarazya OAG2eSyySaz Rz2yd OS
RS f QI dzi 2-Dekhealbss letsecielBst de la ville, marqueront un tournant quant a la maniére

dont seront par la suite imaginés et planifiés les projets de d@pament de la mobilité a Montréal

(Gagnon, 2006)! f 2 NB [ dzS f Ql dzi2Y206AtS 02YYS Y2&8S8Sy RS N

42 a Loi sur les normes du travail (RLRQ, chdpl)Niendranotamment limiter la durée de la semaine de travgdrantir des
jours fériéset assurer un nombre minimal de vacances par arexesalariés.
43 Par exemple, le mouvement Bikes Not Bombs fondé a Boston, ou Pedals for Progress au New Jersey.
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déplacement & Montréal (marchbijcyclette transport collectif, etcyy S aSNA S RQSGdzRSa a
gouvernementales viendront confirmer certains doutexprimés parla population, remettant
notamment en question le lien pourtant bien implantéet ayant guidé durant de longues années les
politiques publiques de la mobilité urbaigeselon lequel une plus grande capacité de circulation en
améliorerait la fluidité. Autour de cesontestations etmobilisationscitoyennes la question de la

« revitalisation urbaine » gagnera en popularitians une optigueR QF YSt A2 NBENJ € | |jdzZ f A
OAG2@Sya I|dzi2dz2NJ Rdz RS@St2LIISYSYid RQdzy YAfASdz RS
OANDdz F A2y RS &l L3 Lz | (A 2 yun@igahd viseaSaiféirgde daS RS &
consolidation du centr&ille et des quartiers péricentraux une priorité, travaillant a y développer de

nouveaux emplois et a rénovégs milieux de viele ses résidents.

' dzZiNBYSY(d RAGEZ FE2NR [[dzS tQ2y I @F Al @2dzZ dz LINE
NBLI NIANI £ Sa F2yOiAaz2ya t RS& RAallIyOSa 1jdzQSft f
commence graduellement a planifier des secteurs de facon plus intégrée afin que la

CANDdzf F GA2Y LldzA 84S & @GagnorS 20060pS2d4) LI NJ RQI dzi NBa Y2

Années 1998 i f QA Y & ( A (i daiobilté/ad bfcycltie G A 2y RS € F

Malgré les nombreuses mobilisations citoyennes, les demandes effectuées par différents groupes comme

le MAB, et les discussions publiguent ouvertes sur la placde la bicycletteen ville et, plus largement,

sur les enjeux posés par la place de la voiture a Montréal, les premiers accommodements et
FYSYlF3aSYSyida OeoOflofSa SYSNHASNRyUO UGAYARSYSyd t L
a bicyclettesera organis@ar Vélo Québeen 1985a la demande du ministre des Transports Guy Tardif
RQ2NEBI YA AaSN dzyina@ds yenyuSefles LIALRIINT Oe Of 6t Sa(vébS  QSa
Québec, 2017 { QAf Tl dzZRNY | GGSYRNB dzyS RSOSY ybkyslettel?2 dzNJ @2
en 1996, les voies séparées, et la construction de liens cyclables permettant la traversée sécuritaire du
fleuve Sair_aurent, Daniel Rog2015)remarque que la quagotalité des demandes édictées en 1975

par le MAB dans scaManifeste cycliste2 Y i S0 S 02y ONSB lldbicgiBttesstud moggeth f QA RS
RS GNIYAaLRNI GAFo6fS t az2ydiNBFf Said a2NIAZORSE YI N
Au niveau institutionnel,$a4 RSYl yRSa az2yid @SydzSa aQAyiadS3aINBNI SG a
de la ville comme milieu de vie de qualiti&able city= S i { Q yBteintialément aralifale »
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a peu a peu cessé ses activitésoniquement comme le note John Stehl@a019) «what looked in the
Mppnd tARSALEYXOYIX20SYSYyld ¢2dd R Ay GKS aLlk oS 27

improving the functioning of the capitalist city » (p. xiv).

La «renaissance urbainemontréalaise

Selon Stehlin (2019)a bicycletteO2 y & G A (G dzS  undzhi2uizNBuuaezille Mouvelle «une

technologie appropriée de la «enaissance urbaing Sy ! YSNA|jdzS Rdz b2NR AYyAGA
RSa IyysSa wmptrn Sy tASy t RS&a LINB20Odzsdménk 2y a S\
AyadAaddzia2yySt RSa |y yego8rd deMajbipyciEite enyliffle2ngé PeliticepéndaNtl R Q dzy
pas étre compris comme le simple fruit du sens commun selon lequel il serait environnementalement et
sociaB YSY i 0SYSTAIldzS RQS8e IO didgdtteaSeibg Stehlin, laNvicydléity drshd

I dz22 dzZNRQKdzA Sy | YSNRIjdzS Rdz b2NR I BaudMS etRQdzy Y
alimentant les dynamiques du capitalisme urbaifgvorablet £ I Y A & S de Sylitiquisizd NS
environnementalegqui seront présentéeau Chapitre 2) et permettant le développemende politiques

interurbaines de circulatiofdont certaines seront analyséas Chapitre 3)Comme le souligne Stehlin,

advocates have worked tirelessly over the past twenty years to get cycling taken
seriously as a mode of transportation, a positive contribution to public life, and a way
to reduce carbon emissions. At the same period, city leaders have searched for a new
framework for economic growth that is less vulnerable to globalization, less carbon
intensive, and (it is hoped) less alienating. These sets of actors have found each other
in the street and its remakingp. xii)

/'S OKIy3aSYySyid RS (2y3>X RQdzyS ONARGAIdzS Rdz OF LIAGL €
« renaissance urbaine, pose un ensemble de questiomgiant aux conditions dudit retour » de la

bicyclette en villeRuth Oldenzie¢ét Helmut Trischle2015)soulignent que 4b]y changing the image of

bicycles from a workinglass vehicle to a desirable tool for green citizenship, cycling gained a fighting
chance for equal treatment among motorized traffic, when funds for infrastructures and urban planning

were allocated» (p. 7).En ce sendes revendications des associations cyclisesblent avoir cheminé

2dza lj dzQl dz YA @S| dz Ay aid A ( dainvéhigule Soft un$ngde deltrandpogftenatRS € | ©

“4) ¢t ANB az2NAhaa
«GNF yaFT2N)¥SN R
Communauto en 1994.

0GS FAIANB AYyTFtdSydS Ruteml9983dontlanfigsidnestdeSy (i F2y
a4 OASa n bt GNYJGSNBR f QSELISRAGAZY RGlI @x$2 RIENNS DS ¢
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ou complémentaird.  f Q| dziCatte gisioh dorFéte a la bicyclette un role dans un éventail de modes

RS (NI yalLl2 NI aleken rklafiah alSsthérifage&ogidtadmhiue de mobilité urbain®e

quelles maniérede «retour » de la bicyclette & Montréad Q A yilZ&e® tillsibnavec des héritages
sociotechniques de ImobilitéZ I A y desimagidaiiet sociauxqui se sontdéveloppé au travers

f QKAAG2ANBE RS I Y20AftA0S Y2yUuNBFflFAaSK vdsSttSa
mentionnent Jasanoff et Kif2015) sont performé&spar la bicyclette? Comment ces visions sefies

performées, dans ce contexte, par les promoteurs et les acterifa ticyclette dans différents milieux?

La «renaissance dont il est question, et dont il sera question tout au long de cette thése, prend forme

dans le contexte nordméricain du «etour» alavile] QSEGSyaAaz2y RS 1 @Attt S LIS
début du XXsiécle se sera poursuivie tout au long X siécle, entrainant un véritable exode urbain au
LINEFAG RS y2dzSkdzE S&alL) OSa NBAARSY(GASt A adzdzNDF Ay
f QFdzi2Y20AfS | dzZN} RS& NBLISNDdzE aA 2y & baalieu ApreE aOl (G A @S
Seconde Guerre mondiale aldisdzQ SusditéSun réel engouement auprés de la population comme

I dzLINB & RS& 32dz@SNYySYSyida ljdzA aQl FFI A NS NBegudet, t I YST
2021)5 QA YL NI | y (i & ediyfrds8uctirasdauiteresergni alors réalisés pour les banlieues,

jdzZA & QSUSYRNRBY(H | fSydxaNWNRRO$a yBafdf $a a@Y NGB ff §a  yOSN
NI f SYydAaAaasSySyid RS tQFOGAGAGS S ORYMzdwANRSnbr&ides A Y R dza |
usines et industrieg et leurs ressources fiscalese délocaliseront en périphérie, remettant des lors en

question le r6le prépondérant de Montréal dans la région et les bases de son économie traditibéa

a son paysage industriel historiq(lenteau, 2017)Danscette périodede bouleversements économiques

notamment marquélLJ- NJ £t S RSOf Ay RS f QAYRdAzZAGNRS YI ydzF I O dzNA :
la généralisation du transport par camionnage au détriment du transport sur rail, Montréal perdra son
avantage geographique qui en faisait une interface privilégiée des échanges transatlantiques et

internationaux(ibid.).

[ QS E LINEtur & 18 yile>ésignef S NBIFAY RQAYGSNFG adzaOAdS LI NI f
années 197@Benali, 2008p " a2y (i NBI f = ORanifbskdahsila/foulRales projesNEs 0 & S
modernisation, caractéristiguedes années 1966t des ambitions du maire Jean DrapeBeas politiques

RS f QF RYAY A & (iqdnticaraiges denmy disCukéiadt Chapitre3 ¢ ont été adoptées dans le

but de revaloriser la vie en ville et dans les quartiers centraux. @aitative derevalorisation, dont les
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paramétres seront contextualisés dans le cadre de cette thesya, a la foisléployéepar des politiqgues

publiques visant & embellir et assainir des milieux dest/jgar une littérature scientifique portant sur le
«droitalavilen SG 1 LINE RdzO( fHaryey, RE3; JacbBsi 1981:Q &ebdz\TO68A 1574)
AuChapitre3 (section «Savoirs théoriques critiques et mutations du capitalisme urbgife présenterai

les fondements et les préceptes théoriques qui ont accompagné le développement de cette litt@ature

a2y &adz008a I dzZLINBA RS LINPTSaaA2ydd3fljadzQRS | QERNINRYQKA
littérature est en effetinfluente et grandement mobiliséedepuis les années 19G8our remettre en

questionf I LI I OS 200dzLJSS LI NJ f QI dzii 2 Y 2 @rdmbuSoir® ingiterle £ QS a LI
développemende la bicycletteS it RSa L2t AdGAljdzS&a RS Y20Af PauSleslj dzA f Q
maniéres dont elle insuffle et escomptec un renouvellement des liens sociaux par des interventions sur

f Q2NBFYyAalrGA2y S tQFYSYIF3ISYSyld daNBIFAYyIZ 2S5 YQAy

considérations théoriques qui la supportent.

AuxChapitres 3 5 j@nalyseaif S& F2N¥Sa S fSa Y2RIfAGSAa RS LkRfA
Floe2yySyid fQdaNbBFAY RlEya tF F2dAZ SS RS 0Sa O2yaAiARS)
dont les politiques de mobilités actives» institutionnalisent et régulentia place de la bicyclette

I dz2 2 dZNRQK dzA t a 2 yldnedpnde duai&én X 2 Oz 2 &8RN K dzA dBB y i NI £ S
Y2RS& RQAY ( SaNad Sefi a ladglle ladithicletle Warticipe a la constitution de phénoménes

résidentiels, sociax et communautaires, économiques et commerci&uy, y &dthétigue@t artistiques.

*k%k

Ensomme, & I YIFYyASNSE R2yd f QF NNAPSS RS fQldzizY20AftS |
vie de famille et de communauté, loisirs, agréments du déplacement(Beaudet, 2021)ma recherche

I dzNJ  LJ2 dzNJ 6 dzii R Q $efoudd e Nabbisycléh@adohn®, Waire rerBuvd]ldes pratiques

politiques, économiques, sociales et culturelizss un contexte de kenaissance urbaine marqué par

des impératifs et temporalités durables». En explorant comment le retour » de la bicyclette prend

T2NXYS | dz22 dZNRQKdzA t a2y (i NB f Xpo8r§uoi bigirdeSantd® &fin 8y F A £ A :
mettre en valeur les spécificités contextuelles et temporefeS QK A & (ilaisk d¢Ba meiglite i NS |
brossée dans ce chapitrd¢ Y RA & 1jdzS fS& 3INIYRA LINRB2Sia RS Y20
Y2YOUNBEFEFAAS 2y i Tl A(Herhaez) 28B1P. LIRESs eRah, RN K Bédieuk efdl.f & & S .
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2002)et que le caractére transformatewret destructeur pour les populations expropriées, délogées et
évacuées pour leur faire placea été souligndCharlebois et Linteau, 2014; High, 2022; D. W. Williams,
1997) ilYRLII NI nid LISNIAYSyd RQlIYylIfe@asSNI O02YYSyid RSa
I dz2 2 dZNRQK dzA F2 N¥Y S RdBcentidliséd vdindBartitightves Tariiz queé bEB gréhds
projets ont entrainé la disparition et larevitalisation» de quartiers pour faire place aux développements

de grands projets de mobilitu nom de la «nodernisation», je porterai attention dans ma recherche

aux modalités de développement de projeliss «durables» ou «verts», mises en évidencdepuis une

mobilité désignée «urable», «active» et parfois« douce» ou «écomobilité». De nouvelles échelles

LI

SYFLySyid RS t QARSI (A 2 yproj&di «duraBles»f ou «vBiB»}, feth différénte® y RS

recommandationsurbanistiquesd 2 Y iT YA A4S & Sy dzdahdiers»tqui DeQienOeitHt S

certains égards, deslaboratoires expérimentaux de rénovation urbainéBenali, 2012)En sommegil

FLILJ NF nid LISNIAYSYy(l RQpjedzRd &Necodandabogsi |j BB S N & a

urbanistiques ou nomrganisent: dz2 2 dzNRnalli€ukziirbaRsSfaconnésar une mobilité «durable»

et « active» : celle de la bicyclette.
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CHAPITRE ¢ CONCEPTUALISATION ET METHODOLOGIE

Dans ce chapitre, je présenterai les outitsceptuels eiméthodologiques qui guideront mon analyse

tout au long de cettethésea 2y 20 2SOGAF Sa0 RQ2LISNI GA2Yy Yyl fA&aSNI ¢
GKS2NRASAE RS (1904 12008e6du ReBps ad SaiSSharn2013a, 2014)toutes deux

interrogeant ces notions a partitynamiques de pouvoir qui en sont constitutives et qucaractérisent

les dimensions fondamentalement politiques S& GKS2NAS&a ONRUGAljdzSalesYS LISN
normativités qui émergentle discours et de pratiques institutionnelles qui articulentngddient des

NI LJL32 NI & t f QpadldbicglsttetSdze 2 tNRIGKdzla + a2y i NBI €

PARTIE ASPATIALITES

Dynamiques spatiales de la mobilité

Suivantles propositions théoriquesitroduitesau/ K LA G NBE M= Af Y QSEA&GSNI A
exemptesRQlF OGAGAGSa SGi RS LINFY(GAljdzS&d RS YSRAFGA2ya GSC
pas structurées par un systéme techniqueerfaitement stabiliséHles seraient plutéinformées pamdes

processus sociotechniques toujours en cowsxmémes configuréselondesconditionssociétales et

des imaginaires socia(€astoriadis, 1975} traverda technique comme lesuggére Stieglg(1994) des

dynamiques spatibemporelles particuliéres viennent a prendre formans les sociétés humaineselon

fdAz fF GSOKyAIldzS Said o02dzaaz2tS RS f QscongiteskddzY I Ay S
f QSaLJ OS SiG Rdz GSYLA® t NBI f(1950)a8af 8¢montréconfmérit B S NE
médias, permettant et induisant des spafioS Y L2 NI f A1 S& &Ay3ddzZ ASNBA& 0Ol dzQA €
« biais temporels »), jouent un réle central dans le développement et la stabilité de cultures et de sociétés.

Inspirée par Innis, Sharnfa013b)a 2 dzf A A3y S RQI Af f SdzN& |j dzS

[a]ll forms of mediaechnology®, whether they are mobile, locative, clunky, minuscule,
or fixed in place will alter, regulate, and change the qualitatixperiences of space
and time. Media technologies are implicit in the production of temporal and spatial
parameters of communication and political possibility (p. 67).

45 Empruntant a Marshall McLuhan, Sharma définit le medium coraneeextension des sens humajikans la mesure ou le
medium provoquedzy OKl y3ISYSyid RQSOKSttS 2dz RQFfftdz2NB Si RS RAALIRAAGAZ)
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De la sorte, les spatitemporalités permises et induites par des technologies de moliliigent étre
reconnuescomme centrales au développement des sociétés et a la stabilité de cukpediles et

temporelles

I 2YYS y 2 dza aufCknpitée?] |& @évalbgpement de technologies modernes de communication

St RS Y20AfA0S Sal @Sydz NBY SitanNdtelleRies villesEbdesisbcyss f Q2 NE
industrielles. Les spatimmporalités permises et induites par ces technologies ont entrainé une
redéfinition et une réinvention des relations spatiales, et de nouvelles possibilités ont historiquement
SYSNHS nRrentdedtecBn®logies de mobilité. dzNJ y i f QS8 NB AYRdzZAGNASE £ S F
XDEAAS Of ST QA RS GinsiRiénuepeRIf N sigrification particuliere en rapport a de
nouvelles dynamiques spatiales, comme le souligne Norc({@@01l) Ses recherches montrent
notamment comment & KS 6 A 08 0f S OKIFIYy3aISR (4KS YSI wAxpy®er T (KS
rapport auxexcursions touristiques a bicycletteansformant la ruralité ou la campagne en espace

récréatif.

[ Q5S4 LI O8 O2YYS LINBOSH&dzA Reyl YAl dzS

En relation a des processus sociotechniques toujours en cours et fondamentalement politiques et

O2y 22y Ol dzNBf a3 f QSaAALN ORI IAYTA S 0 O veRSditiNdS Od G A 2 v &
possibilitésdynamiqueset changeantesSelon la géographe Mass€9005) f Q S & dsi 1© Boduit
ROAYGSNNBt I GA2ya Ydz (A est beprodbdiion sofale] QdzNIDrEMaESS y G A I A
O2y OSLIIA2Y -tk dd sesSlinedsianSvisibieg Gapieiikdela de lasurface sur laquelle

des événements se produiseft.St 2y St f ST f QS PplodteS B dyNBnigde@itSelatidhrad(i & | R ¢
en constant état de réalisation, « always in the process of being maxt@ver finished; never closesd

(p. 9). En celayiasseyconceptualisd QS acbohn@edy aeaidsyYS 2dzSNI O2YLRAaS F
RQSt SYSyiGa | eRStfLS RB2 f (Qikeylipeiospybiedz I dzlj dzS €

5lya S o6dzi RQIFIYyIFIf@aSN £fSa YSRAIFIGAZ2YA ljdzA F2yid s
G§SOKYAIldzSE € QF LIINRPOKS GKS2NRIdzZS RS al aasSeée 2dzINB f
f

S
Q S adeJnabiSre continue et conjoncturell€omme viprécédemmentla technique est structurante
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RS NI LILRNIa &a20Al dzE SiG Odzf GdzZNBt & | dz Y2y RS Si RS Y
St RQIOGAQGAGSEA RS Y20AfAGST I GSOKYAIl dzSaisddNBS RS 3
étreft QSALI OS £ fF ONRA&ASS RS O2yRAGAZ2Y A RS LI2A&aAOACTL A
de ma recherche, je tiendrai ainsi compte du réle spatialisant des technologies de mpbilitdes

dynamiques et les rapports spatiaux que celiesnpriment Dans sa thése de doctor&onsuelo Vasquez
Donoso(2009)a QA YA LA NS RS al aasSe L}Rdz2NJ St I 0,2 NN dasS LBBHS?

comme étant constitué dans la relation de trajectoires distinctes qui coexistent, se rencontrent,

hétérogéne« qui suppose des acteurs humains et non humains en interactiqps 5) lui permet de
O2YLINBYRNB az2y 20 2Si{ienraign &R S-die entsaivdi bt il ratlagarit Bs/ 0
médiaions et les mouvements qui le composeatinRQSy al A&aANJ f S aMahiRgEe £RQs (i NB
implications socialest politiqgues Une telleapprochedes technologies de mobilité, et plus précisément

de la bicycletteme LIS NY S i G NI R QA y (i SywanBgdeSispiodimfionRISE © &5 ddld OS | dz
RS &4Sa RAYSyaizya @rairofsSax az2iad Sy GSylyid 02YLJ
dynamiques spatialest sociales9 y R QI dzii BB at déa$oMMsSndetfre en lumiére le rdle de la

technique 6oit de la bicyclette) dans la codNHzOG A 2y RS £ QS&LJ} OS dz2NBFAYy Y2
dont elle permetl dz2 2 dzMRp@ductmn de discours et de pratiquspatialementet socialement
organisantes. Cette approche permettraenfin RQA RSy (i A F AdBsNfbrc€s3j MIFAlF A Jz&EANB Yy G
f Q2 NBI yAal (,ieRifeRo§er lestndalititsd Bs conditionsde production ¢ voire de
renouvellementc def QS & LI G$Mond24b I A Y

« A 4 L oA

LYaLIANBS LI N OSGGS O2yOSLIiA2y I Yiont &B & Kr§aNiEektS a QA Y
f QS apatleOtfcyclette.] | LISNIAY Sy OS RQI yI f &aS Nlapr&actioRdey | YA |j dz
f QSa L) OS pdlithie leticghjorBtaréile.Les actions et les investissements réalidéguis les
annéesl990Sy T @S dzNJ RQdzy S LINI (i A (quzSeromtzhdseniégilSChagitte 3 I 0 A O
soulévent un ensemble de questions sur les maniéres dont la bicygetteipe a la production de
parametresspatiaux et temporels spécifiques, ainsi que de possibilités politiques nouv@tiasidérant

le role éminemment politiqueRS f QSELISNIA &S G(SOKy2ONI GAljdzS | dzA
déploiement planification urbaine, urbanismerchitecture, le réle stratégique de la bicyclette dans la

YA&ES Sy F2NX¥S RS f QSaLads, 2017, voiapés phatigiles sont ny/effed NNE 3 S

spatialement organisantes alela des surfaces, car elles produisent des mises en ordre selon des savoirs
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§G RAZO2dNE I dzQSf t S & paMa bicygibitie Dand Iés Sngtsi de Réb ShiuddEgER NI S Y (i
présentés et traduits par Matthieu Adam et Emeline Corf2®20F f | O2y aG NHzOGA 2y &2 OA
NEFfA&S GFyd Idz yASSIdz RSa AYGSNBSYy(iA2ya RQLEYSY!Il 3
VAGSEdz RS f QA Y 3 AskbllactiBs, pisauPpoded). Q6 Y tnénketidhe @tie Shese
porteraainsiune attention particuliereauxinterrelationsSy 4t N6 RS& Ay iSNBSydAz2ya oF
aussRS &l ydsS Lzt AljdzSE RS &S Oeteh im&indidezsdcia@éde®ppésR QS 4 ( K
en lien a la techniqua)ans le contexte de la prodiich 2y RS dura@ldzND I A Yy

Ensomme des pratiquesr A & S &  Sparladidy@eéttdparticipent a configurer des rappors @ S a LI O S

qui, dans le contexte de retour» de la bicyclette marqué par une action publique structurée et
structurante, prennent forme dans des relations de pouvoir/savoir qui organisent la madtilleé vie

socialed [ QIRIdEyeSE SHINNK §1j &2Sa S RSa& Re yiprimerd} madattradiedr G A | f S
YSGGNBE Sy fdzYASNB fSa NILLERNI& RS F2NDS ¢ett Qdzdzgd N

socialeg; dans le Montréal posindustriel du XXlsiécle.

PARTIE 2TEMPORALITES

En adoptant une approcheritique des politiques du tempdéveloppéepar Sharmau sein des études

médiatiques, je souhaittout au long de cette thesmterroger dans quelle mesure une culture du temps
Sald [ dz22dzNRQKdzA &2dziSydzS SG O6NBOLINRBRIzZA GS LI NJ
spatialités urbaines. A partir de cette approchesjtieraif QA Yy G SINIF GA2y RS I 0o

pul;
Q)¢

S
AOe
montréalaises de la mobilité en tensia@avec des dynamiques temporelleBistoriques, normatives

différentielles et inégalitaires.

Selon Sharm@013ay t + YIFyYASNB R2y( y2dza I LILINR OK2glliurey 2 a4 20 ¢
L2t AGALdzS Rdz GSYLBA® /SGGS 2YAaaAirzy NBadzZ G6SNIAdG S
politique manque souvent & étre reconnu tant par les théoriciens @Aall Sa 4SS [ dzS RS f QSa Lk
tl @AGSaasS I OKSYAYS I dz OdsdzNI RSa LINB20OdzLI A2y A
étudiée comme un souproduit directeur dan complexe technique et technologique qui oriente et

rythme la circulation @iformations et de flux dans un contexte capitaliste globzt(). Les tiéories de
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la vitesse sugggeraient que ®spacex the apparent real ground of politics, is subsumed by spediick,(

LJP omMoO® { KIFINXYI &dz238NB 1jdzQdzyS GSt€tS I LIWNROKS GKS
comme un phénomeéne allant de soi, et elle propose plutdt de problématiser le temps comme un
phénomeéne politique, soit comme un phénomene dont les elgm@es vécues sont multiples,
relationnelles et inégalitaires, St 2y f Q)t islzioNsOtBal ou dominating technologies are

spatially bised, but our ways of knowing, systems of power, and even notions of resistance tend to be
spatial» (bid., p. 315).Dés lors, unénterrogation des rapports politiques, économiques et culturels au

temps devient nécessaire pour donner place a une analyse critique des processus qui configurent et
NEGKYSYyld S Y2yRS &a20Alf RS YIFIYyASNBa y2N¥IGAGBSax
théorique du tempsg délibérée ou faute de problématisatiorriiqgue du tempsc participerait a la
(re)productionR Qdzy GG SYLJA dzyAFTASTI O2YYdzy s TFshredaliteSét deg | (G dzNB ¢

expériences différentielles du monde social spatirtant construites.

¢2dzi ST2A43 GlFyRAA 1jdzS tSa SiGdzRSa RSa SyaSdzE &LJ GA
St ftQAYAldzZAGS RSa 3IS2YSUNRSA Rdz LI2dz@2ANJ |jdzA O2 LINE
viennent documentef QA y RBlaf IBY LR NI f AGSa SiG f QXagohrpsliangies RSa L
par des rapports de pouvoir Yet in all of these forms of spatialized power you will find a temporal
counterpart in the form of a material struggle », soutient Sharibal{ p. 68)./ QS & GQ I yFIAfye aRS NJ f
adzoGAfAGS SG fF RAAONBGAZ2Y RS LRftAGALdzS&a Rdz G4SYLJ
temporelle des sociétés que Q | dpiiopdseQuBe « chronographie du pouvoifpewer-chronography,

inspirée de la « géométrie du pouvoifpowergeometry) théorisée par Massefd 993) Tandis queette

derniére problématise la mobilité de différents groupes soci@uet les subjectivités émergentasen

relation a leur capacité a se mouvoir, Sharma interroge la matérialité du temps en tant que multiplicité et

produit relationnel.

Powerchronography examines more closely the structural politics of time within
discourses and practices of speed rather than develops a politics of time in reaction to
speed. Moreover, it recognizes that time politics are inherent in other categories of
social difference, such as race, class, gender, and sexuality, thus making little sense to
imagine that the politics of time is a new conditi@harma, 2013b, p. 7.1)
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[ QF LILINR OKS GKS2NRIjdzS [[dzS LINRPLIR2AS { KINXIget8esi S3I f
pratiques de mobilité associéddne telle pratique critique vise, selénQ | dzitdlBc&iéSthe normalizing

temporal order maintained in claims about time as well as in cultural practices waged in the name of time
control » (bid).CesO2 Y AA RSN} GA2y & SLIAAGSY2f23AldzSa RS f QSYSN
critique du temps formulée par Mark Ritk{@017p { QAYaALIA NI yi RS I GKS2NRS
OAYAalGSAY &adzNJ f QSO2dzf SYSyd Rdz SYLJA LIKe&aAldzS Rlya
relationnels qui se produisent & différentes périodes temporelles, Rifkin remet en question la toncep
YySdziNEZ dzy A@SNESEESS Foaz2fdsS Si F2yOASNBYSyd LI
I dzi2 OKG2yS&a Rdz GSyLla Sy O2yGSEGS O2t2yAlfts QI d
GSYLR2NIfAGSa RIFIya f Sdz2NBE LI dadditds Kbér&rices|d8dsFonasidéiier & R Q:
02t f SOGUADGSSE t RSa Yz2-&bie l®Qhcdgibatg a deNdadres Iddi réf@rgfice | dz
Ot 2yAldzEs S R2y O t RQI dzi NBildIT A S&E ORDS [ 303 ozt SNHENE yC
fQFroaSyO0S RS LINRBoOofSYFGAAFGAZ2Y FLIINRPTF2YRAS Rdz GSYLJ
un outil épistémique colonial normatif (re)produisant une conception apolitigue du temps et de ses

représentations intdectuelles et politiques.

[ QSYy 3l 3SYSyYyld (G(KS2NAIjdzS AYGSNRAAOALIX AylFANB AYAGAS
dont les réalités sociales et matérielles du monde sont le produit de conceptualisations historiques et
RQIFYON) 3Sa SLAAGSY2{RIAREESET 2LINE X Oyiai A SHE I QR Y YN & ¢
NBYRdza L}2aarofsSa Si YSRAIFGAASA LI N RAGSNASA GSOKY
Y2RSNYS RQdzy GSYLWA lo6az2fdz S dzyAGSNESE > SuiSy £ QI ¢
configurent les sociétés a travers la mobilité, un temps apolitique, unique et fixe demeure (re)produit.

t 2dzNJ £ S& NI LR NIGA KAAaG2NRI|jdzSa SG LXMoit atié dolnpiasea | dz
comme une ontologie relationnelle spatialement et temporellement constitutigerapports politiques

au monde Dans le Montréal posihdustriel du XXlIsiécle, la mobilitédite « durable» doit ainsi étre

interrogée de maniére critique pour &1 LILJ2 NIl a NBy 2 dz0St Sidz@S ff ixBandINBDR S

et pardes discours, des pratiques@gsactivités de gouvernemer{Foucault, 2004)
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Le «durable» : unenormativitétemporelle?

Depuis lesannées 1990, une temporalité est graduellement veimestirle champ politique celle du

«durable»./ 2YYS f Q20aSNIBSy i wAiOKI NR a2 NROT latoyiéfehce] | G Sy R
RS&a blGA2ya dzyASa &adaN) ft QSYFANRYYySYSy il s@dnsdeS RSOS
Sommet de la Terre o8ommet de Ripet la prise en compte du court et du long tereS  t QF QG A2y
politique a transformé les approches de développement territorial de nombre de gouvernesment
nationaux et locaux de différentes régions du mordet événementait suitea la conférence des Nations

l'yASA adzNJ f USYy JANRY Yy Sl StgcltholRsBit aia grensierel@fgrérice/nibndRIS NB dzf S
a@lyd FlIAG RS fQSY@ANRYYSYSyYy(G dzyS ljpdz8 ane gesyon Y I 2 S dz
écologiquement rationnelle de I'environnementadoptés a cette occasioBn 1987]a Commission des
bFriAzya ! yASa adaN f QIYyBANRYYySYSyid Si S 5S@St 2Ll
intitulé Notre avenir a tougdontlesconstats et la ligne directrice ont servi baseau Sommet du RioCe

NF LILI2 NI Sad y20FYYSyd 8§ LanB¥dpRehmentdurdods (Sismidablall f QS E L
developmend = |j dzQA f R ST déyeloppemeri Yuy @pontl aux besoins du présent sans
compromettre la possibilité, pour les générations a venir, de pouvoir répondre saeapres besoins »

6/ 2YYA&aaA2y RS& blaGAzya | yASa adaN t QCetteddetniioiy SYSy i
YSi ft2NAR RS f QlF @I yi fzédzE ARSSa 2dzAS8a AYKSNBy($§:
«besoin», «S 0 LJ dzd LI NI AOdzZ ASNBYSYy(d RS& 060Saz2iya SaaSyida
la plus grande priorité (ibid.), et celle des limitation§ A S S & L tedhrfiyBds etk S oRf&@Esation

socialed dzNJ f I OF LI OAGS RS f QSY@ANRBYYSYSyid t NBLRYRNSB

{ 2dza { Qdushddretadd Rigfevenu un important référentiel des politiques publiques urbaines,

des villes ont peu a peu adopté désINP INJ YYSa R Qbudésiparies printife® bet S &
développement durableIN2 Of I YSa LI NJ £ 5SOfFNFGA2Y RS (RA2 &dzNJ
Morin et al., 2017)Le premiedesprincipes de cette Déclaratiom permis deroclame que «[lJes étres

humains sont au centre des préoccupations relatives au développement durable. lls ont droit a une vie

saine et productive en harmonie avec la natsr@Organisation des Nations unies, 1992¢s principes
subséquentsprécisent les critéres et les modalités requis afindzQ dzy’ R S @ Sbit2chdsitfeé S y i
commeétant«durable»Y f I LINRPGSOGA2Y RS f QSYGANRBYYSYSYyild R2AlL
RSOSt2LIISYSYy iz tQStAYAYFGA2Yy RS €I LI dz@ONBGS SiG I

I dz OdzdzNJ RSa RSYF NDKSasz 53 Y2 RS ziabRSdonahtBtR deduitsh 2y S
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LldzA & St AYAyYySa RIya dzy 2o 2S QuimisdauRdntd¥®dhfigReNhoivelizsy RS
et novatrices en matiére de développement durable doit &tre encouragee] Q! 3 S yadopté enm

1992 est venu élaboretlzy’ LJt | Yy enRi@ thépiirdsécygrporant les principes du développement

durableet un ensemble de recommandations dans des domaines variés incluant la pauvreté, la santé, la
pollution, la gestion des déchets, eten visant particulierement a inciter les municipalités et diversité

RQI O &GN doter de leupropre Agenda 21.

Cet appelancé auxcollectivités territoriale® FAYy RS LINRY2dz@2ANJ £ QF OG A2y Lz
nombreuses villes ayant depuis adopté le développement durable comme référence des politiques

Lldzo f AljdzSa SG RS f (R Nuiirhe? Raullid@ahdrrar)j2043)Cedablidauk pyistne du

«durable» est venu transformer certaines relations économiques en contexte urbaicoetestant

f QS OK&pldieden®RIGOF LIA G t AAYS dzZNDB I Ay SEnrépdise avgbBal»etA 1 Sa R ¢
aux limites de la globalisation économid(dQ I LILJS & lbdal$i ds&afiue a étre considéréeomme

une échelle propice a la durabilité économiquednomic sustainabilijy soit au développement du

capital et de la croissance économigdeg/ RSa G(SN¥Sa NBRSTFAYAA LFedQl dzy S
Curtis (2003)a dzZ338 NBX RS8& HnnoX ROPBEASNBASNITAF RNy THNB RKE
RSOSt 2LIISYSY (i RQdzy S loc8lgs liquilipermesrd 2le/ 8pohdiedas imgératifs
environnementaux proclamés par Qh NB I y A & ( A 2 y CRtiSraet néanmoingey gardedzy A S & ®

« Ecolocalism is an explicitly normative frameworkenNI A 82y RS&a @It SdzZNAE SG RS |
Sl RQdzy SurdbRsQA § @2 A § (opLONP. 9F{dAIf 2 y { ErblazliSmdeNds intspecific

practices, places and communities and in the values and affirmative economic choices of consumers,
farmers, small business owners and many others. It is a growing movement of place, community and
nature». Dés lors, ¢ Q $oCafisme» émerge (théoriquement du moins) comme une mutation du
développement économique et du capitalurbain, économiquesocial, culturel, naturel, ete a une

échelle adéquate aux principes du développement durable.

46 Soit aux pouvoirs publics qui exercent certaines compétences sur un territoire déterminé, parmi lesqonetlempte

notamment au Québec les régions administratives, les municipalités régiaetesnté et les municipalités

0 F At 20l tAaliArzy SO2y2YAldzS LISdzi siNB RSTFAYyAS O02YYS tQAayids3
échanges et des investissements internationaux, telle que promue par un ensemble de corporations transnationales,

f OhNBF yAVBMRAMAERY Rdz O2YYSNDS: €S C2yRa Y2ySGFANB AYOISNYyFrdA2ylF it
libre-échange noreaméricain (exAccord Canad&tatsUnisMexique), etc(Curtis, 2003)
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Pour un ensemble de raissf> I @GAf S | LI NIFrnid O2YYS f QSOKStftS
f QF LILINE OKS Rdz RS @S MEinktIEY BY7im dépizNds drdvaux et des Sommets
subséquentsau Sommet de Rio ayant établi le rble et les responsabilités des acteurs municipaux face aux
impératifs du développement durab® i t f Q2 NHilleg ét dommuhaugs dBréble®, Richard

Morin et Florence Paulhia8cherrer(2017)soulignent qu€ S RS @St 2 LILJISYSy i RdzNI 6f S
moins des débatfl_évy, 2010Q)Les multiples appels lancés aux collectivités locales ont été entendus par

dzy S G NASGS RQIFIOGSdNAZ t (2dziSa tSa SOKSésu@asz | dza
du développementibid.). Pour Matthieu Adan{2016b)

[ I LINPRdzOGA2Y RS f Qdz2NBFAY RdzNI 6fBquiaS OF NI O( S|
integre des notions qui se complétent mutuellement : le local, le développement
SO2Yy2YAljdz2SE f QARSYUGUAGSSE fF RSY2ONIGAS LI NIAOA
le biens i NBX f QSO2f23ASd /S aeyONBGAamMS Sad Y NJ
difficilement perméable a la critigy@dam, 2016a; Reigner et al., 2013jifficile en

ST¥FSG RS aS RANB O2yiNB I LINRBGSOGUAZ2Y RS fQSy
(p. 10)

LOF O A2 ySWLidiod & || s dZNB&2 dvah afSGIF VIt SdfPBA S P&t 2 I8 YAIR |
fS FTNIZA G RRQOS Y REtdEN U, 21§ maniérgarfois consensuelleet parfois
controversée, participent. £ I LINE R dzO (i AddrgblesR 6 Q G-diddaNIa réaligation du
«durable» £t f QS OK S iLd garadigé du AgrSoppement dural{e. Morin et al., 2017pése
I dz2 2 dZNR QK dzA & dzNJ f 84 R&y | %at jiedsBrit le FOB etfies ghdtéged ddday Sy
RAGSNEAGS RQFOGSdNE A Y LISAn§ abSrder dR Ifrohtiles dimehsiopaBais f 2 LILIS

consensuelles gtarfois controversées du développement urbain durable (Da Cunha et al., 2005na

48 Selon Morin, Latendresse et Lozf@p17F I GN} yaAdAz2y daNBIAYyS Sy O2dBmdSla t OSya
L2 Lz | GA2Y Y2yRALFES S&i | dz22d2NRQKdzAk 02y OSyiNBS Sy Yaf ASdz dzN
majoritairement rurales connaissent et seront ams@éconnaitre davantage de migrations urbaines au cours dusiXle; la
O2yaz2YYlF(iA2y RQSYSNHAS LI NJ £Sa SaLl OSa daNblyArAasa Said ONRA
RSOKSGAaT fF LI NGAOALI GA2Y LJzof A lj debnteStinéefpsipropitfish Ot O S OKSRESE RS
49 Dont le Sommet sur le développement durable tenu a Newk en 2015 et la Conférence sur les collectivités durables
organisée par la Fédération canadienne des municipalités & Ottawa en 2016.

00 QI dzii SdzNJ LINBOA &S g« [cler & &¢é IRkc@s da pédiodeR Sntétiduras§modernisme, dmaasnisation).

] Q8al t38 &mofdtishy aln svomie (O )

51Dans leur ouvragEnjeux du développement urbain durable: transformations urbaines, gestion des ressources et goyvernance
Antonio Da Cunha, Peter Knoepfel, J&dnlippe Leresche et Stéphane Nahrg#005) observent différentes facettes et
modalités des transformations urbaines récentes visant a rendre la dlieable» et analysent les problématiques et les enjeux

relatifs aux transformations des espaces urbalreur concept de développement urbain durable invite a questionner les
YIEyAS§NBa R2yl fQdz2NDFAY LINBYR FT2NX¥S SiG a8 RSLX2AS t fQldzyS R
RQAY Al dzNBNJ

aal
a2
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recherchey SGGNI Sy fdzYAsSNB S NbfS SiG tSa dapMhoiceIASa R
et le développement de la mobilité de la bicyclette & Montré&&us verrons comment les stratégies de

ces acteurs opérenpar la bicyclette et sa mobilité de maniére non nécessairement concertée, mais
coordonné. En ce sensla bicycletteémerge de ma recherche commee technologiefavorisant

f QAYLIX AOFGA2Y RQdzyS RAGSNEAGS S RQde/(®)prEdadidaNE ISY S

du paradigne du développement durable

De vitesse et de lenteur

Les enjeux de temporalités entourant la mobilibainene sont pas nouveauRans son article intitulé

«[ I LXFOS RSa AYF3IAAYylFIANBa RS @gAaisSaasS Si RGaré Sy (S dzN
Perlgrims(2021)A Y G SNNR2 IS I YIFIyASNBE R2yid I O2yOSLIiAzy 2d:
«i N} RdzA aSy i dzy OKI y 3SY StempsRpashal){ 250z NIIWUIA/NT € +Q A YR8 AN
YFEGSNAFEAGSE QI dziNAOS NBGSES 1 (Sy&ih 2RQANSIYARWISK
de vitesse et de lenteuHistoriquementf QA yy 2 @I { A 2 téchiigidesizpoitede 8d dis@ursS (i

Si RQAYLl 3AYL A NBBansdedandet de |haifastihaighdsé en $8180ous le nom de
«vélodpeéde»z f QF yOs G NB RS tnachineha@aéufvies alleémand d haiby Kadl Brais/

von Sauerbrongécrit que cette machine est inventée

dans la vue de faire marcher une personne avec une grande vitesse, en rendant sa

YI NOKS GNBa fS3ISNB S LISdz FILO4AILYGS LI N £ QSTFTF
qui est fixé sur deux roues qui cédent avec facilitté aux mouvements des pieds

(Gaboriau, 2011, p. 217)

Plus rapide que la marche a pied, laufmaschinerendait possible une accélération des foulées
adzLILR2 NI SSa LI NI fF YFEOKAYST SYydiNI¥nylyd azy dziAftAal
(2008)f QdziAf A&l GSdzNJ RSOl Al It 2NAR NBYODBSNESNI dzyS 234

celle qui semblait régir I'ensemble des corps célestes, suivant Newton, et méme le
" corps" social, suivant la théorie économique. Autrement dit, I'amateur devait agir
contre son intuition. Il lui fallait lutter contre I'évidence. La lenteur devenait I'ennemie
de I'équilibre. La stabilité sur le sol, d'ordinaire assurée au repos, prownait
déplacement rapide ([d.05.
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Pour certains théoriciensomme le rapporte Rachliné, QA y @ S vy liLdutnglschiReéSntrainera un

bouleversement de rapports sociaux et spatmporelsparla mobilité:

La stabilité devient la conséquence du mouvement. Ne pas chuter suppose de bouger.
Aller de l'avant assure I'équilibre. Le monde classique s'écroule. L'immuable stabilité
des sociétés traditionnelles s'incline devant I'effervescence endémique, nouMelle rég
de I'équilibre social. Une civilisation de la vélocité succede ainsi a celle du pas (p. 105
6).

Tout aulong du XIXA A § Of S S O2abofde auChagitie 1(Eettion@eg débuts de la

bicyclette au Canada et a Montrégl le développement de ldaufmaschineviendra moderniser

f QKALILIRY20AfAGS &a2dza f QAYLMz aA2y RS LINRPTF2yHRSA NI
1899, le journalistePierre Giffard créera la controverse en publiantessai intituléLa fin du chevadans

lequel il évoquera la disparition prochaine de la traction hippomoliee af QS & & 2chevalR dz
mécanique». Nonobstantles prédictionsformulées parf Q S & adue ldsdravaux de Gijs Mo(2009)

permettent de situer, de nuancer et de précisescientifiguement cellesci révelent f QS le$ R
bouleversemerd entrainés par une modernisation de la mobilité 2 YY S vy 2 dzi auCleapit@a,y & Jdz
le vélocipéde jouera un rolmajeur dans le renouvellement de rapports sociaux durant & s{&Xle.
Cependantdans son contexte industriel de développemdatyélocipéde fascinera pour ses potentialités
devitess& a4 QAYASNl yld R&sa f2NBR RlFya dzyS KA&AG2ANB Rdz ¢S

LOAZ Y2y AyiaSyidAz2roftafS&aasS LR (RIS St SaNG S SNy AGASS LI
de la mobilité, mais plutdt de pointer et de prendre en considération les tensions tempatelleé Q dzdz@ NB
£t Syd2dsNJ RQdzyS (SOKyatazaAYSORGISEIlIS2BREXE8®SEY OS S
siécle, le vélocipedeiendra incarneet matérialiserun esprit de vitesseDu latinvelox signifiant rapide,

prompt ou léger, luméme dérivé devolo, signifiant voler ou traverser rapidemen@ée de vitesse est

constitutive de cette technologi@t de ses potentialités Karl Drais von Sauerbrond QS ¥ F2 NS NI
notammenta le prouver ersillonrant les 14,4 kilométres qui relielannheim et le relais de poste de
{OKgSiGT Ay3aSy Sy LINBEa RQdzyS KSdzNB:X o6ASy L) dbaa @GAGS
vitesse du vélocipede constituera ainsi un argument; elle instiguera de nouveaux rapports spatio
temporelset insufflerade nouvelles espérances pour ses passiomueéprétent a cette transformation

un potentiel civilisationne(Gaboriau, 2011} S& | YSt A 2 NI (A 2ty @RUYAIOATLENIS =t Q
devenir bicyclette de sécuritésgfety bicyclp I dzNB y G LI2 dzNJ 6dzi RQI YSE A2 NBNJ &
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utilitaires ou sportivesou bien de bonifierson confort & des fins de stabilié R QI ek R® §YORSdzNI y O S

des déplacements.

La pertinence deces considératiors est de mettre en lumiére les intrications des transformations
0§SOKy 2t 23A1jdzS& | dzE OKI yaSySyidGa a20AldzEX &L GAl dzE
et renforcées par les transformations technologiquBgs lors, la bicyclette comme technologie de la

mobilité doit étre analysée comme une technologie mmutre en raison des rapports politiqedj dzQ St t S
faconne (voir Chapitre 1)Les idées et visions articulées par la bicyclette, historiguement comme

I dz2 2 dZNRQKdzA = R2AGSy (i siNB O2yaARSNBSAa LR2dNI fSa Ay
et stabilisent dans le discours ou dans la pratique et, ultimement, paur IeNJ LIJLJ2 NIia dzND I Ay 2
expriment etrendent possibledJne telle considération permet de remettre en question toute conception

YySdzi NB>X dzyAGSNBStEtS> 0az2ftdzS SG F2yOASNBYSyd LI NI

que cette concepu'n recouvre.

De tels arguments suggéreqtie le caractére «urable» de la mobilité de la bicycleteest dz2 2 dzAR Q K dzA
interroger pour les dynamiquespatiales etemporelleslj dzQ &cfudliset imprime.Quelles dynamiques

AL GAFESa Si (S Yduuahs tefla3nabilité Odlabi@ykl@attialiskt2IE etdmprime

t-elle? Comment la mobilité <«urable» de la bicyclette prengélle formeen lien a des dynamiques

AL GALESa SO 0SYLRZPNS argeSiént oR Bodriait 4tQ A {/ O EdcRBENSIMME & dzNJ
GSYLRNBffSa £ f Qdzdz@NBE I £ Sy (i 2 dzNJ R Sdufablle» defsadnohilitéS (1 G S S i
5S y2a 22dz2NEX Af &aSNIAG &l dzZaNBydz RS LINBRANB I+ R
seulement en raison deintrications économiques et techniquésS QI dzin®al¢ augsh en faisdd

des rapports spatidemporels et des imaginaires de mobilité que celiest vene stabiliser. Alors que

RS& @2AE NBYSGGSYyd I|dz22dzZNRQKdzA Sy djideRiadres sy f QS Y
f Q2NAF yAal A 2 e rof politiqgue deda ycleémeodmmng t&chnologie de la mobilité doit

SUNB AYOGSNNRIS LIdz2NJ £ Sa A Y|l Boyseehadtiaise. RS @A GSaasS Si

Comme le souligne Perlgrim@021) «f S& AYI I3AYyFANBAE aQAYyOlINYySyid RIya
RSAGNHOGdZNBYy G SG f1 NBalGNUHzOGdz2NBy i O2yiGAydzsStt SYSyi
aSyaAroft S» (para. 6).Sehbnf 103 SizleNikfr@Suctures cyclables constitudntdze 2 dzNMdR Q K dzA
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«hybride de vitesse et de lentewr fétichisé,qui réunitles valeurs traditionnellement associées a la

vitesse (efficacité, connectivité, liberté, progrés) avec celles davantage liées a la lenteur (écologie,
ralentissement des rythmes de vie, engagement avec le milieu) (par&&4grims formuld QK& LJ2 § K& & S
R Q dzya&élétation de la lenteus comme régime par lequelse tissent progressivement de nouvelles
NEtFdA2ya ' FFSOGAO®SaAa SG SGKAIdzZSa t f ssimtagodaéntreh G S S
mobilité individuelle (active) et liberté personnele ¢ LI N @ HHO® ! £ 2NAR jdzS f Q206
LI & RQAYUSNNRISNI f£Sa NBflIGA2ya | FFSOGAQSailest f1 Y2
néanmoingertinentR QA Y 1 SNNRISNJ £t Sa YI yASNBa R2ylG tF Y20Af A
des temporalités urbaines spécifiques da$ & NJ LILI2 NIia NBy 2 dz0S tdepidisdes | F I
considérations politiques, économiques, idéologiqueshésques,entre autresEn celaf QK& L2 1 K§ & S

t SNY ANAYA Lk2asS I 1jdSaidAaAz2zy RSa Reyl YAldzSa GSyYLR2N

T

matérielles qui lesendent possibles et les animerdtdont il sera notamment question dagstte these

PARTIE SMETHODOLOGIE

La bicyclettecommeopérateur

JeanMichel Berthelot(1992)RS @St 2 LJLJS S O2y OSLIJE RQ2LISNI GSdzNJ I F2
phénomeénes corporelsJ2 dzNJ OS |j dz@retadkdel® ¢ 2djpds8lghduix [p]r NI SNJ Rdz O2 NlJa
LJa &SdzZ SYSyid LI NI SNJ Rdz O2NlJae / QSaildz az2dza fSa |
AAYdzZ GFySYSyd RQIFdziNBE OK2aSs RS a2AX RS QI dziKSy i)
parler, mais plaider » (p. 1212). Sur le plan méthodologique, Berthelot considéeecbrpscommeun

opérateur, O Q $-diré comme un objet de médiatignet non comme un objet de connaissande.
conceptY SG K2 R2f{ 2IIENIABS R A aS AYyaA L RSaAAIpeENS f 1 F2)
LI NJ &2y -adirésa$apaci@ @ Saadiruire un discours par son intermédiaire. Chez Berthelot, le
02Nl ONBTFTSNBydGo F3IAd O02YYS A yiadsteaartiyeris quiiSl esD2 y & G NJ
possible de dire autre chose, de produire des énoncés, de construire des objets et des réalités, etc.
(Grenier et Guilbault, 1997)Selon Line Grenier et Jocelyne GuilbajlgzA a4 QA Yy aLIANBY i RSa
Berthelot, les opérateurs agissent « as devices which are used, within thergliseispaces where the

notions are deployed, to produce statements through which other objects are constructed, and hence,

other sets of issueaddressed» (p. 214)Tout au long de cette recherchegus verrons ainsi comment

LI NX SNJ RS I 0AOerO®SRISIISIZEGQ SRS YHRA ARSI BX SN RS al
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sécurité de participation citoyenndR Q S a i K S (L4 rplelzpérateSridldbicyclettsera ainsi situé

dansla créationde discours et de pratiquegui prennentT 2 NS S pana Aldhioyf dedlsS v (i
bicyclette[ QF GG Sy idA2y LI NIAOdzZ AS§NB LIR2NISS t OSaisse®2y aAiRS
de cétéla compositionmatérialité de la bicycletteainsi que les matérialités qui prennent formaret a

traversde la bicyclette

Dans la prochaine sotsection de ce chapitre, la bicyclette sera distingue «vélo», que je
conceptualiserai comme une formation culturelle. Contraction du terme vélocipéde et utilisé dans le
langage courant pour désigner la bicyclette, leéto» 3 QSY RA&A0GAYy IdzSNI Riya £S O
pour plutdt désigne¥x  O2 YYS y2dza f QI @2 yun askgmblag® dedafatigues$ gli neINR 2 3
concerne pas directement ni nécessairement la bicyclette, et qui pputarneNJ f QSELINB & &dA 2y R
théoriques, des activités de planification urbaine, des pratiques institutionnelles de sécurité publique et

de santé publique, la fabrique de rapports se&idJ- G A | dzE locale»Q@E&Oriedd qué deg

stratégies de promotion territoriale et des activités ommrciales, esthétiques et artistiquesn ce sens,

fI o0oAOeOftSiiS yQSaid ||jdzQdzy RSa S tvéoy Somind drmdtidnNY A R Q
Odzf GdzNBt S R2yG S RSOSt2LIISYSYy(d NBO2dzLIS Sl Ay T2N

Nous constaterons aingue lesconditionsquil OO02 YLIJ Ay Sy & | dz2 2 ddsllRbldgalette S RS
sontacomprendr&y NBfFiA2y t dzyS RAGSNBRAGS RarSgpreftiz RS Y2
les termes de Stephen B. Crofts Wiley et Jeremy Pa(@t0) dans leur article &ethinking
Communication After the Mobilities Tusn «this work attempts to counteract a mediaentric
conceptualization of the social that has characterized much communication rese#pci263) Si notre

but est de comprendre le rdle social, économique et culturel de technologies de communicedisn,

derniéres ne devraient pa8 S G NR dzOSNJ I dz OSYiNB RS tQlylfeasSs I|c
guestions poséedles auteurs proposenplutbt de situer les technologies communianelles et les

pratiques discursives

within a broader social field that includes the social relations of production and
reproduction, social networks and interactions, the circulation of capital, the
mobilization and immobilization of bodies, the movement of commaodities and other
materials, he development and regulation of infrastructures of transport, the

installation of regimes of surveillance and control, and the reorganization of public and
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private spaces. When the production of social space is understood in terms of these
more general social, economic, and political processes, it is clear that communication
plays a strategic, but not exclusive, role in constituting the social world (ib263p

4).

Dans cet espritma recherchdnterroge le rble social économiqueet culturel de la bicyclettgour les
maniéresdonSf £ S LI NI AOALIS t LI NX SNJ RQdaabs lelNforiréll posk S R QS
industriel du XXlsiécle.Comme mentionnéau Chapitre 1(soussection « | GNBylFAaalyOoS d
montréalaise»)s f I 06A 0@ 0f SGGS 2vhiciie goazSine Ivitlkenp el ufedzA
technologie appropriée de la «enaissance urbaine en Amérique du Nor¢Stehlin, 2019)mpliquant

une hétérogénéitéR QI O (i SaipddiqueS[i 2 NE |j dz@ awt@vers diftiatives, de projets ou de
pratiques,la bicycletteestloin de constituer un phénoméne cohérent et univerdgle contribueplutot,

et ce,de maniére située et selon le terrain sur lequel elle est invoga¢éeQl 8 aSYof I 3S RS

puj;
>
Q¢

pratiquesen une formation culturellele «vélo». 9y NI @ ypakaSEyclét® §ué prend forme

dzy NBy2dz8Stf SYSyli RQARSS&Z RS LINAYyOALISa SiG RS LINT
(2010) Au Chapitre 3, I€INP OS & & dza R QA yia lariobiligida Rbjtytletfe duuébec 2tya
Montréalseradiscutéafin detracer f Sa 02 y (i 2 dzN& d# @ diabhtFeababolitohderieet

fait intervenirR Q I dzii NB det @éo@0p&ighiie la bicyclette ellenéme (section «Les politiques

Rdz a@St2¢ ldz vasgoSO S t az2yiNBI

Ensommef S 02y OS Llime RefneitdgRND | (iyS cishing@r I bicyclette, par sa matérialité et

LI NJ OS jdzQSft f S deyappoits BlJa mobifitd uibaididd$ & Moitéal gdSindustriel du

XXtsieclab t 2dzNJ OS FlF ANBZ 2QARSYyY G AparetSthirels urle B&iéropénsitér O dzf I G
de matériauxqui sera discuté dans la sessction «Posture de recherche et collecte de matériaude

cechapitre)] S 02y OSLII R @mplaliéhpQudzuitiell hod yegaid Sthlepérer le matériel

de recherche depuis les maniéres dont la bicyclegemise en relation a des idées, des principes et des
pratiques.Selon Stuart Hal[1980) une articulation constitue wne structure complexe ou certains

St SYSyita az2yid YAa Sy NBilIGA2y>S RQdzyS Yl yAS§NBE aLISC
yQSad LI a dzyS SyGAdS AYYSRAFGSI yA ¥ GOdasiohdde NE y A
pouvoir.La capacité du conce® Ql NI A Odzf F A2y RS GSYyAN) O2 Ydalisfh RSa N
LINE RdzOG A2y RYesdy5i $ NK 3 @NEB | i1 AQF Tt t §int@rdge@Rcgnditohdide RQ2 LIS |
productionR Q Sy 2d¢ @sBaGuis, de savoirsetde normds: ya Y I NB OK S NIOrktiuEra f QI NI A

89



fS LINBYASNI yA@SEdz RQ26aSNBIFGA2y RS tF oAOeOfSii
YA4S Sy NBfliAz2y t RQIdziNB&a StSySyidaTtT Si £S5 02y 0S
fQIYyFHFRAYSRS NBOSt SN 80 RQFyFf&aasSNItF OFLIOAGS RS
des savoirs et des normes dans le contaXt@ | y I f & a4 &uChapiRead.Sy i S

[ S 02y OSLIi YSGK2R2f 2 Ainsly®Y REALIRI ¢ SzzMIy KA NIIAI NI I dzA
éléments repérés qui constituent le corpus de ma recher¢h@dzi A f Aal GA2y RS 0OS 02y
dégager certaines stabilités et récurrences qui prennent forme alentour de la bicyclette, et qui seront
discutées et analysées en relation a leur contesdeiohistoriquede production.Nous observerons ainsi

et notamment,f QI NIi A O ddtirable 2la/bicykdtte dans uneariété de circonstancest par une

Ydzft GAGdzRSetRBODYEANASNREY A S Nbf S 2 LIS Nbliligheizhd RS f |
discours et depratiqueslj dzA & QI O dzlnfisészdaJofirdansSiés dyn&mygiles de mobilité en
renouvellement A partir durdle opérateur de la bicyclette, noysroposerons une focale analytique

ouverte de maniére & saisir ce qui est en train de se passer alentour de la bicyclét® 2 dzNR Q K dzA
Montréal, tout en conservant cellei commeobjet de notre attention De cette maniére, hous pourrons

explorer et voir se préciser les composantgs font étre le «vélo» comme formation culturelleen

constitution, et montrercomment des efforts convergemt concourentpar la bicyclettea produire le

«Vélo». 9y a2YYSE fI o0AOBOtSGHGS O02YYS 2WISING GLPREND [LESINGTS
OQ&direlj dzQSft f S laifalyMiSsinieNdlatioRs@qui se créemiar la bicyclette, et ce, a travers

RS&4 RAaO0O2dz2NBA Si RS& LINY GAfewzda RQF OGSdzNAR Ijdzh G NI O

Le «élo» commeformation culturelle

Dans ses travaux sur les études cultureltésltural Studies)Raymond William§l986)développe une

théorie de la culturalepuis laquelle il interrogkes relationsentre une histoire générale de culture et des
productions, des styles et des formes culturelles spécifigGesbett et Thacker, 1993pourWilliams,la

considération des paramétres sociaux et historigassh Y RA 4 LISy & | &dé Boductiofisstylgsl £ & 4 S
et formes culturellesén ce send| formule une lecture critique de la culture depuis une perspective
historique, et problématise la culture comme un processus dynamique et contingent, faconné par un
ensemble de relations sociales, économiques et politiqiens son article ¥he Uses of Cultural

Theory», Williamg(1986)présentef QF y I £ @ aS RS FT2NXIF A2y a OdzZ dzNBt f Sa
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f S LX dz& LINI G A lj dzS[ RISdzi RdzNII HINBCGA DSzt 1ji aNBtE @I1Sydl £ 84S RS
perspective historiqueJS dzi @Sy A NJ NBd¢ trfatiang Qillielle€en goliré Véhat &e learn

above all, in the historical analyses, is a remarkably extending and interpenetrating activity of artistic

forms and actual or desired social relationgréciset-A f Sy NBf Al yid f QSil i RS&a NB

d'expression culturies.

Quelques années plus tard, Lawrence Grosslig892)développera une conception de la formation

culturelle dans la lignée des travaux de Willia®s, A Y G SNNR ISyl fS& O2yRAGAZY.
hétérogénes (tels que des idées, des pratiques, des institutiBagjonception enrichira celle de Williams

Sy YSiddalryd tQl O0OSyid adz2NJ tF O2ydGAy3aSyO0S Si S Reyl
que processug. S 02 y OS LI luRnerméitia He@riricdmiptéd des/conditions de mise en relation
Ré&¥ments(comme discuté précédemmenthais aussi de la force des connexions qui composent une

formation culturelle.

Des connexions différentes auront des forces qui différeront dans des contextes

particuliers et ces derniéres doivent étre mesurées ; toutes les connexions ne sont pas
S3lrtSa 2dz SALESYSYyd AYLRNIFIydiSae 9y FlLAGYE Af
différeni S&a 1j dzQAt & | (SisshegNR0S,p.480S NI LILI2 NI &

DNRPA2a0SNH 2FFNB RSa 2dziAata LISNXSGGFYyd RQAYGESNNRIS
RSO2yadNHzOGA2y Si I NRQFVIA ENUzGEA 28 dRS A 240 E5F 24 aR®R
tout.«/ 88 ljdzA 48 LINBASY(dS a2dza fQFaLSOG RS G2GFtAGS
a été forgé a partir de piéces et de morceaugibid., p.46), suggéret-l Sy LINBOA &l yi | dz
RQIFINIGAOdA F A2y + SGS S Pl €@ Sare Glossher§ 2duligng g28NE ORBRSE !
RQIGGSYyiA2y RS&a SidzRSa Odz (i duhi® finf aSsemblgig@ Stéucturé lé Y I A &

w»

pratiques» comme une formation culturelle ou un régime discursif.

En raison de son insertion dans un contexte social, économique et politique situé, la formation culturelle
recoupe et se constitue dans des relations complexes et changeantesl|jtelzQ S y (giddpes Rasidux,

des institutions, des pratiques, etcAu Chapitre Isection«] I 0 A O Of SG UGS OZhWsS L2 Ay (
avons vu comment certaines de ces relations se sont transfesetééorganisées autour de la bicyclette

depuis ses débuts au Canada et a MontrBalns cette thésde « vélo» comme formation culturellsera
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interrogédepuisle role opérateur de la bicyclettparla mobilité que cellesi participe a produire dans le

Montréal postindustriel du XXl siécle Cette approchepermettra f QA RSY GAFTAOF GA 2y S
mécanismes, de stratégies et de relations de pouvoicqustituentet faconnent le «élo» en tant que

formation culturelle et qui prennent formepar et au travers de la bicyclettddans le contexte de

réalisation du «urablen + f QS OK $ifbicyslettelphidicipe\ gl Sehouvellementle spdio-
GSYLRNIfAGSA aSt2y dzyS KSUSNRISYSAGS RQIFNILAOdZ I GA

Cette recherchey Q| daNlpour but de brosser un portrait exhaustdu « vélo» comme formation

culturelle, qui estune formationdynamique hétérogeneet toujours en constitutionNéanmoins, elle

permettra de distinguer certaines pratiques et de pointer certains lieux delégaloppementpar et au

traversde la bicyclette Nous en viendronainsia mettre en lumierde role complexe de la bicycletten

tant que technologie de la mobilifélans la constitution du ¥élo» & Montréalpar une hétérogénéité

R QI O.IN&udedontreronsle role de la bicyclette darle renouvellemenet le développemenR Q dzy’
ensemble depratiques qui ne concernent pas directement ni nécessairertaamiobilité de labicyclette,

mais qui participenhéanmoinsa produirele «vélo» LJF NJ £ QF NI A Odz | G§A2y RS ft 06A
En celaune distinctionsera faiteentre la bicyclette comméechnologiede la mobilité médiatisant une

& S NJarficulafldds dans le contexte de cette théset le «vélo» comme formation culturelle,
syncrétiqueet conjoncturelleR Qdzy S KSUSNRBIASYSAGS RQARSS&a>X RS LINAYyO

pas directement ni nécessairement la mobilité de la bicyclette

*kk

Cette partie aura mis en évidence que &aA O& Of SainsilSdzydaS aRSa St SYSydasz LI N
composente « vélo» comme formation culturellé dz2 2 dZNRQKdzA + a2y G NBIFf ® 51 ya

L Y2YGNBNI O2YYSyid 1 o6A080tSGaGSE LI NI &F YIFGSNRALFEA
principes, de pratiques, mais ausi visionset de savoirsde stratégieset deplan& R QA Yl A Y | A NB
R QS a i KdpitartidpldnBei«vélo» dans le Montréal posindustriel du XXIsiécle. Nous constaterons

ainsi quecette formation culturellene dérive pas directement et uniquement de la bicyclette, et que les

enjeux de mobilité quienac¥olLJr 3y Sy i | dz22 dzZNRQKdzA S RS LHtraerS YSy i a
un ensemblale médiations etle relationsde pouvoir Inspirée deWiley et Packef2010) cette approche

analytique vise asituer les technologies communicationnelles et les pratiques discursives dans un
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ensemblede relationsconstitutives de la fabrigue du monde sodimbtamment en lien a la circulation du
OFLWAGEEET & €1 Y20At A&l A2y SO €t QAYY20AtAalLdA2Y
ROAYTFTNI G NHzOGdzNBa RS GNIyaLRNIZ t tQAyadadlrttriAazy
NBE2NHBF yAal (puiof et RrIYSEDLBVIARRQOA & 2RSS Nd ASiiGdzSNJ f I GSOKy2f 2:
production du monde social et de phénoméngqui en émerge.Dans le cadre @l cette these, les

médiations permises par la bicyclegaivront ces recommandationau sens ou la bicyclette constituera

dzy LJ2 A ¥ (sur RirBoyide NdBash en (ré)organisatiotians le buRS LI AY G SN S RQAR
processus et des relatios®ciales, économiques et politiques f Qdzdz&NB R y avélo»al NI A O dz
Montréal. Ultimement, cette approche permettra de mettre en valeur le réle social, économique et

culturel de la bicyclette en tant que technologies de communicationG&Beidique la bicyclettéait,

fSa AYUGSNNBtlFGA2ya 1dQSttS YFGSNAIEfAAS Sié tSa LN

bicycletteest

Posture de rechercle® collectede matériaux

WQIF A 20aSNIBS RSa YI yA T Siccanstande® gaagploi¢triert deJabByclétte Sy (1 a =
a2YUNBFfsS ljdzA az2yid £ fF 616ad8 RS f QKS( $&eadsliseSA (S RS
RS O0S RSLX2ASYSyid YQ2yd YSYyS t SELX 2NBNE l-dzSadA2.
ci traverse et fagonne en évoquant, a certaines occasions, oehige RS TA YA dal yix t RQF dzi
mais toujours en produisant des énoncés ou en construisant des objets et des réalités spéicpas.

OS 1jdzQSft S &qudadjflezS =t A yRALOENDE SGGS 22 dzS | dz2 2 dzZNR QK dzA
LISNF2NY I GAGAGS RQAYFIAYIFANBE dzNDBIF Aya t SELIX 2 NBND

idées, des infrastructures ou des savoirs, la bicyclette partidipieeéétredes réalités urbaies a analyser.

t 2dzNJ F Y2NOSNI dzy St GNROHAf LROBBLIV2MI AVEBNB i RONY
Demeurantmoi-méme a Montréal depuiprés de quinzé y & >dang @nlpremier tempsJNBE FA G S R Qdzy
SELISNASYyOS RS NBaARSyOS Si RS @GAS &a20AltS LkRdzNJ
Y2YUNBlIflAasS RIya €8 odzi RS t£8& AydSNNRISNI LR dzNJ €
traversés, marchés, roul@&sbord de différents véhiculesu survolés, les lieux investis et trdiés; ces

lieux sont venus construire la singularité de mon regard et de ma posture de chercheur, proche, voire
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indissociableRS f Q20 2S00 RJBe réflexiorNBtigue SuNdek Epgdériences de vie seeiatie

mobilité et sur ce qui a construit mon rega@ddQ S & (i | @ S NBdBsid&anadsstliangdrientsS

souvent imperceptibles qui affectent nos environnements ordinaires, ceux que nous arpentons presque
inconsciemment, sans plus méme nous rendre compte a quel point ils font partie de (loatsbé, 2019,

p. 1920). UtilisantmoiYs YS I oA 02 O0f SGdS O02YYS Y2RS RS GNIvyalLkR
des améliorations considérables des conditions de déplacement et de sécurisation de la circulation
routiérelorsque les infrastructures le permetteritlon expérience personnelle est néanmoins incompléte

SG AyadzZFFAalyidS LRdz2N O2YLINBYRNEBE fhdla diopRteSesi dza RS
pratiques collectives et individuelles que dedNP OSaadza LI NG AOALISY(d t 0O2yail
dynamiques de pouvoir vis-vis desquelles ma propre expérienest (re)définieet certaines de mes

pratiques (ré)articuléesTandis quemon expérience/ S FSNI LI a f Q202S0 RQdzyS |
cette thése, elle demeurpartie prenantede ma posturede rechercheSur le plan méthodologique, cela

implique que des intuitions, des réflexions ou des interprétatidiées a mon expériencese mélent
consciemment ou non, a mes analysBe. la sorte, mon regard de chercheur seeaseignépar cette

expérience par ailleurs révélatrice et productrice de connaissasteslation &des processus de fabrique

urbairet  f Q ddadjduiS en cours. Pour autant, ce regard sera constamroetiué a la lumiére de

la problématisation de mon objet de recherche et du contexte dans lequeldedaidéploie.

Leséléments de rechercheetenusLJ2 dzNJ f 6nt élséledtidrdiés pour les dynamiques spatiales et
GSYLRZNBttSa FdzEljdzSttSa Afa NBy @2 ked\Sa (02dN (20 AT S
sur la fabrique urbain@arla mobilité.] QA RSY GAFAOlI GA2y RS&a SfSySyida RS
KSdzZNAaGAljdzSE RIya dzy LINRPOS&aadza RS ONBIFGAZY SiG RQS
permis le développemenWQl A dziAf A &S € | LIkEdireXdanieds veférenBebuné | a 2 NI
RAGSNEAGS RS LINYGAljdzSad Si RQSOSYSYSY cizentoignkegf RS NB
lesinterrelations qui les constituen y O0S &aSyasx fSa& LK2G23INILKASE NBGS
b AffdzZAGNBNI dzy LINRPLIRAZ YIAa StfSa AyaLANByd Si az
de cette théseEn phase avec le positionnement théorique développ€hapitre 1une telle approche

vise a identifieet analyser de maniére critiqueertaines expressiorest configurationsde la mobilité de

la bicyclette (associée a une mobilité active» et «durable») pour les réflexions et les questions

politiques auxquelles ellesse méleaty FAY X € LIK2G23INI LIKAS YQF LISNXNAAZ
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toujours en coursdont les expressions sont plus ou moins stabilisg®sgialement (soit répandues ou

reproduite) ou temporellement (soit dans la durée).

" OS yA@Sldzz tS LINRPOS&aadza RS ONBFOGAZ2Y ljdzQSad YI &
2G Af NBfsOS RQdzgtSritiguedoitée diF Iéisicangitior® deNfosSibiéSistoriques,
matérielles, médiatiques, politiques, économiques et socialesce qui caractérisent et constitue

f QK A dérliaeArddiréalai® toujours en coursTout au long de ma recherche, ce processus a été
alimentéde diverses maniésegpar monimplication envers mon matériel de recherchi@omme nous le
verronsauChapitre §Horscadrel 2QlF A GAAAGS S {2y RAUQDEIERA REBI A
un premier temps réticent a y allane méfiant alorsles« philosophies> qui allaienti Q& G NB dz@S NJ S i
ceSalonb QF & yi 1jdzS LISdz RQSELISNASWNOF (IR OA LA O3 2 NPt RBSIDS i
équipementsgprofessionnelsophistiquésdes techniques spécialisées en lien a la performance, mais aussi

des équipementsle style« urbain »aux prix élevésDe maniére réflexived S G S SELISNA Sy OS & ¢
un point important de ma recherchene permettant de mettre en lumiére certaés modalités du
RSOSt2LIISYSYy il RQdzyS SO2y2lydeSdzyIS SKGRBNEHRSItR QL0 A O8

participent a développer.

En paralléle, certaines de mes observations ont été guidéds parvice de navigation virtuelle de Google

en acces libr&oogle Street View (GSVY)dzA Y Q Ide doiphedéra diecreuser et @pprofondirces
observationsen offrant une perspective temporell®ar ses fonctionnalités permettant de remonter au

plus loin des captures effectuées par le servimgt@ dza |j dzQ Gayfs certaimstas> OS G 2dziAf Y QI
RQSE Ldésketd® NAE |j dzSt & vy 2 gliysiqienenBi@ads dmaikdusiza angle particulier : celui

de la rue, dans la mesure ou les captures sont effectuées depuis des voitures équipées de caméras qui
sillonnent des voies publiqu® DNNOS tdorDdr suife a @eftdink quedtionnements théoriques
(présentésau Chapitre 1) en remontant une ligne du temps numérisédin de situer et mettre en
perspectivedesobservationgelevant de mon expérienée Yl A a8 | dzaaA RS fSa RS@Sft
pu prolonger certaines de mes observatians leplana LJ- { A kafie enQdon@antidu relief quant &

la réalisation de divers aménagements et transformations obssniée service de navigation virtuelle

YQF FAyaiA LISdddainsilieuBS N MRy RS Ghié pracdsSublde Yabrigue SroainelzNS

223ftS LINRPLRAS S3AILfSYSyid fQSELX 2N} A2y @ANIdzST
al S OKizditFahdp@tabie 8anun kdt dzZES  LI2 dzNJ Ij dzS OSft € S

525 S LJdzA & AMo X
fQFIRIFLIGEFGAZ2Y R

wo
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bt QOBdZORISLIA G NB n X 2 Qdzi dufcdusFSONdzyAS f IQR2IdEG8AE S RRES D 2R2e3yt SY A
L Qdzdz@eN&ire &elprbjats de développement urbaidurable» et derevitalisationet rénovation

urbaine dans ldistrict du VieuwxRosemontd A (1 dzSS Rl ya f QI NNRaPRifeRari8 YSYy i w
Délimité par les rues Sherbrooke au sud et Dandurand au nordpptiis boulevard Pid. - étla $o# (i

de chemin de feRdz / I YI RASY t | ¢@isacteurdiz®ontréal ComsttuzSisedsorte de

laboratoire de mobilité active» et «durablen a2 dza f QA YLJzZ aA2y RSa L}R2dz2AN
de promoteurs immobilie’® Y I A& | dzaaiA RQI Ol S dBSN seOéypauivetej wizS & S
NB 3 NR & dARD fe@cpiharqudpaiugdystoire industrielle économique esocialedu chemin

de ferayant fagonnda mobilité montréalaiseles ledébut du XXsiécle

Comme nous le verrorau Chapitre 4(soussection «La promenade Massor GSV en tant que service
RQAYFISNRS LI y2NFYayhlews stleadzmafddd SY @2 RIdA R t+ 0R2 OdzY Sy
transformations soci@conomiques culturelles et esthétiquéd donnant forme a une sorte de
palimpsestecomposéR S 02 dzOKSa RQSONA G dzNBa RQdzyS KA&d2ANB dzN
RS fQF33ft2YSNIG 1jdzS RS (NI OS&a astSOlA2yySSas LI dza
fI YAaS t fQdzal 3S YSiGK2R2f 23§ cefe reRierchip@etizd def RS D
LINBEYRNE Sy O02YLIIS OSNIIFAYySa AyaONARLIGIA2ya RQdzyS KA
nousrenseignenti dzNJ dzy’ LINR OS&dadzi Rey | YAIEdz®e seRSSV@ansfituaiuNgdzO G A 2 v
archive desaménagements et des transformations qui marquent nos environnements de vie, en milieu

urbain, mais pas seulement, en rendant possible un suivi en raison des mises a jour des captures
effectuées pate service de navigation virtuelle de Googldifférenes dates A Montréalune quinzaine

demises a jour ont été réalisées entre 2007 et 2023, méme si ce chiffre varie selon les secteurs de la ville.

9y OSftl >~ OSi 2 dzietdé dodu@éntetelFaimds HemefRddsedatiansl¢dans la limite des

msSa t 22dzNJ NBlIfAaSS4a0 SG RS FIANB SYSNHSNI Rdz yA DS
YAOGSEdzE® 9y RQlIdzZiNBa GSNX¥YSas 1 LISNELSOGAOS 2FTFSNI
S RQIyONBNJ OSNI I Ay & aSsiorén&tideR urbaines ui de Saliseat gui fusiéu®s RS |
années voire décenniesomme nous le verronau Chapitre 3 notamment dz i NI S NEtdBRQA YV A ( A

politiques publiques.

Bph2YONBdzaSa NBOKSNDOKSAa 2yid RS2t 0SYSTAOAS RS 0OS aSNBAOS RQA)D
dans différents environnements, dont des environnements urbains et en particulier en relation a leur verdisséaiepar

exemple Lu, Y{2019) « Using Google Street View to investigate the association between street greenery and physicabactivity

Landscape and Urban Plannibgl
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5S 2 y@ASNI H A Hoonsigné Mes NiFservations Bt mesadéldxians damgournal de bord
aSa y230Sa RS O2yFSNByOSaz RS tSOGdINE:Z RS QGAaA2yYy:
journal de bordt.  LJ- NIi A NJ Rdzlj dzSf 2QF A Lz O2yaidNHANB fSa ol :
FylFfe@asSNI OSNIFAYSE LIK2G23INFLKASE SiG AYIFIax NIBLISN
Chapitres 1 et 3) certaines politiques et certains plans et projets stratégiques au développement de la
mobilité de la bicyclette & MontréaWQ | A F Ay & A Lldz A R ShfmiatighesSNI BB@S yA2 NGRS NE
mobilité qui se manifestaiendans la littérature scientifiquedansdes documents officielde diverses

institutionset paliers de gouvernemendans le cadre de conférences, maisaBs&8iSELJX 2 N} G A2y & Yl
ou roulées a Montréalpar exemple dans la rudans des ruellesu dans des commerce€es explorations
YQ2y (i MEersinemajeurepartie desaffichages, despublicités, ainsi que desommerces et des

objets analysésu Chapitre 5! yS | dzi N LJ NI A S &b ligheSsuNdetdst NI I8 & Q

(p))
ax

cas de certaines publicités, de certains commerces, ainsi que de digmlitiues sous la forme de

communiqués et de discours médiatiquesus la formé&k QF NI A Ot.S RS LINKaas

/' SG4S YSUK2RS YQF LISNXYAa RS RSOS&trate R SGANABDINIEY OR
diversité de sources et de matérigix S RQARSY G A FTASNI OSNI I Apy Beaitre LINR 6 f S
en dialogue ednalyer. 9 f £ S Y QI L3N faidec IRISLIDRIANG NB  feSamativd y i 2 dzNE&
culturelle complexeet dynamique(nommeée «vélo» dans le cadre de cette théset de déceler une

Ydzt GALX A OA (afacornarddy 2 DA (1 dzi yia A neyeddthishdd deveOcosbiiezndzNB =
aussi(Massey, 2005, p. 9SG lj dzZA a4 QS G Sy R Sdéla duRddie e cet® tzbkh, mé so®y | dz
apparus dessinés discursivemeuar et alentour de la bicyclette. Des énoncés, des objets et des réalités
dépeintes et construitepar et alentour de la bicyclette ont ainsi alimenté mes réflexions sunéleo,

S 3AdzZARS Y2y NBIFNR adNJ f QSGESYyRdzS RSa GNIFyafTzNYI
impulséegpart I 6 A 020t SGGS Sy GF yi Hetud» elic@uellg»Ridi @pdrd &1 R Qdzy S
renouvellenent de rapports spatidi S Y LJ2 NB f &deplisufh edsiaibeldé discours et de pratiques

Le journal de bor” Qégalementpermis dedocumenterf Q Sy (i K 2 dzald bicgchtiedes Je diddiit
de la pandémie de COVMMDpPZ S RQARSYOGAFASNI dzy SyasSvyotS RQSyz2y
politiguement et médiatiquemenalentour de la bicyclett¢dont il sera questiomu Chapitre 3./ Q ® (i

partie au travers de ce journal de bord que les premiéres étapes de repéfages R Q lde/matéréadx S
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ont pris forme, et que mes premiéres observations spontanées ont été consignées durant une période

YI NJjdzSS RS y2YO0NBdzaSa NHzLIidzNBa t £ QS3IFNR RSa& NI LI
GSYLR NIt A0 Spar laRBobilité CFarN@nima, yece journal de bord a constitué un outil de
NEFTSNBYOSYSyilG Si RQlIylFféasS LINBfAYAYlIANBZI deOKI |j dzS
thématiques, des enjeux etes réflexions conjoncturels ou historiqugsdzA 0 S + f Cetmuth, £ A & 4 A ;
les réflexons entamées puis développge I NBRIFOGA2Yy RS I (GKsasS YQ2,
O2YLX SYSY (Gl ANBAZ NBLISNBA& Rbingpovidées a Kidntrehlie pdrniesabtLYt 2 NI (
LI NF 2 A a daduRSwelémentd deNdcherchalimentant mes réflexions et mon analyse, ou

alors me dirigeant vers de nouveaux matériaux.

t | Ndade Qe cediverses méthodesma thésedonne forme aun état des lieux de transformations en

cours un état des lieuxomposé de fragments identifiégdepuis diverses sources lien au role de la
bicyclettedanst S RS @St 2 LIISYSyid Si S NBy2dz8Stf SYSyid RQdzy
discoursp / SGGS (KsasS yS F2N¥dZ S LI a RS NBO2YYIYyRIFGAZY
de mettre en lumiérest en perspectiveertaines« mises en forme> et «mises en ordre> (Reigner et al.,

2013)auxquelleda bicyclette contribu¢ dze 2 dzZNR Q K dzA
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CHAPITREB - VERS DESOBILITSE« ACTIVE» ET ©DURABLES

Dans ce chapitre2 Q S E LY 2 NB NI retoub2d¥ M Sigydiettef pfendZformen tant quemobilité

dite «active» et «durable»® WQI y I f @ 8SNJ A Rley/mécanzyes LNBsodaliéld ( S Y LJa
AyaldAahbdzianz2yySta ljdza | 002YLI) 3IySyd Si SyOFrRNByd €S
0AO020t SGGS | dz2 2 DaNRubKddokieme terap@2 Qi RISWRISMTF ASNR M A2y a R
sanitaires et sécuritaires gprennentforme S G a QI O (i dzla traversSa/bicycletiephidiciaint &

produire le «vélo» comme formation culturelleNous verrons comment un ensemble de savoirs, de
pratiques, de valeurs et de normesiurablesn dzdzONBy i + f Q2NBI yAal (Gl@a2y Rdz
LX Fy RS tQFYSYyFaSYSyd dNBFAYS YFAa S3IFESYSyd &dzNJ
R2y O LJ2f A ( AlpdeSniutralité tled bitydetteleyadise en lumiére depuiss maniéresiont

elle participea opéreret a matérialisedes rapports politiques da ville «idéale» selon des stratégies de
Y2RSNYAal A2y > RQIAal Aysilays Y&y 0 S8 A RQSYEHsshe X 2055 Y8
réflexionsur lerdle néchygiénistede la bicycletteet sur esmaniéresdontcelleciLIS N Sid € QI NI A Od:
dddées etde LINIF (G AljdzSa RQSYO6StfAaaSYSY(Z RfBaysaéSNBRamaaSyYSy
montréalais.Ce chapitre se conclumen considérant le rdle régulateur de la bicyclette selon un art de

gouvernerse réalisanpar la mobilité(Baerenholdt, 2013)

Dans les sections qui suivent, je présenterai le contexte théorique dans la lignée duquetioler« de

la bicyclette se réalise. Ce contexte précisera par ailleurs le méme contexte ayant entrainé des
mobilisations citoyennes et luttes cyclistes en Aimée du Nord a partir des années 1970 (voir
Chapitrel). Par la suite, je présenterai le role des politiques publigie$ & ' yy SSa mddpn t |
RFya S RS@OSt2LI1ISYSyid Si tQSyOFRNBYSyid RS I Y:

gouvernemeltaux au Québec et a Montréal.

Savoirs théoriguesritiques etmutations du capitidmeurbain

[ § / KFELAGNB m I |dSdepitdismanOS ERBASN2 LIFSKWEY B Si t QI YS
RS a2yiNBlIt{d b2da & I @2ya @dz 02YYSyi f @uoketid2ANB
stratégiquel dz NJ dEhe hikRireRnOntréalaise du capitales mutations du capitadu gré des périodes

industrielles sont venues imprimer des spatialités et des temporalités a partir de projets strucsutant
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mobilité. Au tournant des années 1960, divers auteurs et autrices remettront en questidnhe central
ducapitalismeR I ya S RS@St 2 LIIS ubailes Gilies obcialéntalggyiec 308 Mifighti

ouvrage The Death and Life of Great American Gitidgsne Jacob§l961)a SNJ f QAyaGA Il GN
Y2dz8SYSy (i ONRGAIdzS Sy@SNE f @2odidopitagte dnAmérdie dul LI |
Nord. Sa lecture critique viendra remettre en question les principes et les objectifs architecturaux et
urbanistiquesfondateursdSa Y2 RS& RS fI LI I YAFAOIGA2Y dzNBFAYS Y
f QF NOKA G SO0 dzNE NII2SR SEofis pasaaifisiles bases théoriques et argumentatives

RQdzy y2dz@SIl dz O2dzNI yi dz2NDBI yAadaAl defs dejvizienville)pdr @A £ SIA S
RSYaAFAOIGAR2YS fF &aSOda2NARaldGAz2zy RS&a SaL)l O0Sa Lzt AO
en commun. En cela, elle introduit de nouveaux principes de référence en opposition et en rupture a

f QS3IF NR RSa LINX yi OANBIS & i R RIQMAS, | deNIfiAiTNGKY Bt alwre RS Ny S &
construction de quartiers résidentiels sursdeastes zones en favorisant les déplacements automobiles.

{2y 2dz@N» 3S aSN} AyFfdsSyid RIEIya fQSYSNHSyOS RQdzy
principes viseront a déployer en Europe et en Amérique du Nord certaines propositions faites dans le

sillage des travaux de Jacobs.

En 1961, Lewis Mumford pubteeThe City in History, its Origins, its Transformations and its Prospects

dans lequel itéfléchrat. f QF GSY AN RSa @Attt Sa Y2RSNYySa Sy lylteg
E G0N} 9SNAR f QKA&AG2ANB® 9y NBLRyaS t fI LIXIFOS 3INI YR
de modernisation des vile§S i Ay aLIANB RS& LINRY OA LIS EumRE (13690S02f 23
développea la notion utopique de wille organiquey RIFy & € 1jdzSt €S f QAYyyYy20 GA2Yy
servicede lacultured [ QI dzii SadmMséBié de privdiaBs et de caractéristiques fondamentales a la

«ville organique» rappelant celles qui seront, quelques décennies plus tard, fondamentales\dllla «

durable»Y RSy aAdS S0 RAGSNEATASS RIYANBSAZTROMI§2 Y ADK
écoresponsable, humaine et encourageant la participation citoyeAnka fin des anées 1960, Henri
Lefebvre(1968) anticipera les mutations sociales et spatiales des villes occidentales proescpoir

f QSELI yaArz2y Rdz Y2RS RS LINRPRAzZOGAZY OFLAGIEA&GGSD 9y
et au pouvoir des technocrates dans la constitutBQdzy S y 2 dz@dSft f S |, EdfeleS R Q dzN.

développea la notion depuis maintes fois reprise dedroit a la ville» selon laquelle les habitants

54 Soit des principes visant & moderniser la construction urbaine et a développer unefgiligtiennelle» selon des modes de
la planification urbaine orientégarf I Y206 Af A0S RS f Qldzi2Y20Af S
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RAalLRasSyd RQdzy RNBAG AYIfASYlofS danstaQrodulitiBieINK | § A 2
f QS a L) Olanscabuviage duivahtl  LINE R dzO (i A Rdével®pPea tin@ Sitiqud-saridle
RS fI &a20AS0S OFLAGIEAAGS SG RS a2y AYLI OG0 adzNJ f

approprigat I y20iA2y RQSaLI OS o2dzaljdzQl £t 2N& f QF LI yIF IS RS
philosophiques) en tant que produit social et construction humainehevétrés auxapports depouvoir

quith e2yySyild tSa a20AsSisaszx YSGadryd f2NR | dz 22dzNJ £ S
De la sorte, il problématisaf QSa L) OS 02YYS dzy fASdz LRGISYdASt RQI

résistance et de transformation socigleur une société plus juste et égalitaire

Les travaux de Lefebvre seront introduits en Amérique du Nord durant les années 1970 par le géographe
britannique David HarveyCeluici 8 QA Yy 1 SNB&Aa SN} | dzE LIKSYy2YS8yS& dzNDB I 7
marxisteSy I3+ A3SS3T | dz Y2YSyil 2G RQestdedcaE dogainSel radixg@2 f (S a
ontlieuaux Etatd y A& Sd | AffSdNB RFrya £S Y2yRS® | | N¥Se &S
Gralyid £ GSYANI O2YLIIS RSa F2NX¥Sa RS R2YAYylLGA2y R
f QSLEFWSS LI N £ Q; 02tfS RS / KAOII2 ljdzA yS LISNX¥SG LI 2
son époqueRevol, 2012) S& G NI QI dzE toverényakndisuife hABérigusdu Nordu

ils inspireront plusieurs auteurs doBonMitchell (2003)lj dzA & @ deyaznatianNIB «roit & la ville»

pour défendre le droit a participer aux espacesfqui la villeau quotidien, en tensiorvoire en résistance

I dzZE Reyl YAljdzS§& Rdz OFLIAGIEtAAYS RS LINAGIGA&LFGARZ2Y RS

La notion de «roit a la ville» de Lefebvrea depuis circulé adela des cercles intellectueldevenant

presqueune expressiorappelant Q1 LILINB LINA F A2y RS I @AfttS RbIya f
L2t AGAldzSP ¢2dziSTF2Aa4 £Sa NBOSYRAOIFIGA2ya NI GGF OKS
le développement de la ville néolibéradeles contradictions du capitalisme avar{®&irand Folco, 2017)

Comme nous pourrons le constater plus baggtion de «droit a la ville» traverse et caractérise QS & LI OS
discursifdu«durablen Ay OAGFy G €t Y20AftAaldA2y S fF LI NIAOALJN
deviel dzi I yG 1jdzQStf S (NI @SNA SuSélo»Cet Ndpadd] @BLEHENR019) QS a LI O

nommele «cyclescape,

Ada y20 aravyLx e RSTAYSR o6é& (GKS &aL)l dalt SEGSyd 2
social practice as well, in the sense outlined by Henri Lefebvre: it unites places,
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representations, actions, and spaces that are both trivial and monumental. To
paraphrase Marx, people produce and shape space in practice, but never under
conditions of their own clusing, and with varying degrees of expertise, political
power, and control over resources. The production of space cuts in multiple directions,
stabilizing the volatility of capitalist society as well as nurturing the potential for
different forms of urbarabitation (p. xv)

{ St 2y {SGI dziNS dzNBlj diSa RS LINRPRdzOGA 2y RS f QSaldtiliteOS dzND |
de la société capitaliste = -@-QirS duit dynamiques de pouvoir qui la caractérise de maniére sitiée

contextuelleenrelationa des modes de gouvernement particuligssk ya OSGiS GKsasSs 2QlI
RS I 0A080ftS0idS RIya fF LNRRdIZOGA2Y RS fQSaLl OS d:

multiples.

*k%k

Dans les sections qui suivent et composent ce chap@réendraia présentcompte des tensions, des
contradictions et des dynamiques de pouvoir qui caractérisent et produisentééo dans le Montréal
postindustriel du XXIsieclee WQA Y G SNNRBISNI A fS& Y2RSa& RSpardald GALl f A
mobilité de la bicyclette et les maniéres dont cadlenvestit et travaille a définteslieux, des pratiques

des imaginaires ales objetsDans mon analysge ferai ressortir ces modes de spdisation en portant

LI NI AOdzZt ASNBYSyid FGGSyGA2y | dzE Y| y(GrésshErg 2082 Wall, f I 0
1980F F Ay AaA |jdzQl dzE Y y Aasfotdadion EuBuyklle « vEld»adand i TtanteareS v
montréalais. 9y O2y F2NX¥AGS t f QF LIWINPOKS (GKS2NAIjdzS |jdza 3d
NEAa2NIANI OSNIFAYSa Reyl YAldzSa GSYLRNBftSa |ljdza G NJ

du temps qui se dessirgar, autour et en articulation au ¥élo» a Montréal.

Les politiques du vélo» au Québec et a Montréal

Devant la popularité croissante de la bicyclette en tant que moyen de transport urbain au cours des
FyySSa mpdpnE RAFFSNByida LIEASNER RS 3I2dz@SNYySYSyid d
f QSOKSt fAS moabidh duid go@vdrnement du Québec invastidans une pratique récréative et

touristiquede la bicycletteau milieu des années 80, participant notamment au financement des Tours de
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fQntS RS az2yidNBIFt Si | dz RSOSt @deluitéséy de vareS cydlablesw 2 dzii S
permettant de relierf S& RATFTFSNBYGSa NBIA2YyaE Rapntvédises fodrs LIS dz
promouvoirla bicyclettecomme moyen de transpdft A Montréal, les premiéres pistes et liens cyclables

feront leur apparitiondurant les années 80 en réponse aux demandesydnisations cyclistes militantes,

bienque la Ville demeure néanmoins timide a promouvaibicyclettecomme moyen de transport.

Il faudra attendre les années 1990 pdudzQdzy S @A aA2y RS I 0A0e0f SGiGS 02
forme au Québec, ejue des investissementsoient réalisés pouapromouvoir/ QS &G t f Q2 OO0l &aA
Conférence Vélo Mondiale ten@geMontréal en 1992 rassemblant les deux plus importantes conférences
AYGSNYFGA2Y LT Sa RIya PloBikeR2 Y IQSAR AL IEcSE aDhocSIBA O Ay
tfly Rdz vdzS6S0O O& QINB¥yASNRS Yyt @Iy Y i ASNBdzf dz v dzS6 SO
f QF yy S Sanrivdrsaivepa Montréal, le ministre des Transports Sam Elkas annoncera également la
Sy dzS RQdzyS @B3igydetidj ddh ( REY 2 da@KISNI  prdedretPaitigRe2sudler 2 Yy R Q
vélo en 1995Vélo Québec, 2000Les initiativepolitiquespour lesquelles de nombreuses associations

cyclistes ont milité durant des années marqueront un tournant quant a la ge@bicycletteau Québec.

Les autoritégprovincialegeconnaitront alors le potentiet utilitaire » de la bicycletteen milieu urbain et
développeront des partenariats, notamment avec Vélo Québec, pour la production de documents
Y2NXYIFGATFEAS f1 O2yOSLIiAZ2Y RQIFYSYylF3ASYSyda SiG tF  LINE

LepremierPlan R Q dzND | Y14 \4Il¢ §e MRrfiréal sera adopté en décembre 1992. Ce plan aura pour

0dzi RQSiGlFIof AN fSa tA3IySa RANBOIGNAROSAE RS tQl YSyIl 3S
son organisation spatiale et matériellea bicyclette y sera reconnue commeneyen de transport
fonctionnelde plus en plus utilise, et des aménagements stratégiques seront recommandés afin de
permettre de relier des destinations importanteg ¢ INJ Yy R&a LI NDazI miNdpgleRSa 1 2y
Ay &G A G dziignemedt, ete. P yirir8seau de voies cyclabl@dlle de Montréal, 1992, p. 39)

[ QAyadlfttlrdAz2y RS LibikyO&tasdaRsSes paictielstatidnyigmsnt &igéraobilel2 dzNJ
ASNRBY(d NBO2YYlIyYyRSS&: RS YsYS |jdzQl dzE LINA Y OA LI dzE LI

collectif et sur les artéres commercialesdetnsles parcsDes mesures de sécurisation des déplacements

5 Le rapport finaintitulé « LQS G+ & Rdz @St 2 | dz w c&igépa VéoyQuébeb grpsents au ministbre des
Transports du Québec en mars 1997, relévera que %b 5@ la population québécoise ont fdie la bicycletteR dzNJ y i f QF Yy S S
79% en font uniqguement pour la promenade etseels 8 f Qdzi Af AaSyid O02YYS Y2@Sy LINAYOALIf RS
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t 0A0e0tSiGS aAaSNRyYyd Syg@ral3a3sSax RIEya dzyS 2LI Al dzS |
réseau de voies cyclables et la réalisatilonconcept deRéseauVert (sur lequel nous reviendrorsous

peu).

I QSaid Nadtras YuSKEKiecldj dzS ver@feyfir diversesnitiatives par les pouvoirs publics

dans le butde promouvoir une pratique urbaine witilitaire » de labicyclette Le Gouvernement du

Québec réviserta Politique sur le vélo en 200&nouvelant son engagement et révisant les mesures qui

la composet. IS aAyAaids8NB RS& ¢NI}yalLRNliaz RS I az2o0AfAldS
créé en 2016 (renommé ministére des Transports en 2018, puis Ministére des Transports et de la Mobilité
durableen20220 a4 QSad Sy3IlF3IS t &4dzoo0SyidArAz2yySNI RSa LINReSha
de transports « actifs », « sain¥ pxécologiques » et « économiquement durables », en lien avec son

P Iy RZDL320RAsAres changements climatiqié® / S LI Iy RQFOGA2Y LINR GAyC
a accompagner et soutenir les municipalités dans la transformation des modes de transport, urbain
AQAYAaONARG RIFya dzyS GSyRIFIyOS 3Jt20lfS @GSNA dzyS (NI Yy
de transport tells que promuesparf | 5SOf F NI GA2y RS wA2 adaNJ f QSydAiN
l dz22 dZNRQKdzA = OSGGS GSyRIyOS Said &2 deiNgydde§S LB ONS EfLEa
AYGSNB2dz@SNYSYSy il € {2A8) qbi @ R @# IARYS2 yi I Rdy SOISAMIAG S
énergétique rapide et de grande envergure dans le secteur du transpagcommandant une

transformation structurelle et une décarbonisation des activités de transport

[ | NBAYASNIA 2 WMobité dutatiel dahddetndnt did igisfere@les Transports par le gouvernement Legault suite

a sa réélection en 2022, aprés avoir pourtant été abanderem2018 suite a son élection, témoigne rdée incontournable du

«durable» dans le gouvernement de la mobilité et dans la planification des activités de transport au Quiglieégalement

Rdz LI2GSyGASt 1jdzQAt O2yadGAiddzS LI2dzNJ S RS@OSt2LIISYSyd Rdz vdzS6S0O
5[ QF LILX Al®Politigud str leRvBlo constituemar ailleursung OG A2y Rdz t £y RQFOGAZ2Yy 3I2dz@SNY S
saines habitudes de vie et de prévention des problémes reliés au poids2P028 L y @S & (i A NJ Sé2sleN@spofshtdits y A NJp

du ministeredes Transports du Québgcette action visera a promouvoir des normes sociales favorables a la réalisation des
202800ATa -aREZRQE VEEADNB AL { SRSKILINBRUANES RS aOMNE (1R0vroSSa adaNJ f QS
a travers des interventions et des changements sociaux dans divers milieux de vie.

8" f QSOKStfS Rdz / FYIFRIYET RQIdziNB&a LINRPGAYyOSa 2yid S3FESYSyild SYo:
aAyYyAAaGNE 2F ¢NIYALRNIFGAZ2Y |y R Ontsfie Minidipha ChznitdrlIRlinRBogfat@sting G | NR& 2 & c
a financer des infrastructures cyclistes a travers la province conforméawenau | 'y RQF OG A2y 2y it NRSy O2yi
climatigque(h y G F NA I yQa [ f A YL §i;Set léMinistyy DSTrahspbiitatich yand tinfrastylictureé travers leBikeBC

Program encourage les projets municipaux en infrastructures cyclistes auxquels il apporte un soutien financier.

104



Montréal participeraa cette tendancet. £ QA Yy & G I NJ RQI dzi NBZendéglopgantdest Sa Ol
stratégies, de politigueset des plansde « mobilité durable »auxquellede « vélo utilitaire » serait en

mesure de contribuer. Dans son premiBlancadre vélodévoilé en 2017, intitulé Montréal, ville

cyclabé», la Ville de Montréald QS a (i & ylévelapes des infrastructures « encore plus
performantes, innovantes et adaptées aux nouvelles réalités des déplacements en ville », avec comme
202SO0AT RQdzbperEnyodafidlla RcScletmpans les quartiers centraux au cours des 15

années subséquentegVille de Montréal, 2017b){ 2 dz& f QI RY A y A & ViNg yiipkéBeyite / 2 RS NJ
officiellementla bicycletteO2 YY S dzyS | f G SNY I GA DS fairefdeslclimigemestd A £ S S
et a influencer [sa] fagon de concevoir la mobilité en viligid §. Le Plan vélo 2018dopté le 4 décembre

Hamdg LI NI f QF RWEBWABNSEING A DS it SWyEGFSISYSYy i Ydzy A OA LI £ S
cyclable montréalais afin de le porter 8815 kilométre&®. Différentes administrations se sont ainsi
relayéesdepuis le début de efforts deplanificationdzNDb | A Y S R Qdzfitdire bitelabisytletzS
avecCRATFSNBy(Ga yABSIdzE RQSy3al3SYSyid Si aRbift@SaidAaa
durable» constitue un enjeuranspartisan,voire nonpartisan, bienque ses modalitése fassentpas
fQ2REEI O2yda yS&#dfa RS f QI & (1 St CRrBmendus | BrroBsiplusihés, uhd  LJ2 LI
YdzZt GALX AORdzE ROLHONBdzBE KSGSNRIASYySa a2yl | dz22 dZNRQKd
«mobilité durable». Comme le souligne Hérd@015a) le «durablen O2y & i A (1 dz8 | dz2 2 dzNR QK
sans solution préconget dont la réalisation est a exploreraw fur et @ mesure des expérimentations

(.2 9y I yiG | dzQ2 o &r8ides mbdeles Authaing §ui éRborerit Hefpmjarions

spatiales» et des dmages de la ville a la fois exemplaires et reproductibl@hoay, 1965, dans Héran,

2015a)

[ Q20 2S Quiabldny REROR dzLJS S3AFf SYSyd 1 YAasS Sy L}kl OS S
climatiques. L@rogramme Actiod f AYI &G v dzS6SO Rdz YAYyAaidusNBE RS fQo9yQ
changements climatiques, de la Faune et des Parcs découle dd Yy R QI 202G 8uy lesH n mo

changements climatique€eluiciestfinancédJr NJ £ S C2yRa RQSf SOUNATAOFGAZ2Y

59 Les conseils municipaux des trois plus grandes agglomérations métropolitaines du pays, Toronto, Montréal et Vancouver, se

sont toutes trois dotépolitiques,de stratégieet de plansde mobilité destinés tant a encadrer les pratiques cyclistes actuelles

j dzQt LISNXSGONB fS RSOSt2LIISYSy i S Cycling Netvde 70 ¥éaSPragigronto RS £ I OA N
2016, lePlancadre vélo : sécurité, efficience, audac&lontréal en 2017, et [€ransportation 2040 Plaa Vancouver en 2012.
60LePlandetransport R2LJIS Sy wnny LINB@2el Al fQl 3RAORSHnmp LXAFYRENES
kilometres (seuls 250 kilométres seront ajositécette date)La planification 2012015 prévoira de nouveaux investissements

Si tQlaz2dzi RS pn 1Af2YS8GNBaAa RS LAaiSa OeodftloftSa | dz NsaSlhkdz I¢
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R2ayid fI YAaairzy Sad RQSyO2dz2N» ISNJ fI YAiasS Sy LX I OS
tout en soutenant la croissance économique du Québec sur les bases du développement.digable
programme viss&cf QSYSNHSY OS RS &a2fdziazya RS fdzidS O2y(iNB
O2YYdzyl dzisa Si &aQl LIzl yd &dzNJ f QAYLIX AOFGA2y OAG2
renforcement des capacités(Gouvernement du Québec, 202Dans le cadre de ce programme, une
RAGSNEAGS RQIFIOGSdzNBE 62NHIFYyAAaAYSa t odzi y2y f dzONJ ()
collabore & créer des conditions favorables ateteur» de la bicyclette en réalisant des projets
engageant ¢es canmunautés» dans une action vouée a réduire les émissions de gaz a effet de serre ou

a favoriser une adaptation aux changements climatiques. Entre 2016 et 2020, ce programme a offert des
subventions & plusieurs organisations montréalaises engagées dRS St 2 LILIS Y S yaila RQl Ol A
mobilité telles que leMouvement VELOSYMPATHIQU&nt certaines modalités seront discutéas

Chapitre 4, Cycliste avertqui enseigne aux éléves a se déplacer a vélo de facon sécuritaire et plus
autonome,Vélovoltvisant a promouvoir et a expérimenter le vélo a assistance électrique comme option

pour remplacer le voiturage individuel ou encMfélorution SairdMicheldestiné a mettre des services et

des outils & disposition des résidents du quartier Skfithel afin de h EA YA aSNJ f Qdzi A f A &l

bicyclette dans leur environnement.

La «VisionZéro»

A Montréalf Q2 0 2 Sdhrable? redeuze 1§ complexité des enjeux qui caractérisent et font les milieux

urbains de la métropolele «retour » de la bicyclette se réalise en recoupant certains de ces enjeux,

LI N¥A f SaljdzSta fQSyaSdz &S O desantidlgékeNBa réyGler gnforceM2 0 A f A (' S
mobilité selon certains savoirsePlancadre vélade 2017prend formeR I ya 1 O2y GAydzZA 0 S F
« VisionZéro déces et blessé graweadoptée en 2016 afin de renforcer la sécurité des cyclistes et des
LASG2ya t tI &dzAiS RS y2YoNBdzE | OOARSydG&a Y2NISt a
adoptée pour la premiére fois par le parlement suédois en 1997 a pour but de reparsteatégie de
ASOdzNRGS NRdziASNB L3R dzNJ NBKIF dza a SNJ f | éBnfnérdedldédes RS
et les blessures graves dus a des collisions routiéres. Les trop nombreux accidents mortels de cyclistes au
cours des années 2010 ont mené a la création du regroupeMéotFantdméGhost Biken anglais) qui

installe et entretiet les vélos peirgen blanchissésSy f QK2 y y S did@desS2 R ORAdeyi $a02

sur la route. La visibilité publigue et médiatique, ainsi que les réflexions généréad&jmaFantdme
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devant ces événements onbntraintlespouvoirspublicsa adopter des mesures et des actions concretes

enmatiérede sécurité des cyclistes et des piétons.

En 2019, la Ville de Montréal a adopté son prerhidr Y R QI O ( AnRgfant22 dsizeg visarp NP

a la fois a changer des facons de faire et de penser au sein des organisations impliquées dans le milieu de
flI ASOdZNAGS NRAziASNBZ 1jdzS RQAYUISNIBISYANI adzNJ f Q2 NAI
organisaton®2 Y i LJ- NI A OA LIS t f{tdStylr oRINI GiErodayi Vitle KeMbBSealA S NJ
concernant la période 2089 nHMX LI} N¥A f S&ljdzStt Sa RSrionnBd.eSaSy il
cyclistes, des piétons, des automobilistes et des usagers du transport collectif. D@aimatégie 20241

2026 la Sdreté du Québef2021) présente IQpproche « Vision Zéro» comme un «changement de
paradigme» en sécurité des réseaux de transport se traduisant nécessairement pathamgement des
perceptionsn Sy NI LILJ2 NI t f @adiidnieRPOKpS9) Gatid ferdddnteIrBndiRl&

gue constitue @pproche « Vision zéro> a séduit le corps policier provincial du Québec pour le bilan

j dzQSt€tS I LISINWVMAYS ROQIABY ANKA CRQdzy af 231y YA RQdzy
aQF3aAd RQdzyS FALIANIYGA2YI RQdzyS y 2 dz@&ahspdt» (Bitl)e2y RS

informe expressémenta Stratégie 2022026

Le deuxiemeg f | Y R QI Q&raa2R222024 présangeg paila Ville de Montréavient donnersuite

aux efforts déployés et au travail de collaborat@mmntinueentre lamunicipalitéet ses partenaires. Pour

la municipalité les questions de sécurité de tous les usagers, et en particulier des usagers les plus

@dzt y SNI 60f S&s a2yl | NIGAOdzZ SS& | dzE ljdzSadAaz2ya RS 02y
en mobilité: «sécurité, sentiment de sécurité, bidgre, opportunités» (Ville de Montréal, 2022a)

[ QSELISNASYOS Sy Y20AtAGS S&aid LI shiedlet tf t S/dzNEQ | {ODZARS/S (it
Zéro 20222024 & Q| NNeRPYa§ stratégique Montréal 2030, le Plan climat 202860 et le Plan

RQdzZNDF yAayYS S RS Y20AfAGS wdedandobilitésdarableNdd vagporl.Jt | ya 2

61[ a@pprochequalifiée de «raditionnelle» présupposaigue lecomportement humairestirréprochable mais a perfectionner
néanmoins,que les collisionssont des événements inévitables lors de déplacemestsque cellesci sont deresponsabilité
individuelle Cette approche visaitne diminution globale du nombre de collisions nonobstant leur gratoté en considérant

les initiatives de sécurité comme des opérations colteuk®d LILINGi§da&ero» prend plutét en compte la fiabilité et la
vulnérabilité humaine en misant sur le perfectionnement des infrastructures, présuppose que le risque routier est inagceptabl
que la responsabilité est partagée entre les différents acteurs impliqués dans le réseau dersaf@pwepteurs, gestionnaires

et usagers), que la diminution du nombre de collisions mortelles et avec blessures graves doit étre priorisée et giagives init

de sécurité réduisent les colts socig®ireté du Québec, 2021)
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t RS& SyaSdzE O2yOSNYyryid tF GNIyaAaxdGazy SO2f 234l dzS
convivialité des milieux de vie. Le développemeRtaryn&bilité « locale» et « durable» répondant aux

besoins de mobilitt & LISNER2yySa Sa L) dza JdzZ ySNIrofSa Sad vy
A0NY G§SIAIdzS a2y iNBlIf Hnond [S tNR2Si RS +#AffS>I R2
tfry RQAzZNDBFYyAaYS SiG Ruaussidudla fééqiilisrage dep forktiors 8e ldd8ey OK S
notamment au profit @ dzyrBobilité douce». Enfin, le Plan climat 202M30de Montréala notamment

L2 dzNJ 20 2SOGA T RQI dAYSyY (SN f I enddvalappanyt|g tahspot acRfSur f | Y 2
f QSy aSvyof Sdefddldids Maxdedl.2 A NB

En réaffirmant son engagement envers cette approche de sécurité publique, la Ville de Montréal fait
LINBdz&S RS fSFRSNEKALI LI NJ £ Y2o0AatAalidAazy RQI OGSda
L2t A0S RS I+ xAffS RS aea delaMiBilie,PiétonS Qugedid midisereRE  Qdz
f Q; RdzOlF A2y Rdz vdzS68S0O S S YAYAalisNB RS& ¢NIyaLR
Québec, ou encore le Service de sécurité incendie de Montréal, Urganceg 1 S f Q! aa2 OA I
camonnage du Québec et Vélo Québec. Cette liste elmaustive des partenaires impliqués dans ce

UGN} G Af Y2y GNBE f QSy JS NdApablid« VRida z&@5 81 2R &Yy a i ESOBSY i
représente. Pour les acteurs impliquésyisionZéro » exige une révision des principes et des maniéeres

RS FFANB I dz OdzdzNJ RS f SdzNBR | OGA@GAGSad 9ftfS AYLI A
activités courantes et les manieres dont celéroisent de nouveaux impératifs de sécurité rorgje

G2dzi Fdzib yd 1jdzQSt€S Fr@2NRaS I ySI20AFGA2y Sid 1
scientifique et citoyeriBourdages et Champagne, 2012)

Du c6té du Gouvernement du Québe@pproche« Vision zérooy' S Fl A G LI & Fdzilyad € Q26
La Politique de mobilité durable 2030 du ministére des Transports, de la Mobilité durable et de

fQ;, tf SOUNAFAOFGAR2Y RSA UGUNIyYyalLRNIa FR2LIISS Sy Hnawmy
seule fois. Soulignant les progrés réalisés au cours des derniéres décennies en matiére de sécurité routiére

au Québec grace aux efforts conjoints denombreux acteurs, la Politique de mobilité durable
YSYGA2yyS 1 @2ft2yiS Rdz 32 dz¥isdn SEvosppul défn sadpropkey” & LIA NB
A0NI G§SIAS RQAYUGSNBSYyiGA2Yy Sy aSOdaNAGS NRAziASNBP [ S
a mieux évaluer les risques et revoir la priorisation des interventions en matiere de sécurité routiere, le

G2dzi Sy O2y OSNI I (A 2tghairesZeSaploftaits gé 1éSedux deStrarRodansLig: NJ
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respect des responsabilités de chacufGouvernement du Québec, 2018, p. 33)ng années plus tard,

f QF LILINR OKS f A 0 S Ndaife Sjustd Asged jGagndny20060tQ SariA aLatSdkl O2y aA RS
égtant\A 60t ST SO S D2dz@SNYSYSyid Rdz vdzS6SO Said YIAYydS
aQl t A3 SidldnZrdziét de Ifaire preuve de leadersh@n menant & bien ce ehangement de

paradigmen Sy YI GASNB RS &SOdzNR ((Seddwk 220368 NI # St @3 O K/S fRIQ
en sécurité routiére 20232028 présenté le 22 aolt 2023 par la ministre des Trarisget de la Mobilité

durable Geneviéve Guilbault, le concept«i¥isionZéro»RS @A SY RN} & 4 NHzOG dzNI y i RS
OF RNB RQA ygloaiNgD Snipler ychadtun ensembleRS R2 Y Ay Stéls gReQdd OG A 2 y

recherche et la production de données, la formation a la conduite ou la Iégislation).

[ QI LILINISIOrREEo » onstitue dés lors un exercice fondamentalement communicationnel, tant par

la maniére dontelle rend visible un enjeu et pousse une conversation publique par la mobilisation
citoyennea lasuite de tragiques événements, par la maniére dele force les pouvoirs publics a se
LR2AAGA2YYSNI £ fQS3IINR RS OSi SyeSdz Si t Syo@raal 3asSi
maniére dontelle permet de redéfinir les termes et le vocabulaire adéquat pour comprendre et répondre

I dzE Sy 2SdzE t f QdzdzONB® bSlIyY2Ayazr OSG SESNOAOS R2A
mobilité urbaine NB1j dzZSYYSy G AYUiNBRdzZA S S RA BDddsdésSt@vauk 2 dza
Ayaladda yd OSGGS | LIWINBOKS | dz OdzdzNJ RSa LIMYisioh lj dzSa R
zéro» rend fondamentae la prise en compte & dimensions éthiques et sociales de la mobilité urbaine
spécifiguement montréalaiseCe conceptdoit permettre de mener a une ouverture des pratiques
RQSELISNI A &S etdedhroSatiguaes gley Savdir§ui les autorisert  GériBedaliune
démocratisation eta une redigribution du pouvoir de planification de la mobilité urbaine-dela de la

guestion des transports. Alors que la sécurité routiere se présente contextuellement et
conjoncturellement comme un lieu opportun de réflexion des enjeux de mobilité urbfaites
transformations proposées demeurent dirigées par la fonctionnalité et la gestion nornus/enilieux

dzNB I Ayad . ASy [[dzS tSa Ydf G6ALX Sa O2ftFr 02Nl GA2YyaE ¢t

propices & une remise en question des savotraditionnelsn S RS f QF dzi2 NAGS 1j dzQA £ &

62 Dans son Plan stratégique 262826, le Service de police de la Ville de Montréal (SRVE)S ¥ & ani@liorer le bilan de
ASOdzNAGS NRBdziA8NB 02y T2 NYSY294ddeladslletde Moyitréat. ke Blah pramgammentacte2 y 1S NP
RSa FiGSyidsSa sStS@gsSa RS I LRLAALFGA2Y Sy YFUGASNE RS aSOdzNR S
graves attribuables & des collisions survenues sur le territoire desservi par le SPVM.
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RQAYISYASNAS Sy YI (A& NEBBowrdhgesdt Chypaghed201Rk difefs dR @& (I NI Y

transformations doivent étre étudiés afin de mieux comprendrdj adzpfigéent politiquement.

Dans son ouvrag€yclescapes of the Unequal City: Bicycle Infrastructure and Uneven Develalmhent
Stehlin(2019)jette un regard sur le développement des politiques publiques de la mobilitdtatsUnis

en tenant compte des discours et des moyens que cellgséconisent. Stehlin constate que certaines

initiatives visant a améliorer la vie urbaine, en apparence neutres, tendent a raviver certains antagonismes
GSylroSaod " (NI JSNBELILINSAGNIErd»Y U If A 2130 SB8I 20 a SNBS  QF
pilierscléssY f QAYISYASNARS S tSa GSOKyAljdzSa SYLi#fez® SSaz f
application et la régulationefiforcement. Ce dernier pilier met particulierement en garde certaines
associations et organisations citoyennes qui voient en ces politiques publiques un renforcement de la
surveillance policiere. A San Francisco, la mise en applicatio Hel ILING®/iSidh Zro » a donné
ytAaalyoS t dzyS OF YLI 3 y&cuslas theNdvevishat gchibitie Aeg obntrélds f A OA §
policiers en lien aux cing plus dangereuses infractionSoale de lasécurité routiéré®. Ces infractions,

estime le Service de police de la Ville de San Francisco (SFPD), peuvent étre commises autant par des
automobilistes que par des piétons ou des cycligi®@ialick, 2014)Par effet de cette campagne, les
interpellations de cyclistes et de piétons ont été multipliées par sept, pour une augmentation supérieure

L OSttS RSa Ay iSNLIS ibsl, @idse an applizhtidal de Yalitigiet hubligues
sécuritaires peutibler et englobef QSy aSYot S RS& dzal 3SNE RS I NRdziS:z
dans un méme paradigme de sécurité routiére. En ce senstdwwn RS I 6A 080t SGGS
continuité des mesures de réglementation et de législation qui ont été é&blil £ Sy (2 dzZNJ RS QI d
La normalisatiomle la mobilité de la bicyclette se réalise ainsi notamment sous le prisme de la sécurité et

RS I &Adz2NBSAffFIyOSs &az2iAd asStz2y dzy OFRNB RS NBF
f QF daiRfYRGS SiG | dz22dzNRQKdzA yF (1dzNI f AaSo

63 Ces infractions sontbrller une lumiéere rouge, le nemespect de la priorité aux piétons, exces de vitesse, brller un panneau

ROl NNX l-reshéct desSonyighas liées aux virages.

A fQ2y 4S8 FTAS ldzE R2yySSa O2yOSNylyid fS& O2y(iNbfigidte SG £ S&
RFya S OF RNB ®RISLILINGWiGdaEra»(pbuirdit Be/Tair® & ddtriment de populations déja démesurément

ciblées par des mesures policiéres de surveillance et de coiigtehlin, 2019)A Montréal ces avertissements sontcansidérer

dans la foulée duapport intitulé «Les interpellations policieres a la lumiére des identités racisées des personnes interpellées

(Armony et al., 2019NB | t A&t yd dzyS |yl fteasS RSa.CRaypyrSrédigé padirgoe3cNawiSt ¢ | G A 2 y
indépendants révéle quehaque groupe de populatisracisés est disproportionnellement interpelléau prorata du nombre

RQAYTNI OGAz2ya O2YYAasSa LJaNJ{NaNBHLI2MNIF R2 LOGFA 2Ly2 LBogf dyUSh 2yy2 dadd S-fyE OBK S.a2 f
par le SPVM en 202@onjointement au dit wirage culturen S 2 NBAIF yA &l A2y y St Sy G NBUMNR A LI NI
mise & joudurapporten2023/ S LISNX SG LI &8 RQ2Z0A4ASNWSNI RQAYTFE SEAZ2Y certairdy A TAOF G A
groupes de populatiosracisées (Armony et al., 2023)
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La rue: un espace politique et de pouvoir

[ QAY G SNOKI y3ASI 0 Atfardspo$» eRde amokil@MNIessperceRible ddns la littérature

O02YYS RlIya €I YAaS Sy I LIL¥a& O] 028§ S NRBI iNRaydzNBS (B
GSNXAy2t23AljdzSa R2AG aQlF 002 YLJ 3y SNI RQdzuleffdtsS O i dzNB
j dzQAfa @GAaSyld t LINPRAANB® / 2yAARSNIyid fI RAYSyaaz
(2018)Sa G AYS 1jdzQdzyS  SOGdzNB ONRGAIdzS RSa SyeaSdzE RS
320A1 8% dINDBIFAYS S SYSANRYYySYSyidlfSo [Ql gSNIA&aAS
les efforts des pouvoirs publics a créer des liepiutdt que des mobilités équitablesen tenant compte

des inégalités structurelles qui animent les milieux urba8eon Stephen Zavestoski et Julian Agyeman

(2015) «streets should not be thought of as merely physical spaces, but as symbolic and sociabspaces

En réponse au concept derkes complete¥» et a la considération des rues comme des espaces
fonctionnels destinés a déplacer des personnes et des objets de maniére égalitaire, Zavestoski et Agyeman

proposent le concept de ries incomplétes) > | dzZA RSNA FS RS f QI 04 SoisDS RS ¢

a20AFtSa Si &aevyoz2ftAljdzSa RS ftIF N¥zS O02YYS SaLl OS LR
/| 2YYS y2dza f&auf G2YRAINB2MRSt QldzizY20AtAaldAz2y | Syl
dzy S&LJ O0S T2y OiliAaz2yySt FTRILWGS t tQldzizY20AfST Ay

F2yOlAz2yySta SG A0GNF GS3IAldzSad [ rodailedaf B bakdlisation (G A 2y
du phénoméne automobile sous des formes matérielles et architecturales, autant que sous forme

RQAYIFIAYFEANBAa Si RS YIYASNBa RS NIA&A2YYSNXP 9y iNB
pr2 Y20 SdzNR Fdzi2Y20Af Sax OKFYoNBa RS O2YYSNDODS: 3INRAz

65Comme cela a été mentionné plus haut, les termes dmxkilité » et de «mobilité durable» se sont implantés a partir de 1992

dans un objectif de prendre en charge et de prévenir les impacts et les colts environnementaux, sociaux et économigxes liés a
activitésde dransportn @ 9y RSLIA G RSa FYoA3ddzoisa Si RS fQloaSyddpriRS RAalA
RFEya tF € AGGSNT ( dzNBabilitéf dir&oiet Jise A alleR daleld &N afuStenRi8s npdaux dans et entre les
RAFFSNBYyUG& Y2RSa RS (NI ya LtaNiod du@igey aScou® Ses arurtes 1ogBauaday8steli A T Rdz
Champagne, 2012§t a prioriser des principes multidisciplinaires pour répondre a des enjeux de société fondamesutdaix

mobilité.

66 Selon Zavestoski et Agyemé2015) les «ues complétes sont des rues qui permettent un acces sdr a tous les usagers

(piétons, cyclistes, automobilistes et usagers des transports en commun), et ce quels que soient leur age, leurs @pacités, |

revenus, leur race ou leur origine etlyoie. Les politiques afférentes a ce concepare typically justified in a number of ways,

AyOf dzZRAY3a GKSANI FoAfAGe G2 YSSOG | OAGeQa adzasi(p.A)ySklancdsh G& T2
 dzii SdzNBE X OS 02y OSLJi L2 LJzZ F NAaS Sy ! YSNARIdzS Rdz b2NR t I FAYy
est rhétoriqguement étroitement li¢ aux idées de « villes convivialdsvalle Cities = S G NB dz&S | dz2 2 dZNRQKdzA N
RQIFaa20AFrdA2ya RS GNIyYyaLR2NI Si RS LEXFYAFAOFGAZ2Y dz2NBIFAYSS RQI
OArlG2eS8Sya ljdzAi & GNRA@SylG AYyaLANI A2y RIEya €S odzi RQFYSEA2NBNI
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affairés a imaginer de nouvelles histoires inspirantes et de nouveaux modéles mentaux et moraux

I NIAOdz S& t fQldzi2aY20AtS® ! dz /I yHRIYI Rt Q3 YD&IRY s
movemenb = AYAGAS LI N RSa aaz20ArdAaz2ya OeldtAradisSa RQl
INRdzLJISa RS fF a20ASiGSY aSN} Ay@SadA Lidzia SGSyRdz LI
un programme de subventions destiné aux municipaligsdgNJ f QI YSf A2N} GA2y RSa OK
1907, etun @ LI NI SYSy G RS fF 2ANRS Said ONBS Sy mMdpmH &2 dz
Rdz YAYA&USNE RS Q! ANXOdz ( dzNE cantpgyBet de pddpagaldy a I 6 f S

0 I dze 2 dzNR Q K dainpagh2 WeYcBn@muricatior) en faveur des bores routes(Landry, 2012)

[ Q' aaSYofsSS tS3aratlGA@dS FR2LIWGSNY I [2A RS&a o2ya
ySOSaalANBE t fQFYSEA2NIGA2Y RS& NP dzffiguee8)ds ([ 2;dad Nk N
dirigeraainsile développement routier et autoroutieau Québegcqui deviendra un investissement pour

le dynamismeéconomique et touristiquele la provincefigure9).

. PROVINCE#QUEBEC
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—

Figure8 - « Réseau des grandes routes, Ministere de la Voirie du Québdécdmbre 1923 », dans Poitras, 2015, p. 3
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Figure9 - Brochure « Quebec, the Good Roads Province », 1993,
Provincial Tourist Bureau, Department of highways and Mines

Les ruesautant que les routessont des constructions sociales et historiques centrales aux politiques de

la mobilit¢é qui faconnet des imaginaires de mobilité. Défimomme un espace fonctionnel par

f QdzND | Yy A &, \ibsi gvepar|&sNdgl@nentations deslégislationsquiencadrentt QI @8y SYSy i R
f QI dzi £8W2SHEALOrE8E»Sa étéhistoriquement et politiquementéarticulé dans deselationsde
pouvoir/savoir sur la mobilités I y & @, ldits @&es €t des visions politiques, économiques et

Odzt G dzNBttSa RS 1 Y20AftAGS 2y O2S8SEA&aGS SG O02YLISi
technologiques et industriellegMom, 2009) Cet espace constitue ainsi un lieu de pouvoir ne se limitant

LI a FdzE F2yOlAz2ya RS (NI yaLR2NImildirédment &ux ReSurds quidBtY Sy G |
oFtAas Sl AyaltArddziaizyyltAas fQldzizY20AfA&aGS Sy A
légalisées(Seo, 2019) f Sa& LRt AGAldzSa Llzoft AljdzSa ol fAalyd Si
aSYoft Sylid aQAYyaONANBE RlIya S YsVYS NEaddesititBgieR S NI 3 d.
des politiques et des plans darobilité durable »en tant que moyen de transpgrtine insertiorréfléchie

Sy O02YLI}I 3IyAS RQIFIOGSdzNB Y20AftAasa FFAY RS RSTFAYAN
AYRAGARAZSSt t RAFTTIFSNBY (& aying$ lddziEJ iINT fRA ITSS tRISS YE&NDB If M

67 Source: Musées numériques du Canaga.d)® ¢ [ S Y2dz@SYSyid RSa o62yySa NedziSaoe [S
RQdzy @2&Fr3S adNJ £ NBdzZiS no
6" f QS E Jaywalkir®y) infRodiwit au Chapitre 1(section «Systéme automobile et grands projets de mobitijé
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hégémoniqueYy OSf dzA RS t Ql dzi2Y20Af A0S® 9y RQI dziNBa SNy
et les politiques publiques gfnt et qui organisent les mobilités urbaines ne constitue pas une menace

'dz LI N} RAIYS | dzi2Y20AtSd tfdzisds €1 o0AOBOESGGS 2
impliqués de revoir certaines de leurs pratiquesiésuétes», hérittesR Q dzy' S s@itigcnigué

NELR A&yl adBlditREAAEGH¥263d ENE + 22 dzNJ L2 dzZNJ NBLI2Z Y RNS |
conjoncturellement celle du «durablen S RSa LINRARY OALISA | dafabld» @Rle$A Sy (i S @
réflexions que celuii exige) constitue un nouveau cadre defré EA 2y LJ2 dzNJ dzy' S @+ NA S
NI} @ dzE ljdzA € QAYLX I yGSyd RlEya €S O02yGSEGS -Y2Yy ({iNBI
GSYLRNBffSa AyadlrffsSa LIN fQldzi2aY20Af A0S D

Aménagements pour transportsagtifs»

MS& LINBYASNE Y2Aa RS& somiereuBiNdpietierSiistasile g pahdérasd

printemps 2020 Danscecontexted | YA (i | A NB |j dzAY asRRildvec Rifentibon(eifférents/ | A NS
discoursformuléspar les autorités publiquesur la mobilité <active» et «durablex». Wk ilentifier et

documener dansmon journal de bord certaines initiatives mises en platms le butR Q1 G G Sy dzSNJ f !
conséguences des restrictions sanitaires instauréesgsgpouvoirs publicafin de limite la propagation

du virus SARG0V2. Dans les sections qui suivejd,présenteraicertaines des initiatives de mobilité

«active» et «durable» mises en place durant les premiers mois de la pandémie de €®VID

[ QSELX 2NF A2y RS O Sasuitkdy/porieduhelatedtibripartc@i& e ao $on&ptide

«Vvoies actives et sécuritairesinstaurées par la Ville de Montréat adiscutercertaines modalités des
FYSYl3SYSyida NBFfAaSad /Sa 2 oda HNIéahygrnyse» 6 mSy i NI n
mobilité « active» et, pour terminer ce chapitraje considérer le role régulateur de la bicyclette selon un

art de gouvernepar la mobilité(Baerenholdt, 2013)

« Corridors sanitaires et « voies actives et sécuritaires

A la sortie des premiéres semaines de la pandémie de GTOVI®) le confinement généralisé était de
mise, la Ville de Montréast certains arrondissements se soalffairés a repensert QF YSy I @S Y Sy i
f QS & LI Gafh dd dewartirdafantageR Q S & LI OS et dzk cytligtepdu? |y durée def QS G S

2020. Cherchant a répondre aux besoins de déplacement de sa population tout en assurant sa sécurité,
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les autorités publiques orfait le choix de favoriser les transportsactifs» en raison dda distanciation

physique que celdii permet et afin de réduire la promiscuité et les contacts en des lieux fermés et
partagés(comme les transports en commue limiter les risques de contamination virale compter du

17 avril 2020, soit quelques semaines aprés avoir dédrB | & RQdAzNHBSyYy OS 2020yaA (| A NB
Ville de Montréala procédét. f QA Y LI | gbiiidor adithiresr(Bgur€10). Cesinfrastructures

temporaires, mises en place pour la saison estivala@ient a permettre «aux Montréalaises et aux
Montréalais qui doivent effectuer des déplacements essentiels dans les rues commerciales de respecter

la distanciation sociale, tout en encourageant & QI O K b danstd@s@dnimerces de proximiille

de Montréal, 2020a)’ I &adzAGS RS NBadzZ Gl Ga Sadiaysa 02y Of dzt y i
O2NNAR2NJ &l yA Gl A NBPlaRauWent-Rowl; IANIE dé Ridniréal anviGhgaiiderireds

limplantation R&nénagements du méme type dans huit autres arrondissements

FigurelO- Exemple de corridor sanitaire, rue Jarry(EstTremblay, 2020)

Cette mesure de santé et sécurité publicpar la mobilité serasuivle Y2 Ay a RQdzy wh2Aa LI dz
autre mesure annoncée par la Ville de Montrigal 5 ma020 dans le cadre du Plan estival de Montréal
les «voies actives et sécuritaires(VAS) Conceptualisées encircuit» par la municipalité, ces voies ont

été penséepour permettre

aux Montréalaises et aux Montréalais qui ont adopté le transport actif de circuler dans

des aménagements temporaires dédiés et sécuritaires afin de rejoindre, entre autres,
les grands parcs de la Ville et plusieurs arteres commerciales d'importancentout e

respectant les directives de santé publiguéle de Montréal, 2020b)
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Dans un contexte ou la proximité physique entre les personnes et les rassemblements intérieurs étaient

a limiter, les parcsnunicipauxsont égalementapparus comme un élémeimportant de la stratégie de

lutte contre la propagation du virus SAR8V2 par les autorités publiqguefans le cadrele son Plan

estival la municipalité pensé « QI YSY | 3SYSyi RS {GNRGU2ANRBE Sfl NHAA
axes afin de créer des liens entre les parcs de 1&8%il(€orriveau, 2020Belon la mairesse de Montréal,

+ f SNAS tfl yiSs fémpdeddtidbel dux gkt aixiclistedNiRe2partie de

f QSa L) OSRQAMFOE NAONJ Skl £ | LJ2 udezlille (agréhlyle et Bolritaiddars ses 4 S
déplacementsCe projet devait permettre a la populatide «redécouvrir tout ce que la métropole a de

plus beau a offrip, de «rejoindre facilement et en toute sécurité les grands parcs de layleais aussi

les berges, les écoles, les services essentiels et les commeeteR)fHrir « une expérience de
consommation améliorée sur lesartéres commerciales de la ville/ille de Montréal, 2020b)

[ QI YSYF3SYSyid RS @2iASa 0OeldflofSa Said LINBaSyas 02)
pandémie de COVID9, etla mobilité de la bicyclette est devenue stratégique pour créer rapidement et

assurer une liaison efficace entre différents parcs municipaakidyclette aégalementété investie par

les pouvoirs publiccommeun moyenRS a G A YdzZ SNJ £ QSO2y2YAS Y2y GNBFfl A
GAEES RdAzNI yiG dzyS LISNRA2RS 2G fSa RSLI I OSYs&tguisa Sl A

au niveau de leur déplacement comme au niveau sanitaire.

Desparkwaysau Réseau Vert

[ QARSS RS ONXBSNJ RS arejpindrg kd gialdy Saycside MehBéal iest yegnino
AYALANBS RQdzyS ARSS I yOA S y-19Sembldavdir Kditidzs dt floBné €
nouvel élan celui de créer un réseau vaste et étendu de voies et de promenades reliant les ¢
parci RS a2y i NBlrébedux fefish RS BILIRISI i R-OrisodansJR dduxizing
moitié du XIREA 8§ Of S Sy NBLRYyAS Lt  QdzNHui aflessdit fei 2algur
sociales et spatiales rousseauistes de la jeune répubfigiécarie, 2002, p. 202)rederick Law
ht YAGSRZ LA2YYASNI RS f QF NOKAGSOGdzNBE R SRoyallas
Montréal, est considéré comme le créateur des premjaekwayset park systemsces promenades
plantées «ouvertes aux beaux équipagesconcues pour relier les grands parcs. pakwayslui

auraient été inspirés par les grandes avenues parisieonacues par Georges Eugéne Haussm

69Dans sa premiére phase de développement, le projet de VAS a notamment entrainé le réaménagement de boulevards urbains
de maniere a créer des liaisons entre les parcs du NRoyal, Maisonneuve, Jarry, FrédéBiack et de I'llae-la-Visitation
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jdz§ ht YAGSR F@FAG @raaArissSa Sy wmypdg | @S dbid).R
Le plan du mont Royal de 1875 restera finalement inachevé et ne sera jamais intégré a |
Différents plans et projets tenteront de faire revivre ce projet de diverses maniéres au cours$ ¢
siecld®, 2dza lj dzQl dz t Ne2Sié RS LRtAGALdzS RSa LI N
Montréal élaboréeemcpy o @ / S LINRP2SiG aQl GdlFljda Ad t £
LINP LR A Y f QI ¥®spandrbyyééyiént dB Ratiité structurant visant a réaliser ef

o
Q)¢

spatialiser une nouvelle infrastructure de déplacement et de loisirs entre différents secteu
Montréal. Cette infrastructure était vouée a devenir un sentier urbain polyvatmterre battue
2FFNI yiG RS y2dzSt t S atoured RS @ Midicslay (REQ I {OMIS LILINE Li]
vélo par exemple si lagie devait étre pavée (Décarie, 2002,p.2113 I £ ANEK  QF ol ¥y
suite af QSt SOGA2Y LINPOBAYOAI TS RS mMapypI fedsudadi(
LX dza A SdzZNE NBLINA &aSa 2dzaljdzQt OS 1jdzQdzyS F NI Of
Sy mdpn® |y LINSYASNI GNRYy®2y R&PaicNEdrd dulRéska?
Vert»>0 @SNNI €S 22dzNJ £ S t2y3 RS f I1 BRBteHathies deth
voie ferrée du Canadien Pacifique et des anciennes usines et manufactuaegiété au siecle
dernier.Ce troncon €8 I dz2 2 dZNRQK dzA T NB |j dzSy (i Sadepiesdid) lafcQuise

pied. Il constitue également umvoie cyclable rapide et connectée au réseau cyclable montréalai

La création de/ASentreprise parla Ville de Montréaen 2020donne suite a un projet historique de
mobilité urbain€ a4 QAYaONAGIYyld FAyaiA Sy O2yilAy dsoda® etk
cultureleRS f Q2 NH I y A Bdngila oyitextdzNcrdndisgalice urbaine montréalaise, et en

pufi
w»
Qx

réponse awmpératifssanitairesdu moment la bicyclette a émergé commeu véhicule pour une ville

nouvelle» (Stehlin, 2019).JNR LJA OS t f hBudllds tadhhsidd \Bvie laRife £ f QSOKSt £ S
guartiers montréalai®. En celaces voieprennenttoutefois une autreforme que celle imaginépar ses
concepteurset leur dimension stratégique se trouve actualisée dans une conjoncture bien particuliére.

Dans la section quisuB, QA Y4 SNN2 ISNI A f Sa (i NlspaiaixaNeMugnistitu®gsd RS a

0t NI SESYLX 8§35 £S& LI ya RQdzNDIYAAYS /téedmnitnid indBseayde boglevardsLidzh & D N
Si RS O2NNAR2NE RS GSNRAZNBE NBfAlFLydG £Sa 3INIFyYyRa LI NDarleSi f Sa S
RSOSt2LIISYSYy (i dzNDBFAY SiG RS YSYySN t 0rkétes Unehyalirgsésdrid) 2082y RSa LI
71 Cette formulation employée dans une vidéo de la Ville de Mon{{#a20)présentant «_es voies actives et sécuritairesur

YouTubey Sii Sy fdzYASNB S NrxtS RS tI Y20Af A0S RBoukllesdacor@dedf SGGS R
vivre la ville». Cette idée verbalise les efforts les moyens déployés afi Q I O (i, gwr a nébiitdldactive» et «durable»,

RSa4 Y2RSa RS @A S skigethnifue de ldRnduiyeInorkrdakaise? A NB
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https://youtu.be/-E7ULEq0DQU

par le développement des VAS en période de pandéheiehercherai goir comment desmodalitésde
la rue se trouvenmises ajouparf I Y20AfAGS RS I o0A0e0fSidkd Si fQ
contexteR Q dzNB&hyaiteS

Les «oies actives et sécuritairegomme mécanisme de vitalité urbaine

En altérant les conditions de mobilité au niveau de la rue, lesovidBermist QA Yy @S a i xeéta SYSy (i
espace publicRQdzyS y2dz@StftS YIyASNBX YatoNHodtlles ruesdsgrd  NXzLJ{
O2y OSLJidzr t AaSS& LI NI fQFRYAYAAGNI (A Xy ledfrgsfati®duld f S |
moment etsur lesstratégies développées poury répondeeS I Y Y2 Ay as f QAy@SaiAraasys
RS FSNX¥SGdaNBE Si RS NBO2yFAIdzNI A2y RS f SdzNBE dzal 38
Charmeg2005F & QAY&LIA NI yi RSa GNI Gl dzE RS { KI WBwaldsrdzl Ay X
rue » incarnanta compter des années 1968 «<NB Ff dzZE n RS f QdzNB I yAadYS Y2RSN
GNI RAGA2Yy Yy St S deypoivdirS pmliceta ngdefhindd Seg ilenszotiaspatiaux et
GSYLRNBt a9y ORNdANSyay ot Sa ! { O2yaidAriddsSyid rey RSa Y
en rupturepar rapportawdX SNA G F 3Sa RS  QdzND [Hafdnéionde lataeRISedfeSud t 2 dzNJ
eneSdz RS LI2dzB2ANI S RQI LILINE LINK | i A ds¢nE a dgriamiderdaivied G NI G ¢
urbaine et la vitalité économique des arteres commercialesparfois été accueillies avec méfiance et

opposition par la population et les commercarite.27 mai 2020, lguotidien montréalaid.aPresséitrait

«[ I £#Af S LISAYS t a@Sy RNDx%, faisadtaforstéférenge aRanéfagey ded S Y Sy i
O2YYSNIel yia Si RS fSdz2NE Of A Sy ides ruéy¢t@dés Nditoir(COmpin A € A 4 S |
20200 { St 2 yelt2QbNYAI At & IR YSTAI YOS RSO2dA SNI A G RS f Ql
£ QFRYAYAAAGNT GA2Y YdzyAOALI £ S LINBTFAGSileReftlent I LI YRS YA

En réponse aux méfiances exprimées, la municipalité a assuré que les aménagements réalisés seront
(SYLRN}ANBA S0 [jdzQAfa &5 NBrydlerRSYNPASR FAl b2 BE RBdzf K]
sein du comité exécutif, Eric Alan Caldwell, précise que les aménagements ont été réalisés en vitesse en
raison du contexte de pandémiet quet I Ydzy AOA LI £t AGS &l dzZNF & QlF 2dza G SNJ
des inquiétudes expriméggbid.). La rapide implantation des VAS et la souplesse des ajustemeftd dqu

serall2 aaAof S ReentikcitJD2 RESENA GA2Yy RS fF Y20AfAGS RS 1

gouvernance de la ville postindustrielle du9€i@cle. Les infrastructures cyclables sont peu colteeses
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rapides a mettre en plaget il est possiblele lesmesureB &G RQSY S @I € dzSNJ ljdzk YGAGF GA
Elles sonfaussipeu risquées epeu contraignantes pour les pouvoirs publics qui peuvent y apporter des
ajustements sans lourdes conséquendestenOdzf G A @ yi f Sa 0SYySFTFAOSa RQdzyS
public. Inspiré par les travaux de Maria Kaika et Erik Swynged@d@0) Stehlin(2019) souligne le

pouvoir quasifétichiste de ces aménagements urbaiggi, € dzi Sy dza LJ NJ RS& al @2 AN
«tactiguen 2dz RQZ | O dzkxgefmiztirasieNBe sdahdetieimguRurbainsgrace a une bonne

dose de d«raitement infrastructureb. En cela, les plus récents savoirs urbanistiques demeurent
RANBSOGSdzZNE RS fQAYGSNBSyGA2y RSa LIRdzd2ANR Llzof A (
intervention enfavorisantt QA YLJ | y il G AS2EMLISRE YEFatzNBa LI NF2Aa Saa
régions du monde, et rapides a implanter. Selon Jamie RR&IGF | dzii S dzNJ RaSt Pélicy2 dz@ NI 3
Experimental Statecraft at The Thresholds WNEoliberalism cette approche <souple» et
«expérimentalen Sad | d28 NEZNRIGKHNIEA G A ljdzS RSa LINRPOS&dadza RQSE
[ QF NI A O dzhvbis K€ gével®pBement urbaipar une gouvernance néolibérale erontexte

R Q dzZNB&hiyaiteSonfére a la bicyclette, véhicule des transformations sepiatiales escomptées, un

poids politique particulierA la fois solution aux maux pandémiques et instigatrices mauvelles fagons

de vivre», la bicyclettey QS a i LI & conSrditdshdEnentédt pagticipeau premier plandans

pu
(p))

ce contexteaurenouvellenentde rapportssociospatawS G £ dzyS YA &S Sy <IdhiRNB

certains savoirs et modes de gouvernement

Le rdlela bicyclettedans la mise gour dans de pratiques de gouvernement des populatisogléve des
guestionnements relativement awenjeux sociaux de la mobilité, glusparticulierementauxdifférences
socialesproduites par legolitiques de la mobilitéLes modalités des aménagements instaurés durant

f QSGS wHnunX SideSYASuthbidieh Effdrties ehjbiux € 8d pfoldd@natiquessociales

de santé et de sécurité publiqupour des populations différentiellement situées sur le teriréo
montréalais. A présent, je chercherai a identifier certaines conditions des rapports changeants,
renouvelé et (re)configuréspar la mobilité a cette période, et & montrer comment la bicyclette peut
articuler desmesuresde santé etlesécurité publiquePour cel& i8eqtlfi@descartespertinentesparmi

celles rendues accessibles par la Ville de Monttéplisla plateformeArcGI% durant la pandémiefin

RS adzA gNB f QA y 3§ dirlsidgidepuis ey doguBien

Scientifij@es Sfidiels

2ArcGISSE&G dzyS LI FGSTF2NYS RS RS@OSt2LIISYSyid Si RQdziaftAraldAazy RS
Q2NHBIFyAal A2y X fapubl@dficn @ifomatonsigddgraphiduasar Ses Silisatelurs.
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https://www.arcgis.com/index.html

—
:: Légende

Coidors sanitaires (voir le «A propos»
pour plus de détalls)

== Circuit des voies actives et sécuritaires
Conidor projeté
- Comidor piéton élargi
Corridor piéton dégagé
File d'attente encadrée
s Rue partiellement fermée
Rue fermée
Rue partagée

s Rue familiale et active

Longueuil

Limite des arrondissements et villes lides

ur-le-Lac

Kirkland

Corridh itaires (COV
° ° o Rechercher une adresse oL

Figurell-/ I LJG dzZNB RQSONI} Yy Rdz LRNIFAf | NODL{ RS ¢
de Montréal (consulté le 26 mai 2020)

Sur lacarte ci-dessus(figure11), la distribution des corridors sanitaires sur le territoire de la Ville de
Montréal apparaitinégak entre les arrondissements et lesgcteurs Le circuit des VA$rgceé en bleu)

Ay (8§ 3INB f Q2 parmEBentielidijiizisiainNdeyidi€s cyclabiitsRéseau express véhiont

il sera question dans la prochaine sectidhQSYof SSz f I RSyaAdsS RSa ! { NB
sur le territoire montréalaides quartiers centraux étant mieux lotis ¥ASjue les quartiers plus éloignés

du centre et de ses axes nesdd Egalement, le circuit tracé par ces voie€ A yea tOuEhcdhérence

auxréseaux de transports en commun et routiers, dans la mesure ou il épouse les axes du métro et des
boulevardsqui structurent la mobilité montréalaiséaxe nordsud) Les intersections névralgiques au

réseau de transport en commun des stations de métro Be@AM et JeanTalon sont également

existantes pour le¥AS, et permettent un ensemble de bifurcatioba densitécréée par les diverses

voiesqui composent le circuitouche particulierementes arrondissements centraux dRlateauMont-

Royal et RosemodtaPetitePatriez 2 G LJ dza A SdzZNE AYyAGAlFI GAOSE Sy RS@OSt

ont été menées durant la derniére décennieCertaines caractéristiques démographiques et
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populationnellespeuventétre considéréest croisées a cepremiers éléments eautracé des VASfin

RQI f f S Nihnkla ddiexion 2 A y

La COVID-19 dans les arrondissements
et les villes liées de I'lle de Montréal

Données du 5 mai, 17 h 30

Nombre de cas confirmés
pour 100 000 personnes
03249
250 & 499
500 a 799
[l 800 3999
[l 000 et plus

Figurel2-La COVIN9 dans les arrondissements
et les municipalités de Ille de Montréal
(données au 5 mai 20) (Perreault, 2020)

NEOKSNOKSa Sy alyds
RQFOGAGAGSEaAE RS LINT

Le 7 mai 2020, le journdla Presseelevait que les
quartiers de Montréal ou résident les travailleurs de la

santé sont ceux les plus touchés par la pandémie de
COVIRLY (figure12)d { QF LJLJdz&8 I y i & dzNJ dzy S
la Santé publigue de Montréal, le journal relayait que la
métropole «se démarque aussi par une proportion élevée

de femmes parmi les cas diagnostiqguwés Dans

f QSyasSvyofSs tSa LINBYASNER Y2Aa

19 ont révélé des disproportionnalités dans les risques de
contamination au SARSoV2 encourues parmi la
population montréalais€Perreault, 2020)A cet égardes
recherches en santé publigue nous informent que les
déterminants sociaux de santé et les déterminants sociaux
des inégalités de santé sont préoccupants pour les

maniéres dont ilsagissent comme des facteurde

défavorisation  dz 4 SAYy R QDB Bomb&EeaxOA S S

facteurs sociaux et politigues considérés par les

L
Y

Lddzo £ A lj dz§ RiE y & Q @iafrGuhBieénbl&k Sa Ay
GAljdzSa SiG RS YAfASdzZ LI NI SESYLJ

de transport ou la sécurité physigy®orrison et Mantoura, 2020)Ces activités, pratiques et milieux
NEO2dzL)Sy i |Ay&aA dzyS KSGSNRISYSAGIS RQSyeSdzE RS

gouvernement et champs de compétences

font écho aux ambitions des VA8sesen place par la municipalité de Montréat R 2 y (i

ROAYLX I yiSNI RSa AYyT

gouvernementamoutre, ces activitépratiques et milieux

NI & (emchz@gediNddpulatiRrBmontrdadaisd AeffeGuer S a

ses déplacements en sécuritd. QA Y S3IF S RAAGNAROdzIA2Y Rdz aSNIAOS

73 Selon Val Morrison et Pascaantoura (2020) les déterminants sociaux de santéamprennent des approches qui ciblent
les conditions de vie, les communautés, les milieux et les personrasrs que les déterminants sociaux des inégalités de santé
ciblent les contextes social, politique, cultyrétonomique et environnemental, ainsi que le positionnement social des groupes

et des personnes dans la population.
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interroge la fabrique des inégalités sociafes la mobilité, et participea renouveler des rapports soeio

spatiaux inégalitaires.

Répartition des ainés sur ['ile en 2011

Nembre et proportion de 65 ans et plus selon le terriioire de CLSC, 2011

Propertion (%) de & pesdation de 85 ans ol slus
Mairs de 12 %
11T
6% o plus
Nembes e personoes de 65 ans ot gl
+ 1000 persensas.
& 10000 parsarnes

@ 20000 o

Répartition des ainés sur ['lle en 2036

Nombre et proportion de 65 ans et plus selon le territoire de CLSC, 2036

Proparson %] S 18 pepulation e 64 ans et ple
Mo 8 12 %
HEREITE%

Bamnben & parsonnes de 65 s o plus
. 1m,—-ni : :
@ 10000 persnres.
B 2000 pusneas
.amm

-

3

Source: Perspectives démographigues 2011-2036, |50, edition 2014

Figurel3- Répartition des ainés sur I'lle de Montréal en :
et en 2036 (Source : Perspectives démographiques 2034
Institut de la statistique du Québec, édition 2014), «

Markon et al., 2017, p.6

Les perspectives démographiques 2@0B6 de
fQLyadAdGdzi RS f (dansMarkanfett G A |j dzS
al., 2017, p. 6)montrent fir@gale répartition des
populations en fonction de leur &ge entre les
différentsa S O i S dzNdk Mdrt&éal(figQrg 13)En

2011 comme en 2036 on remarque une plus

importante densité des populations les plus agées en
périphérie des arrondissements centradr la Ville

de Montréal Sans chercher a interroger les
dynamiques démographiques et sociologiques sous

jacentes a cette inégale répartitiogui vont audela

des objectifs de cette thes# est intéressant daeoter

que les infrastructure cyclables et de mobilité

«active» implantées durant la pandémie visent les

secteurs les plus jeunes densément peupléRS f Qnf S o
Toutefois les personnes les plus vulnérables &t

mémede développerune forme grave de la maladie

ou des complicationdiées a la COVIR9 sont les

personnes les plus agées.

Alors que cette recherchg/ Q | LJ- a L2 dzNJ 20
Rifterroger les liensentre les mesuresde mobilité

f QSGS
adzNJ f Qnf S

«active» et «sécuritaire» mises en placet

2020et la répartition des cas de COWDp

Montréal, elle vise néanmoinsa analysercomment des mesuresle sécurité et de santé publique

implantéesa partir dela mobilité de la bicycletteparticipent arenforcer et maintenirdes différences

sociospatialesexistantesDés lors,d productionrR Q S E LISWA ¥ 08& LI NJ RS a

YtS & dzNEB a

de la mobilité constitue un processus de pouvoir arrimé a des problématiques sociales complexes et
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variables en fonction des histoires et des types de rues, de secteurs et de communautés qui vivent et qui

les fontétre” t QSOKSt £ § dzNDde disfiryent ét SarcaracketisSeN pates diiférénces

Rd2cés aux ressources et aux services disponibles sur le territoire montréajsis les inégalitésociales

produitespar ces différencefl. Murray et al., 20165elon Mimi Shelle2018) «[w]hen transport is

isolated as a matter of efficient movement, it becomes disconnected from the wider meanings of streets,
YSAIKOZ2NK22REAE YR O2YYdzyAllASa yR (GKSNBo&-AIy2NB
being, and healt» (p. 23)] QI dzi NA OS [m}akBnQiRgatt® utllitdz8 sofe and sacrificing the

space of others is part of the reproduction of power through which unequally mobile subjects aresmade

(ibid). Comme présenté au Chapitre 1, la mobilité de la bicyclettestitoie un lieu propice de
normalisation de savoirsa@ St +t RS I 06A 0280t SGGST SO LINBPRdzZA Al yi |
sociales et spatiales. A ce titre, la mobilité implantée par les VAS demeure a surveiller et & interroger pour
lesdynamiqué RS RAAGNAROdziA2Y S @2ANB RS OSYyidNIfAalrdAzy F
les quartiers mieux desseswn infrastructure stratégique de mobilitéactive», et pour les rapports de

L12 dz@2ANJ SG RS RATTSNBuye@a (refipfoduifedS 35 20 B SNE 1) 1dzQ 6 Q 68280
ONBOO2YyFAIdzZNT A2y RS  QzhaBveligsifardng de Ziyfe lavii© Al £f X SOK S L
des quartiers montréalais ne sont pas satellitaires aux modes de développement de la mobilité de la
bicyclette: ils sont structurants et constitutifs des expériences sapiatiales différentielles de

f PBANRBYYSYSyld ljdzQAfa LI NGAOALISY(G t O2yaiNHzZANB O

[ QAYLIX I yil A 2 youR@rspoBsyectis S 3¢ Sityidiada croisée de dynamiques historiques

et hétérogénesallant des idéest des savoir® 2 Y OSNY I yi f QF YSYy I 3SYSyid Sid I
de voies et de promenadeux conjonctures politiques et économiques du développement urbain, en

LI adlyd LI N £ &20A2RISYVW2YANT VLKKS (RS, #ha06G6itd Bedial & dz2 Iy dz
0AO020t SGGS LI NIdk ONIBIE2 dedsX 2f AANRXYKIdZARQA RSSas RS a4l g2
économiques, et@dzy S 42 OARRSKRE ANE KK DO2 Iv,icsnEhy hoysie verrons plus

bas dans ce chapitr® Q dzgtoué a la ville» (Benali, 20052 dz Sy O 2 MNldur &uQeiye» (Eijalkow,

2021b) [ QSyaSyYoft S RS fagofnenteR éasattévidedt duSgéé de facteurs et de cycles
conjoncturelsS i R QSy 2 S dzHe «Réo» d6mrael formalich culturelle Dans la conjoncture

sanitaire et sécuritaire marquée par la pandémie de CAQIR «vélo»a QS & d Ay air O2y a i Nz
LINF GAljdzS§as RS &l @2ANAR SG RS RAAO2HMNBaNBELISHNIEHY RQF

de sa mobilité et des modalités de sa mobilijpge des mesures sanitaires et sécuritaires, mais aussi
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économiques, commerciales et récréativeat émergé, créant ainsi des conditions sesjatiabs
particulieresRS t Q2 NHF yAal A2y dz2NbIl AySo

Le Réseau Express Vélo (REV) afikion vél®20232027 »

[ S OANDdzAG RS& ! { AYLIELYydS Rrya £S Ol Rim&offrRdz t t Iy
structurante, permanente et déja existante glgoies cyclables celle duRéseau express vélo (REV).

Annoncé en 2019 par la mairesse de Montréal, Valérie Plante, et démarré en@p2get du REY dont

f QL ONRByYy@YS S@2 Il de»RiseNIBadsirdry thyésead irercgnnectéi®d kilometres

de voies cyclables protégéd€) 2 6 2d8 €2 {irdjet estde permettre les déplacements & bicyclettede

fagon sécuritaire, efficace et agréanje SG RQSy | atdutdzamiBeldht & 8ifférérgsypairdsNIi

RQAY (G SNE (i RifledaMoyitiedR2024En mars 2024ixdes axes proposés par ce projet ont

vu le jour et des étapes de développemesont prévuesfinR QlF INF YRANI £+ Gl Af£S Si
Quatre nouveaux axed SNRPy G FFAyaA NBFIfA&aSa 2dz O02YLX SiSa RQ.

actuellement projeté¥’.

AXxes proposes

Figureld- Plan des axes existardsl REV (en bleua réaliseiou a compléter d'ici 202(&n rouge)et projetés(en noiry>®

74 Sur la carte eflessous, datant de mars 2024, les axes en bleu indiquent les portions réalisée:\s du REV. Les axes en rouge sont a
NBIfA&SN) 2dz £ O2YLX SGSNI RQAOA wnuT® [S& FES& Sy Yy2AN AYRAIdS
5Source Ville de Montréal(2024)[ S w9+ Y 'y NB&SIHdz SELINB&aa @gStz20e
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Une foisla constructionrdu RE\pleinement réaliséeson plan(figure 14) empruntera uncertainnombre

des sentiers tracés darle Plan directeur du Réseau Veenh 1995,qui reprenaitlui-méme les tracés

ébauchés danke Projet de politique des parcs en milieu urbain pour la région métropolitaine de Montréal

de 1983(Décarie, 2002Superposét. £ I OF NIIS RS& NRdziSa SdG AGAYSNI AN
ses environs paruen 1897 (figure7), on peutidentifier un ensemblede voies de communication
structuraniesremontantalafinduX@ A § Ot S | f 2 N&R |j dzS  Spadurifilddiriie2 A NBE R ¢
I dz22 dZRRQKdzE a2y SEGSy&aAz2y NI & AGRRSdaE] AtSQde Yaldudbifiee AA2yYR dza

ferroviaire

Commeintroduit au Chapitrel, le développement deaxes stratégiques damobilité montréalaised Q S a
historiguement réalisé erelationaux technologies de mobili#n présenceFace aux enjeux de mobilité
ARSY(GAFTASAE t y2GNB SLRIjdzST Af F LI NInd ljdzS €Sa |
demain./ 2 YYS y2dza fQl @2ya @dzz Sa AYFNI adNHzOGdzZNBa F
conditionné le développement de Montréal, et sont des lieux de pouvoir ou des ontologies mobiles se
matéNA I t AaSy o 51 ya f QKA &G 2 ksNdnanigles e mobilig chéritéds(id€ Y 2 v
rapportssociotechnique sont venues construire et installer des spagmporalités,incrémentalement

consolidées et naturalisées dans et par une hétérogénéité de prati§ues R Q | d© indoidtd Ceted
consolidation et naturalisation de spatiemporalités par la technique¢ dont f QF dzi2 Y20 A€ S
fQFrdzi2aY20At A0S O2 YsonSlesplus ddeditd &prasstOKnyeh dn daBiere le role

politique des infrastructures de mobilité, de leur développement et de leur planification.

Le REMtomme infrastructure de mobilitése développelans le sillon des lourdes infrastructures fluviales,
ferroviaires, routiéres et aériennegui ontarticulé ¢ bien souventen tensiong des spatistemporalités

structurantes de la mobilité montréalaisp. QKA 812 ANBS Rdz w9+ Said FAyair t (
infrastructures qui lui précédengt en relation desquelles le REEdmme infrastructure de mobilitgoue

dzy Nb £ S LRt AGAIdzS RI yae Montked ®ubigue Mdblentedz soki& P8 le2 LILIS Y S
@2 Ol 0f &ctifR & du «@ufable» dans le contexte exposé au Chapitrel REV constitue une
infrastructurel dz2 2 dzZNRQKdzA A G NI 4§ S3IAjdzS | dz RS@PSE 2LIISYSy i dzN
aux infrastructures de mobilité eservice En cela, le RE3nstitue un lieu de pouvoir ou la bicyclette est

politisée et investie depuis une ontologie mobile anime et fait étre Montréal. Les modalités du
RSOSt2LIISYSYy(d Rdz w9+ yS flFAaasSyd O0dGdzsSttSYSyid LI
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transformation radicalede rapports sociespatiaux historiguement consolidésPlutét, elles laissent
SYGUGNB@2ANI £ QF NIAOdzE F GA2Y Tl @2NrotS RS I Y20AtA0S
et planifiées Ayaix 1jdzQt £+ ONBIGAZ2Y RQ2 gadhNdbuing dainsSiéd RS NJ
contexte historique de «enaissance urbaine. Certaines articulations de la bicyclette en lien a des
opportunités de renouvellement urbain seront exples@u Chapitre 4 traverst QI y I f &nbrééneR dz LIK
des ruelles de Montréal | A ¥téaversdpy®) KSGSNRISYSAGS RQAYAGAI GADSE

afaire quartiera Montréal.

*k%k

/' SG4S aSOdAz2y | LISN¥AA RS aAddzSN acif$Whs iphet oS RQIl Y
pérennisés dans le contexte tiepandémie de COVIDO. Annoncée le el novembre 2022 par la Ville de

Montréal, laVision vélo 2022027vient confirmer le réle structurant des infrastructures de mobilité de

la bicyclette pour les années a venir. La municipalité y réitére son engagemefieadee son réseau

cyclable sécuritaire et efficace aux quatre coins dex'tlaut en offrant «denouvelles optios de mobilité

active», sécuritaires our lI'ensemble des usagers et des usagéres de la so(élle de Montréal,

2022b) De la sorte, les infrastructures de mobilité de la bicyclette constituentapportunité et un
investissement politiquede la ruequi «répondent] directement a la recommandation de la Santé

publique, qui souhaitait voir le réseau cyclable montréalais se développer partout dans la ville,
particulierement dans les quartiers plus excentségbidd @ [ QF NI A Odzf F GA2y &l yAGIl A
bicyclette LJLIJF NJ n (i dor@uivéziiR«2Ewz4 de la bicyclette et & la normalisation de sa
mobilité. / 2 YYS y 2 dza cétte hriadlatien op@mStravers le renouvellement @ pratiques
institutionnelles,de la mise a jour de savoist RS f QAYLIX Fyial GA2y RS YSadaNBa
publique. Cette articulation opére par ailleurs au travéRSQA RS+ dzEX RS NJ LILRNL& | F
esthétiques et de pratiques sociales et culturelles qui seront exploréedgitudans cechapitre, ainsi

j dzQChdpitre 4.Dans la prochaine section de ce chapitrmus situerons QI NI A Odzf F G A2y &l
sécuritaire de la mobilité de la bicyclettebservée dans cette sectiodans le 8lon de politiques

hygiénisteK A & 0 2 NRA lj dzSYSy (i t  Qdzdzgd NRdéareb, ¥raodein@»Set dsan@»NI G A 2 y |
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Des mobilités actives» et «durables» pour une ville gaine»

Ville xmoderne» et hygiénisme un tournantscientifique

5lya fQKAAG2ANBE RS I LSy 2AIBFAIRSS yRIA AT YS 33 AR/SS Ny 25Yi6
idéale. Dans la Gréce antique, laité véritable» de Socrategléthiné poli} et la «belle cité» (kallipolig

RS ttli2y LINP2SGGSYy( G2dziSa RSdzE I O2yaidNuzOdAz2y

j dzS Zl2tying pdiser lakallipolisintégrent des considérations philosophiques visant a prioriser les

LINA Y OALISa RS 2dzadGA OS> RQ2NAI y Ahkabitdants Pagés Suiila rRishn, lal NI |- 3
simplicité et la frugalitéRomeri, 2008)Ces projections philosophiques construisent a leur tour une cité

« saineet juste» puis une cité eonfortablen ® 5SS f QSOKI y3aS RQARSSa adzNJ f
discige Platon, sont exprimés et évalués intellectuellement des rapports a la cité selon des principes de

f QSLI21jdzS RS O0Sa I dziSdzNBE S &dzNI 2 dzii T :1adiofoghieRSE 2 d:
O02YYS RALItSOGAILdzZS RStviteQ2 NBF yAal A2y RQdzyS 02fft SO

A compter du XEsiécle,de nombreux espritJ2 NIi Sa LJ NJ f QA RISBAIRAENMEE RS NY A
planifier et construire la ville moderne». Celleci seraf Q20 2Si RQlFI NODKAGSOGSax
LINEPY20GSdzZNBZ YIFA& | dzaaA RQI Nlde &Zancerd rhais R eGrOvadicgel A ya S
travailleront afaire émerger et a faconner demaginaires urbains modernes» (Norcliffe, 2001)La

naissance de la médecine moderne constituera un tournant dans la conception des villes et notamment

RS& ldzSadAz2ya RQKe3IAIS yBIS\EES Sy AdzNMIBIdzEA &daNibljl dkSysa dR 2 v i
majeures a toujours été R QF LILI2 NI SNJ RS& NBLR Yy &aSa | dzE » Reisaisira Odzf i S
de cette problématiqugTozzi, 2013, p. 98TCe tournant scientifique, composé de travaux saser le

traitement spatialde problématiques sanitaires, sera fondamental pour la pensée urbaine et

GNJF YATF2NN¥SNI I 02y 0S LiiRjakgw, RSEla)fe bSrgnde peRsge/hggéBsie  dzND |
en médecine moderné Y i N2 RdzZA NI dzyS YSGK2R2t23AS RS f QSyljdzs i
sociales, bien spécifique en raison des savoirs convoqués et des objets du traitement des problemes

identifiés. Le prisme hygiéniste dans le traitement«d@oblemes», voire de «pathologies» urbaines
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& Q $ai k& suitemposé et banalisé dans le discours politique et scientifiqgoéammenten réponse a

desépidémies et risques de contagién

Comme le constate Sabine Bar([@811) «<KA 8 G2ANB RS I altydsS SG4 RS I Y
dZNB+FAYS SG RS f QdzND I YA &Y S» (1R 81). BadchlofaDI3)dli 22128 §j dZQf (1 A2 ¢
RSa SYSNHSyOSa O02yO02YAldlyidisSa RS f Qd&xges enkenddss Y2 RSN
I dzE & Yi»f(h. RH.BaNI f QL t ft AL yOS RSa &F @2ANBR YSRAOLdzE S
deviendrontainsi Q26 2SS4 RQAYUGSNBSyiGA2ya RSa LRdz2ANB L)z f A

qui considerent la ville comme une sorte de marais, milieu jugé responsable de

multiples maladies, dont les fiévres intermittentes ; ce milieu boueux, organique, en

putréfaction caractérise effectivement les villes dont les rues sont rarement pavées, ou

fSr dz OANDdz S (NBa LISdzz S | dzABarlesi Z011ApY LINBIY S RQ
32).

A Montréal durant la seconde moitié du X&A 8§ Of ST f S& NUzSaszx fSa GNRGG2ANE
RQSI dzz t Sa O2 dzNX&ondtithehaht &iN@fet«Re dieuxyde Ataghayich ou de mauvaise
OANDdzt F GA2Y |jdzA LI f dzS y*(Gdgroh, 2086, 58) a2y i a2 dz2NOSa RS

[ Sa GNRGUOU2ANR Sy o02A4& LRIdNNAaAaASYyd SG LISNYSGGS
[ S NBaSlkdz RQS32dzia Sad AyO2YLX Six yS RSaasSNBml
AaSNDSyl( (2 dBRIINKE2 ROSNIRHzILE & | 6aSy0S RS &l ff

et particulierement dans les milieux défavorisés et ouvigemopulation ne peut se
fI OSNJ adzZFFAal YYSyid SG tSa YIGAsSNBa FsOFfSa aaq

Devant les constats de nocivité urbe¥h F dzii I Yy LK@ aAljdzS [[dzS Y2NI Sz f

classiqueexpriment le besoinde @K Yy ISNJ S O2NNAIASNI | OM»(ToR 2dzalj dz
2013,p. 98 CI O8 FdE SyedSdhE ablyAdlANBa RS tQSLRdSs Yl
causant des épisodes de surmortalité en milieu urb&ir§a G Sy y i a 7 RabiroftiQR2AASY A a

76 Les épidémies de choléra au X&A § Ot S Y I NJj dzSNByYy G LI NI AOdzA ASNBYSyld f QKA&ad2ANE
fleurissement industriel et de densification urbaine en Europe et en Amérique du Nord.

7['S YSRSOAY ! RNASY t NBdzAG aSN} dzyS FAIAdNBE Ay FidzSydS Rdz O2 dzNI vy
St RS RSOARSdAzZNE L}t AlAIl gi8sssaineS b LI NINENJ 2RIBdayNS  RIONIRYYSa FRANM | S0 A2 v
R€&zy S NBFT2NX¥YS RS I LI YAFAOLIGAZ2Y RQAYTFNI &0 NHzOGdzNBa daANDI Ay Sa
f QS E LIN&en sanifaire?, désignant au début du XIXiécle un espace et une méthode de contréle et de surveillance

RQdzyS T2yS 2G aSOAlG dzyS SLIARSYA Setaégalemedtuhiihéoficien dasScOeeftRIE Y2 A GA S
« distanciation physique, de «quarantaine» et de «confinement».
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dZNB I Ay RIya dzy 2028S0GATFT RQI&&FAYA&E8SYSYyid RSE YALA
ville «<a soignen  GA SYRNI F2yRSNJ £ 38 LIREAGAdSE RS &FydsSz |

dans un effort de développer une villeptus saine> (Jorland, 2010; Tozzi, 2013)

Danst S OF RNB RQdzy S Hastbife I yhéofalishtipnf, AFdudzul$1988) montre

comment cette perception des sociétés et de la populatioa entrainé leRS @St 2 LILISYSy G R
modélemédical et sanitairen Occident. Selon FoucauR Qdzy' S «fLBNEXA 1Sy OS: I O
O2YLRNISYSy(dz S oOtaNdtiadu K\dgiecle gaks ua r@seal desn@didalisation de

plus en plus dense et important qui laisse échapper de moins en moins de el{psdg).Uneéconomie

delasant&d QS a i R smaféhgrantR 05l Sdz(i NaBamélibratidn Xe la santé, les services de santé

et la consommation de santé dans le développement économique des socigtié&gEees» (ibid.). Selon

Foucaultf I YSRAOFf Aal GA2y 6ricofistiug @8 igr@lemerdR CRIBMEdddned | y G S
urbaine» en Occident. Dans le contextQ@ E LI yaA 2y RSa& & deNddroppen&ngd  dzND | |
AYRdzZGNRASE Sy CNIyOS:I RQZ®I IGMBSMANGnyOY Soyivibir urb&idiet 2 6 & S NJ
IQ2NBFYyAal GA2Y Rdz O2 NlJréghaNdmtbeietiomegSnedéiephdnsuhiuBritalé K S NB v (i
probléme pourf Q ;souveiaite [ Iy S O S/éigpduiioB poRiquezgpablede traiter le probléme

de cette population urbaine se faitainsi sentir, tandis que les révoltes paysannes du X&i#icle

AQlI FFILAOf AaasSyd S ljddsSrmarsiBur appagitignf (p. R0)Face daNdngoissgsa T 2 y
politiques relatives a la densification urbaineagixrisques dedégradatonRS I alyidS Sié RSa
populations mais aussi facaux inquiétudes des populations ele®mesdevant ledéveloppement

effrénéde la ville industrielle, diverses mesures sanitaires de surveilkeroatimplantées At QA y a i NJ RS
la quarantainelSa G SOKYyAljdzSa RQSYRAIdAzZSYSy i S coRsSituetodzNIIS A £ £
alors selon Foucault, une amélioration du schéma politinédical® Xapparu ala fin du MoyenAge,

au X\Aet au XVHsiécle» (p. 22) Lhygiéne publiqueriendra ainsi seonstituercomme« une déclinaison

raffinée de la quarantaine, et marquerale début de la médecine urbaine du XAA4iécle.

B 2yFSNBYOS LINBYy2y 0SS RIya £S OFRNB Rdz 02 dzNE&
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Politiques hygiénistest maux urbains

[ QKAAG2ANBE Rdz RS@St2LIISYSYyli AYRdAdzZZGNASE RSa @AttS
O2YLRNILISYSyilia Si RSPASNHENE NBald OSY¥FHAESPOFHz RI ya RS
YTl RASa Si RQSLIARSYASAaI R (Fonfault,JO83)T2 podbildaracterisd lj dzS R
par des opérations de surveillance et la constitution de savoirs sur les milieux urbains est devenu moteur

de la pensée urbanistique. A Montréal, le Service de santé publique sera créé en- 1885y i R Qs (i NE
alternativement revommé Comité ou Bureau de santé, Commission d'hygiene, Bureau municipal
d'hygiéne et de statistiques, et finalement, a partir de 1918, Service de $&at@mer et al., 1994)
Contrairement aux bureaux de santé éphémeéres mis en place pour la durée des épidémiessirclel X

(des bureaux alors jugés peu efficaces, souvent tardivement instaurés et dotés de peu de nleyens),

{ SNBAOS RS &l ydsS Lzt AljdzS Ay aidAdddzS NleterphaificatighOl yAAY

urbaine ensuivant le courant de la golice médicale> ou du «sanitary movemens’® (ibid.).

[ QKA A(R2QARMBIANRBH XAYSDI RAavMUXIRIA trayisformation des villest de ses
infrastructures| QS E S Y LIt &s réfcddnies HatisSmamh, du nom du gestionnaire des transformations

de la ville de Paris et de ses infrastructures entre 1853 et 1870, visait a répondre aux problématiques de

f QSLR21jdzS ARSYOGATASSA LI NIt Sa | dzinprofdegatdmded dmfadies, A lj dzS &

mais aussi les révoltes populaires gonstitueraientalorsune menace a la souveraineté ftigjue de

s A N s oA

7

un renouvellement ds modes de vie de®arisiens & une époquemarquée par RQA YL NI I y (i S
transformations socigconomiquesd I 8 OSY &aA 2y RQdzyS Y12 Hodr§ebisie®t dOf | 4 & S
profondesdivisions socialesquid QS E LINRA Y Sy (i eS dansit payt (Q dxNSDYP Fipaisilersadre

Le «sanitary movemeny O2 NNB&aLR YR t dzy Y2dz@SYSyid RS LI FYATAOFGAZY dz2NBI
des miasmes une théorie épidémiologique attribuant aux miasmes, soit aux gaz de décomposition de substances générant de
mauvaises odeurs, la cause de noids telles que le choléra, la chlamydiose et la peste noire. Cette théorie infirmée par la théorie
desgermesucoursduXPa A 8§ Ot S | ySEyY2iaya O2 ydasipbuliaizSputiidst dwdévilSppefenideé i SN Sy (|
YS&dINBE RQKEIASYS Llzof AljdzS RIyad RAGSNA Ll ea 200ARSYy(ldED t 2
Corbin, Alain. (2016). S YA aYS S&G 1 22yljdzAf  SeXesjeceamaMaridn. SG f QAYF IA Y A NJ
80 Dans son ouvrage intitulBaris, ville ouvriere: une histoire occultée, 11848 Maurizio Gribaud{2014)montre comment

«[d]erriere les représentations de la modernité du Paris bourgeois, si souvent céiéhréeY 2 RSNY A G S 2 dzONASNBE aQ
dans les quartiers centraux de Paris durant la premiére moitié dusi@e.Les réformeHaussmanreffaceront les traces

matérielles de cette modernité ouvriére easantces quartiers centraurt ouvriers,et enredessinantntégralement les plans

du centreville deParis.Dans son articulation au pouvait Second EmpirdQ dzND | séraain¥istratégiquepourla répression

des révoltes populairedisera le vecteur dé QI LILINE LINRA | G A 2y S {RORIS St la 2NBAI-StiASaddiAd2\NyE S52LA1a0SA
modes de vid dz & GnlegviroRn@ment urbairrenouveléa St 2y £ Sa LINbdgrQite baBrgeoiseQimyafieurs
LINPLIAOSAa t fQSYSNHSYyOS RS y2dzStt Sa LINdaissmijedtSla codsantnationf).Sa Si SO
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des réformedHaussmannParisdeviendraun plan de rues, de maisons et de services. La communication

seral f 2 N&E | dz O dzdoeplanficatds: & villd&lderdperd#te planifiéeet produite de maniére

a résoudre des problématiques de gouvernementonctionR Q deglonnancement de ressources qui la

font étre. Les conditions de mobiligerontstratégiquegourla résolution de ces problématiques,tetit

un ensemble devoies etde réseaux de communicatiogeraainsitracé: de grandes avenues sait

libérées puis ouvertes afin de relier des gares de chemin de fer desquelles transiteront des marchandises

S RS& (NI @I At t SdzNHakilite®nt la CicofaBon ddS (Yéit o NBj @2t VSSy i RS a
usées dans des égout€es travauxempliront égalementla mission R&adiquer les taudis etle

RS&al ANBISNI t Sa f dzii (cbrtre la @gividdoriagadisteljEdiref, fa MAbNE & §féhaa S y U
OdzdzNJ RS (G NIF @l dzE Ké3IASyraisSa t OSGGES SLRIjdSzT Tl O3

nouvelle conception des milieux urbains.

La mobilitéa ainsiété stratégiquepourf I O NB O O2y FA I dzNI GA 2y RSselon®2 NHI y A &
LINA Yy OA LISa Ré&potr@kalcnSY AMX &I S | dzE Y RS énsoRmskidends G S NJ
socialisation Uy LINBYASNJ Y2YSy i RQSYOomdzNHSPOSaES YISY RS & SA YINR
modernes et sainepermettant une amélioratioret un rehaussenent dela qualité de vietandisque e

nouvelles populations et classes soci@eséunissent en trouvambgis dans des immeubles bien &ws.

58 y2dzsSt dzE aSO0GSdzNBE dzNbBF Ay a &S RS Fdwgling, dcBnait | dzi 2 dz
lieux & de nouvelles cultures résidentiell8si LINJF G Alj dzS&a &a2O0Alf Sa LRdz2NJ f QI
naissanté'. Fidélement aux observations de Sheller et UA06) la mobilité dans ce contextest

instrumentale a la reconfiguration de la vie urbairewith novel ways of dwelling, travelling, and
socialising> (p. 209). A Paris, bourgeoisie et aristocratiecétient dorénavantdans des quartiers

centraux redynamisésu il fait bon vivre, tandis que ladasses populairegui résidaient en ces lieux
préalablement sonévincéeset déplacésde force en périphérie et en marge de la villmederne». Le

discours politique et les savoirs hygiénistegrainerontdés lorsun éloignement de corps qui dérangent

et de populations décrétées indésirablasix @mportements immorauxvoire méprisables, participant a

f QSEAAGSYyOS S | dz Ypahlaniohi®y RQAyS3ILtAGSa az20AlLtf Sa

8] QS@P2f dziAz2zy RSa ASdzE R
R

tAS vazyvylridazy Si f1F ylIAaalgndS RS& 3N
I dz OdzdzZNJ RS f QSYSNHSy OS A

S Oz
QdzyS y2dz8Stf S Odz GdzNBE RS fF Y20AfAGS
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{A ftQKe3IASYAAaYS aO0ASYlATAILdzS OAo6ftS ftQStAYAYlLUGAZY
cibler des territoires, des populations et des comportements sociaux indésirables et a résoudre. Tozzi
(2013)a2dzf Ay S 1jdzS fSa LINB20O0dzLd GA2ya Ke3IASyraasSa RS
qui prendraformed G NI} @SNE ljdzZr GNBE O2YLRAlIyiSa wX6 1jdzS azyl
salubritén 6 LJ® MnT 0 ® 5 S LIdzA dismé, B dille kibidBroeS hditrs de laRdbistrictbK & I A S

Rdz RSOSt2LIISYSYld RQAYFTNIaGNHzOGdzZNBEa RS YDeuhf Al Sa

f Q2LISNF GA2Y RQdzy K& 3IASyAadtdfies peruddtricdsy lesOdclgsses vy I v
dangereses», «les corps qui dérangemt et les «populations décrétées indésirablesen marge de la

conception de nouveaux espaces urbaimsepres», «en ordre» et «nettoyés» (bid.). Gares de chemin

RS FTSNE 3INIYyRSa FNIGSNBa SG LI NOa Lzt Aoa O2yaidAaddz

urbaine.

" a2yYyUNBlIfX RSa LRfAGA|ddzSa RQlFIaalAyAraasSySyid RSa Y
circulation et du peuplement du territoire de la ville dés le®)cle(Gagnon, 20065 QA Y L2 NI I y (i S 2
NEF2NX¥Sa LRfAGALdZSE Si FTRYAYAAGNI GAGSE YSYSNRBY(H ¢t
urbain«k SO RS& LINB20OdzLI iA2ya O2yOSNYFyd €I &I f dzo NR i
(SiroisCharron, 1991, p. 23)Ces réformes seront traversées de préoccupations sanitaires et
aQF002YLIl AYySNRYyGE O02YYS RA&0dz2iS A0AZ RS LINRe2Sha
stratégiquespour laconstruction de la ville modernen @ [ Sa NMUzSff S& RS a2y dNBI f
RQAYGSNIBSYyGA2y RSa L}R2dzd2ANER Lldzo ¢ $iedd aldrsdgueClveizNBE R S
LINEINJ YYSE YdzyAOA LN dzE aSNRy(d ONBSa Rlya S o6dzi RS
qualité des milieux de vie de ses résideAisChapitreZ 2 QF Yy f @ AaSNI A O2YYSyid f QAy
publicsaSY i NI nyS f QSYSNHSY OS skRafgiquéstiesddyinGrisationdy go&tie® S a f A
centrauxpar desmobilités «actives» et «durables» dans le Montréal poshdustriel au XXkiécle Avant

cela, il est néanmoins nécessaire de situer le développement de politiques hygiénistesirs du XX

siécle pour les rapports de pouvoir sosipatiaux que ces politiquasforment, et pour voir comment la

A S afiduléedande eadmbpalitiqdes «néo-hygiénistes> RQSY o0 St f A3 ASYSy i
yi Si RQSAGKSGAAlIGAZ2Y Rdz LI &alk3S dz2NDB I Ay

l.:.l
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Ville «durable» et néeshygiénisme

Dans ses travaux, Pascal T¢2@il3)questiomef I LISNB A & ( | Y ©&dédofia hygiéNisted S & R Q d:
dans la conception de la ville durable au®XXIA § Of S® " (GNI OSN&ER fQlylfegas
RQSO2ljdzZ- NIASNE FNIXyelAdas ¢21 1A AefléubimagmtiarSO $ SIpdz& BN |
nomme un «néo-hygiénisme», émergeant & 2dza f QSTFFSG RQdzyS SO2f23Aal
urbainesdiffusantsesémises en ordresdans le projet sociat (p. 97)Au travers de marqueurs tels que

la santé, le biefétre, la lutte contre les pollutions et les nuisances urbairgeauxquels on pourrait

rajouter, dans le contexte de cette thésk,Ql Y S kt2aNdédurksatighdes milieux de vie les

LINE O S & &comdgisafof® {qui traversent la fabriqueles villes postindustrielles du XXd siécle
«<NBY2R&§tSyid fSa& LINB200dzZLI GA2ya ljdzxyd £ 1 &aryas
pollutions, etc» (p. 100)En lien a cekéritageshistoriques et processusygiénistesoujours en cours

jdzA F2y G € Qdz2NDBI Ay Si ¥l joed yhyok gpérateuR 8 dzgzNB WedSdo@s S € | ¢
desanté publiqueet R Q 2 LJG A Wdird deimax@mysatiorR S LINE O &calégidaiioniRAXI S-diré
«KRQAYGSANIGA2Y ONRAAA&Ll Y b& milicuarbaBid)(ER Gedens i dcyddiey Y S Y Sy

opérationnalise le traitement spatial de problématiques sanitaires individuelles et sociétales.

Une quantité considérable deavauxscientifiqueset de rapportscherche a évalueles impactskR Q dzy” S

pratique de la bicyclette tant sur la sargysique et mental®k S & LIS NE& 2 ¥ Y SAvilalPalehciaf Q dzi A f
et al., 2017; British Medical Association, 1992; Camacho et al., 1991; Organisation mondiale de la santé,
2022; Pucher et al., 2010; Kelly, 20050)r le dynamisme économiqyBicycle Federation of Wisconsin,

2015; Courbe, 2020; Forkes et Smith Lea, 2010; Vélo Québec, 20ed)qualité des relations et des

interactions sociales en milieu urbafBielak, 2015; Hoffmann, 2016; Lugo, 2018; Nixon et Schwanen,
2019)et sur la réduction des nuisances assedié t f QI (@&radvi 2tcall, 2024; Furness, 2010;

Vivanco, 2013)Dans une histoiretoujours en coursde la médicalisation des sociétét de ses

articulations sociespatialesf I 6 A O Of SGGS Sail | dz2@széd@lsqaalitighedz O dzdzNJ
autant que de la recherche scientifigugmbole du progres et de la moderniéé XIXsiéclejusque dans

£ QFOO2YLX A2a8YSy (i Rdz (eralaalsie VS Y 2nddaNM 208 Sy & i L
la bicyclette vient jouer un réle stratégique et fonctionnel dans la résolution de maux individuels et
sociétaux dans le Montréal du XXiecle porté par des politiques de mobilitédrable» néohygiénistes

en conformité avec les objectifs deQ ! 3 S ¢t Bds plansistratégiques subséquerikimporte dés lors

de resterattentifs auxmises en ordreauxenjeux sociaux eduxdistinctions socialegui se (ré)organisent
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parla mobilité,dans un contexte ol desmobilités différentielles> produisent des expériences urbaines

et des rapports socigpatiaux inégalitaires.

[ QSy O RddIBert&ingdi pratiques de la bicyclette, a
-h f QAyadl NI R (fighie 15§, iustr® bz caraatére

conditionnel et normé de <«bonnes» pratiques de la

Skateboard, patin 3

bicyclette en milieu urbain. La mobilité a bicyclette
encourageée et encadrée par les pouvoirs publics condarne

pratique « utilitaire » de la bicyclette, et les infrastructures
RSRASSa t fQFO002YY2REMeReaidt RQdzy S
depuis les années 1990 participent a créer des conditions et

des lieux adéquats a cette pratiqugy” OSft I = f QI g8y S°
la pratique «utilitaire » de la bicyclette a Montréal est

autant venu répondre a des besoins exprimés par la

LJ2 Lddzf F GA 2y |jdzQt R 8wdirs puvlicdS NI G A T

consistant a résoudre de complexes problématiques de

~ s

Figure 15 - Panneau de la Ville de Montr mobilité urbaine5s | y a (3 S o 2 y. l.:l S Eu S > f QA y a l:l

interdisantla pratiquede la planche a roulett& . _ X w X A4 4 A A x 4 5 A A «
du patin aroulettes et dBMXA dzNJ £ S la mobilité de lao A O Of SGUS Sadu @Sy dzs a

immeuble ou se trouvent des structures  gynamiques de gouvernance et de sécurisation des espaces
pierre (murets, bancs et siegespmmunémer

utilisées pour réaliser des figures acrobatiq  publics, consistant a délimitea controle et a établir les
dans l'arrondissementVilleray;SaintMichel

ParcExtension. conditionsR Qdzy' S LINJ G AljdzS dzNbBF Ay S

pul;
w

Atravers un discours dénoncant une forme de nocivité urbaieeontréle des mobilités de la bicyclette
rappelle les héritages dé QK & A Sy A Zeivrdes cOripbrterehty saSiaux indésirabl@ans le

contextede régulationde la mobilité de la bicycletiées nuisances urbainegui lui sont associs font

2] QF ONRy e YS . bicycled®toodgy>S GRBEKB  QF OGADBAGS aLRNIADGS Y20AftAal yi
20 pouces et une seule vitesse. Ce sport se décline en épreuves de coursesemstgée(figures acrobatiques) pratiquées en

compétition sur des terrains marqués par des dénivellations et des bosses de terre (dans le cadre de courses) ou dass des par

de planche a roulette(skatepark (dans le cadre de séances de figures acrobatigEeshilieu urbain, le BMR - A (i détowg o 2 S i

autres discours que ceux définissant la pratique « utilitaire » de la bicydletseamateurs pratiquent fréquemment des figures
FONBOIFGAldzSa ft 2G £Sa&8 AYFNI AGNHzOGdzNBa S LISNNSGGSyids LI NI I
soudaine, etc. Devenu un sport olympique aux Jenlympiques de Tokyo en 2020, le BMX est une construction sociale a part
SYyiAsNB &daA Gyl f QSYS NS ¢dulburs el anviges POEDNEepuS, lal porifue;ravét iiné dimension

sociale, esthétique et stylistique incarnant et performant unleINA G AL NGATF 061 &S &dzNJ € YIFnidNRAS
figures.
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f Q202S0 RQdzyRSJn0$ RNE Y B dicSnii leffedepsbduireune nouvelle norme

« durable» notamment diffusée dans des projatsbains(Adam, 2016h)Lamobilité de labicyclette, qui
aparailleursK A a i 2 NR |j dzSYSy i O2yaidiAildzS dzyS ydzaial yoOS RlIya f
Chapitre 1)S a i | dzavEndiNRenkrdehcadréedans le cadre de plans stratégiques de mobilité
«durable», et minutieusement calibréele maniére a constituedzy’ S LINJ G A lj dzS R QI R2 dzO,
RQI LI AaSYSyil RS,ettalaméiotedlad convivichité et fuialiié yieSvie de la population

En continuité des dynamiquete classe et de distinction socidledzQ S frejpSduite & son arrivéed

Montréal au XIXsiécle la bicyclettelJ- NJi A OA LIS |4 niz@ endoxde @tkadzenfotcement de ces
dynamigues dans un tout autre contextBerriére les nobles causes et le lexique ddurable», de

f @dologique» ou du «ert », des mises en ordre et des transformations sagiatiales se réaliseminsi

Dans la section qui suit, jmettrai en lumiérele role despolitiques de verdissement I dz2 2 dZNR QK d
étroitement liéesaux politiques de la mobilité @urable», Rl ya { Q 2 8iHckesydk progidgt dey
modernisatioE RQI A4l &t RNE ¥ 6 ¥ 6 {de IadviffleYNBUS errons notamment comment

cellesci accompagnent les politiques de la mobilitédurablen RFya 1 NBFtAAlIGAZ2
RdzNI 0 Af Aa0GSax SiG RI Yy &hybiénistehIplisomazd-hygiéhite. RQdzy A Yl IA Y

Embelliret verdirpour assainir

Au tournant des années 200@t dans la continuitéde IQK & 3 A YR 3 Y 6 QduRBld»fla
végétalisation des villes et lanature urbaine» deviennent despréoccupationsde plus en plus

prononcées pour les différents paliers gouvernementaux et pour la populat®rS« £ QF OG A 2y  LJdzo f
marketing urbain, ce principe oriente les réflexions des urbanistes duskXle», estiment Charles

Francois Mathis et Emikienne Pépy(2017, p. 5dans leur ouvragéa ville végétale une histoire de la

nature en milieu urbainLes politiques et plans adoptégpuis lorsvisent a «erdir» des «cicatrices

industrielles urbaineg > @RSBHB t | Y2ZAYRNANI £ Sa AYLI OGa RS f Q8N
travers les époques sur le paysage url{aia trad., Foster et Sandberg, 201@pmme le montre Michel
Pastoureay(2013)dans son livree SNII ® | A & (i 2 A laduleBrQey &t hiStaridgierSettN@nue

. AYOFNYSNI f QAYF3IAYFANBE RS fF ylFrdda2NBEZ Si R2yO RS ¢
Les valeurs véhiculées par leertn a2y G0 Sy STFFSO AYyRAAa&2O04itéestedd R Qdzy

plusparticulierementde la période romantique venue stabiliser certaines de ces idées.
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5Fya fI O2yliAydzAiS RS f QKE@IASYAaYS OflaaraljdzsSz fSa
ville «<a soignem RS OAOF GNROS& S RS EhpziposdSuNSniiss én forte f Q8 NJ
de la présence de la nature en ville, et plus largement des assemblages écologiqgtiadyxisek dans

lesquelst I Y I G dzZNB & QAYyasNBX neBeiit el §UilleddelZsScifcbristanges, lekJ2 £ A A
conditions et les expériences qui produise@S |j dzZQAf S&ad I dz22 dZNRI&sK dzA 02
environnements urbains werts». Ces interventions saisissentainsi f QdzNb | A Y RIY & dzy
RQSYoSttAaaSYSyid Si RQlFaal AyAaasS s yoils«éeolodiseeblIi A NJ RS
I 2YYS y2dza QI @SOR { @dd AArARN NG OFdIizNI RS  QSt | 62 NI (A s
de politiques et de plansisant un idéak durable» de la mobilitéa Montréal.A ce titre,la bicyclette
AQAYAaSNB | dz22 dZNRQKdzA RIEya dzy LINRPOSaadza RQSO2ft23Aa
associés par des savoirs scientifiques et de santé pubtjiglag a I O2y GAYydzA S RQdzy A
OeOf AaiiSa KAAG2NRI dzS @roitSada viRes présdh@d Sy Ghapldré 1 (seztiprie R Qdzy ¢
GNBG2dzNE RS I HEIORYIXSIH&ES L1LIaIy RSB &1 G2ANR ljdzA Sy
urbain.Cl OS t f I LINBaSyOS IddddsisRdrapdl®sy if 0 SRR {203 Adalil- 2(YA220yA R
urbaine formuledes «solutions» et une «mise en ordre> dans lebut de faire face ain ensemble de

maux urbains et notamment aux nuisancesassociés a f QI dz{i 2 (wollufiok,f b&uit, insécurité,
changements climatiques, etcBn rapport a une idéologie néwgiénisteprenantforme dans et par la

fabrique urbaine la bicyclette émerge commeun véhicule pour une ville nouveklg(Stehlin, 2019)soit

pourune ville végétaliséeINR LIA OS t f Q&uiellss faguds delvigrg la W&t ala résolution

de maux individuels et sociétaux dans le Montréal podtstriel du XXIsiécle De la sortef QI NI A Odzt | G A
néo-hygiéniste de la bicyclettsembleici émerge RQdzy' S NI CsKlIBidOE0S maixSet aux

nuisances héritéeR S f QI dzile2n¥renéckssairedm®rE en contestation de cette derniére

A Montréalf QI R 2 Lk Roitigue de Protection et de mise en valeur des milieux nat2€84),de

fI t2fAGAljdzS RS fQFNDBNB @GAalyd {1 LINB Qe A2y Si
premierPlan de développement durable de la collectivité montréal@805-2009 feront naitre diverses

initiatives de verdissement au milieu des années 2BG0mi ces initiatives, on retrouvades projets de
verdissement des ruellgglont certainsseront explorésau Chapitre4)z RS ONBF A2y RS OF NJ

de saillies de trottoirs, de valorisation du role et de la place de la biodiversité en ville, de réaménagement

83 Selorle rapport «Tendances du parc automobile québécois 2a021n LJdzo f AS LI NJ £ / KF ANB RS 3834
de HEC MontréglPineau et Vincent, 2023)a croissance dnombre de véhicules en circulation a Montréakté plus rapide
(+10,9%) que celle de la population montréalaise (%)L
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SG RQSYOGSttAaasSyYSyd RS a 30dnBiéeNEProdénade’? @I (dordrie 1202 YY S
«Promenade Masson » dans le quartier du ViRmsemontqui seraanalysé au Chapitre 4 la

« Promenade Ontario » dans le quartier Hocheldgisonneuve, ou la Rromenade Wellington » dans

le quartier de Verdun). A travers ces initiatives, le verdissement mobilise une diversité de techniques pour
dzy S YdzZ GAGdzZRS RS (GeLlSa RQSaLIl OS& daNbBlFAya ljda SEA
Y2 G SdzNJ Re@aenbal | RS D S tDarssoa Brofed gelilutte aux flots de chaleur urbains
OHNNTOE €S /2yaSAt NBIA2FRNNBRESt Py BIYANBYJFEESKE RS
sur le role environnemental et social des arbres et autres végétaux, articulant le caractére hygiéniste du
verdissement sur le plan social, psychologique et esthétigagegétalisationdes espaces urbains fait

I dz2 2 dzZNRQKdzA f Q2062S0G RQdzyS FFGGdSyaGdA2y LI NI AOdzZ ASNB
écologiques ou sociaux qui lui sont attribu@seeved_ atour, 2017)Dans ce contextejes «mises en

ordre» se produisentz dza f QSTFFSG RQdzyS SO2f 2 3 krrépdnseykquBliSs LINE o f

le verdissement vient constituer un remede.

[ QARSS RQSYO0SttANI S RQLF&&FAYAN £Sa YAt ASdZE dzNbF A
Au cours du XPXsieclea Montréal, périodemarquée par des phases successives de développement
commercial, industriel et urbain, les délimitations de la villendront aa Q SribieriNdd-dela des

fortifications édifiées entre 1717 et 174dans le butR QI & & dzZNB NJ dey &is delyRrieSahtier 2 Y

f Q9YLIANB o6NAGLEYYA I difatiueledenti IS 198 S § ¥ G@igheralesydasddia S
GSNI & | dzLd NI gy | OO0SaaArotsSa | dzE NBaARSyGa b f QSE
XVIIt siécle, des faubourgs extérieurs se développaient depuis les portes de la ville fortifiée. Comme le
formule Liette SiroisCharron(1991) a cette époque « les faubourgs, en dehors du mur des fortifications,
connaissent un développement anarchique, un lotissement non planifié et hétéroclite » (p. 20). Cette
LINBYASNBE YIFYyAFSadl GdA2y R Bitiét @SIEXVIE seafePuyisipoudahiie oty + a2
aulong du Xpsiecl& Y NJjdzSNI} €S LI & RQdzyS GSYyRIyOS ljdzA &aQl
développement, rendre invisibles et inaccessibles les arbres et les espaces verts pour la plupart des

résidents(Marsan, 2016)

En réponse aux impacts non contr6lés du développement de la ville industiéeflarc urbairfera son
apparitiona Montréalen tant quedérivé duconcept dejardin anglaisnventé auXVIf siecle(Marsan,
20160 / QSaid (2dzi ST2A A ducarepids BarcNiREtaRinis fiu@ Foteldbith adivéd A 2 Y
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b a2y dNBFEX SiG LI dza LI NI A Odzt A 8§ NBodsSnfluence de fa @ddidNI y I S Y ¢
romantique a partir de 1831« étangs naturels, pelouses ondoyantes, allées sinueuses, groupements de
02aljdzSia SG RQINDBDNBA RA&ALIZASE babds SWRNBAGE DIR @HARD
paysagiste américain Frederick Law Olmsted (1BH23) importera et adaptera ce concept désormais
KEoNARS t az2yidNBIf o { SaontiviNd &l fdzE RN YSYSESYBNYE Y (Rd
AQAYAONANRY (G RIya tI ¥F2dzZ SS RS OSdzE NBlIftA&ga | 9SO

ville deNew York.

b Peesmsesesismmearrr RSN 1

MOUNT ROYAL

- DESICN MAP -
1877 ; N : -

frn D5 A

[ S LX Yy RQFYSYl 3RYB { Yfigiredd) avaityaur bt Berénéire la montagne la plus

naturelle possible. Pour celad QS @S NI dzZ £ Y S i NBus&yseabldd de & dedhladn& & G NI
«i2dzi Sy O2NNRAISIH yi (Ma&azF201p,dzA374p@BNI @ ISA I ROIIERY IN3 S Y §
mont Royal consistait ainsi a intervenir sur d&nivellations sur les itinéraires des voies de circulation,
FAYyaA 1ljdzS adz2NJ £ Sa SaLks OS aSoukaanNoréntsrier [EsicardRtBristiqlfed y G | G A
naturelles » d mont, OlmstedintervintR I y& dzy LINBYA SNJ S Y LJA -spatiNbut Q2 NB I
milieu naturel en recomposant certainds sescaractéristiquevisuelles et dans un second temps sur le

réle du lieu dans un environnementbain plus vastecomposéde relationsentre leshumains etdes

8[| AAldzr GA2Y aSNI} ARSYyGAldzsS £ a2y GNBIf X
britannique James C. Sidney et ou le cimetiére catholique Mardedesb SA 354 a
montréalais Heri-a I dzNJA OS t SNNJ dzf G & [ QF YSy I 3aASYSyi{ R
Mont-Royal.

2G tS AN YR OAYS(AS
N} FYSylr3as Sy wmypp
0

S
S S & ceRiBudgirc DA Y S G A § NX
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élémentsl dzii NB & | emifOdnsted g6 Pabes urbains avaient la capacité de guérir les citadins des
YIdzE ISYSNB& LI NJ tcommedh f 8 BA I 682QKhR dR2 ¥ B8 RERI KdzYl Ay @
les qualités thérapeutiquesoire mystiques des parcs urbains bien congus et aménagés, et en avancant

gue la beauté du paysage peut constituer une thérapie efficace contre les maladies mentales, la
RSLINS&aaAz2y Si fs®lawNdbaine ®knstéd @rgrera spatigledddny un Sapport tioge

au verdissement a travers le parc urbainLike many thoughtful Victorians he found in nature the
emotional intensity and moral qualities which had hitherto been reserved for formal Christignity

évoque A. L. Murray1967, p. 163)9y OSft I = € S (i Ndndmentalem@ripblifigdeieti SR S a
hygiéniste caril viendraNB R S BrklofidahtEniele relations quiassurentt ofgjanisationsocialesur

un territoire, et dans la mesure oillpromouvraet matérialisea un imaginaire de son époque : celui de la

ville malade et malsaine.

Ce rapport théorique au verdissement trouvera prolongemers t £ 'y R QdzN% tayisilet YS RS
projet de Réseawert Si = | dz22 dzZNRQKdzA = R yadtivedb & &durhbeR. 2&ilies RS Y'?
géographie et urbanistdeanDécarie(2002) le projet de Résealert constitue < Qdzy RS 0S&a 3IN
projets fondateurs et mobilisateurs, indispensables a la transformation des phalansteres indistiels

de leurs exurbanisations résidentielles en de véritables cités civiques et politigpe<01) Bien plus

j dzQdzy LINP 2SO RS Y 2\&nirepkéteste WrzhNbjét thgoigide et pSitiqueSidsuradeur

RQdzy NI LI NI NBy2dz@StS t fF OAGS S QédzE | Yaws3i SKS
fontétre. ParceLINE 2S G RS Y20AfAGST I @2i2y(iS RQAYISNBSyAl
G SYLR NI t A Btést thédelquemedt-eypine§ A f Q2 ¢ LAJINSRAAI Rdz LINR 2S i
réalisée sous le norde «Parc linéaire du Résedlert», on croise unesérie de panneauxlustrant

f QKA &G 2ANB Ay RIHaniIsdhier Fosker eR ldzAndlessCBarsligedds) ces interventions
contribuenttoutefoisa une «mise enscéng RS f QSaLJ O0S @GSNI Sy &a2AX RIya
sont invoquées de maniére sélectiigelon ces auteurges espaces verts planifigauis congus« rarely

reflect the scars of industrialisation, the health hazards associated with contamination or the

8Danslef I y R QdzNA993/ A estyfdestiBnSle mettre en valeur le réle écologique des parcs et autres espaces publics

RFEya fF LINRGSOGAZ2Y RQStSYSyila 062dz RQS&LI OS&0 En hgritajeddd5t & n S
fonctionnalisme de la planification urbairfPaquot, 2016)le réle des parcs et autres espaces publics y est alors instrumental

dans la mesure ou cetet sont pensés comme des ressources pour répondre a des besoins et aux objectifs de conservation, de
LINPGSOUGAZ2YS RQFYSYI3ASYSyd S llisudieS. LerverdiSemsnf et 1@ bldcS azhivdyGatidSMBld IS O G A &
sont reconnus pour leurs potentiels récréalifs R Q dz6tR QISIYNIBE t A 3aSYSyd RS GSNNI Aya @I O yi
FAYa RQIFIYSEAZ2NIGAZ2Y RS € | dzsf ARIQOS dRISNS LY SQWIF 3SYSyia asStz2y tSa
86 Décarie empla ce terme poumommer la fonction stratégique du Réseau Vert dans une planification urbaine visant a saisir

les friches industrielles pour les recycler en des espaces publics.
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displacement of livelihoods associated with industrial dechirfbid., p. 1044)En ces termede projet de

Réseau VertJSNXY SGGNI AG RQAYGSNNRISNI £ Sa YIyAsNBa R2yl
industriel et sociotechnique dans des activités de planification entrainant la construction et le
NEy2dzStt SYSyidi RQSY@ANRYYSYSy idiscodehNdur |d weautbaine. Ey & A |j d
LISNYSGaGlyd £ QF NIAOdzE |G A 2RS RISQ §32d Jl&iriokiliessai &rsfiiu O S NR A &
OdzdzNJ RQdzy S -KRRIFANGWIAESI Sy RS f QdzND | Ay @

Dessiner des paysages de la mobilité

Dans le cadre de ses travaux surle Marg @ £ = hf YAGSR &QS@SNIdzS
FINBFoftSa RS fF Y2yidl3aySsy ¢ G2dzi Sy O2NNX 3
la plus naturelle possib@arsan, 2016,p.379) ! dz YA @St dz RS f QF YSy -3
Royal consistait ainsi a intervenir sur les dénivellations, sur les itinéraires des voies de circulatio
j dzS &adzNJ £ Sa SalLi’s O0Sa RQlI NP NBBNDBSLRS 2 VIt Ry@ritihi
de citadins», nous dit Alain Rog¢2017)dans sorCourt traité du paysage«suppose a la fois du recy
etdelaculturen 0 LIJP onO0® t 2dzNJ f QF dzi SdzNE f S LI¥&txdénd
RQdzy NI LII2 NI Odzt (G dzNBf | dz @A & A o £33 pranlenuzilsatian dij
NI} LILI2 NG SaidKSGAIdzS Fdz LI3ealk3asS LINRLIR2&asSS LI N
LINE RdzOGA2Y RQdzy LINRPOS&aadza I dz22 dZNROUKIHIAA HE & ¢
parf ' Y20AfAdGS® 9y YSidlyd RS tQl@gryd £S OF
dzy S t SOGdzNBE ONRGAIldzS RS& LINPOS&aadza a20A20 9

précisément des modes de production sociale, culturetlmorale de rapports au beau et au propr

87 Dans cette section, le terme esthétique est employé au sens entendu par Alain(Rogéyet Jacques Rancie(@2020)dans

f SdzNE S dzRSa Rdz Ladlite krdiScoNdeadicd®lDe dadich @rmnaisicondrie éiégime de perception et de

LISy & SS »RS10)t AvICh&Ritre 5, une analyse des modalités esthétiques de la bicyclette dans des activités incorporant la
création et l'imaginairdCastoriadis, 1975 Q| LJLJdzA S NI  LJ dzi & LUNIA @A dzfs RRERiGHiGilesS A 2 v
Lipovetsky et Jean Serr(3013)0 2 Y Y Sncdrpration systémique de la dimension créative et imaginaire dans les secteurs de

la consommation marchande(p. 43).

88 Roger(2017)oppose le citadin au paysan dans leurs rapports respectifs au paysage et au pays. It prEéeigaysan est

f QOK2YYS Rdz LI @asx vy 2 y-éerdfadddisl opRater, lalle@la prufléhce refuise, [)Pajaan ealsageant

OQ&RANB f QK2YYS RS I @GAftfSsy St LINRBoloftSYSydzr OS YsYS L} ea
t Q200FaAra2ys | @SO LX dza 2dz Y2Aym@ ORGP Adin D SEaCdivdndiBndzhilRéphdeidZONYS R d.
f QSy (iK2dza Al AaYS LINE miiglezs enldenidistréla rolé dlredzid#adirf dans la production Beau»

évoqué par le waturel». «/ S& 0SS+ dzisa yS az2yid 2l YlFia WydyidzNSG t BamSy @Ry BYA I S
tout comme les citadins (p. 35). Il conclut cette idée:&xl OS + O0Sa NBIFfAGS&E RS (2dza f Sa 22 dzaNB
des étrangers, apparait au pire menagant et aliénant, au mieux dérisgbal.).
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Dans son ouvragke temps du paysage. Aux origines de la révolution esthétiquwgiues Ranciér
(2020)F yI t@asS S O2yGSEGS RQdzy 0 2 defuiSod & NEKS W32
jardins aménagés ou la dysharmonie de la nature sauvage contribuent a bouleverser les crite
beau et le sens méme du mot art(p. IMN 0 & { St 2y ule@isanérd dsMStiquO &
F NI A&GAIdzS Sad @Sydz Y2RAFASNI I y20A2y YsY
philosophique, et modifier par le fait mémdacsociété qui est censée obéir a sesioiBlus loin dans
son ouvrage, Ranciereodigne la dimension politique du paysageteffet d'un ordre social et
politiquenn 60 LJP dp Vv ® t NP RdzA i R Qdzy &i adiBeNd paysamé 6 lui Klofir
son air dibren > y2dza RAG wl yOASNB® 9y & GéterelpblitigMeSiass
0§SOKYyAljdzSa RS LX FYAFAOFGAZ2Y S RQIFIYSyYyl3Sy

lecture idéologique de laraturen S RS OS 1jdzQStfS S@2ljdzSd ¢

[lJe « laid » comme le « beau » ne relévent pas du seul registre de l'esthétique et
du sentiment. lls appartiennent tous deux également a des valeurs collectives
véhiculées par tout un appareillage idéologique, celui qui fait et défait les modes,
par exempe, mais aussi celui qui s'exprime par les réglements, les cultures
techniques, les modéles dominants en matiére d'urbanisme, d'architecture, de
paysagisme, de « bon godt », etc.

*kk

Dans le contexte de la renaissance urbaing Y2y GNBFfFAa4Ss fQSYO6StfAaas
verdissement constitue un enjeu économique, moral et civiMathis et Pépy, 2017)I contribue a

remodeler la ville par un ensemble de principes politiques et idéologiques et de régles relatives a sa
NBIftAalGA2yd " QI LIJzA RS NBFt SEAz2ya Si RS al @g2AN
réimaginerc sinon de reconeptualiserct S RSO2NJ SG S T2y OlA2yySYSyid R
nouvelles approches de la beauté architecturale et naturelle et des fagons dont elle cont@luigien

étre des citadins et a leur moralit¢ au XXlsiécle {pid.). Comme le soghent Mahis et Pépy, [c]et

STF2NI RS O2yO0SLiiddtAalirzy Rdz F2yOhdA2yysSyYsSyd RS

f QSALI OS dzNBFAY LI NI €S LRdz@2ANI SG LI NJ fSa»StAilSa:
(p.18). Tandis que cels dzii SdzZNE O2YYSy G Syid Sa YIFIyAs§NBa R2yid 0
AQAYAONRGBSY(H | dz OdzdzNJ RSa LINB 2 @OMEBieGIdsRs/gdestidrdzdeR A & O 2 dz
f QSa i KS G ltjdddd «niktNem bckng S Rdz GSNI F2y G | dz22 dZNRQKdzA f Q20
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RAFTFSNByGa LItASNBR 3I2d@OSNYySYSyll dzEX CemfneN®dBusy A 4 YSa
f QF LIWINRPFT2YRANRBY & RI LhesirueileS de/ Montrédfud idratdirad GeQénaisafice
urbaine»), la participation citoyenneS & (i | dz2 2 dzNR @XId NJ [{idk 2 § 82dzNRQSY o6 St f A
verdissement et d'assainissemedans le Montréal posindustriel du XXlsiécle. Cette participation

citoyenneA Yy T dzS | dzéditighéit Qji dXAiSAE2fyBn laJdwatiers gndpSsant et contribuant
activementa des «misesenordre»s, . f I YA AaRBQ&y diEyBiRdie d¢ @rlissement et a

£ ONBOO2YFAIANI GA2Y RS { QaeplB leypiircipe dusiyable»2 OA | £ & S

Le gouvernement par la mobilité

Jorgen Ole Beerenhold2013)proposele néologisme de gouvernemobilit§qvernmobility, dérivé du

concept de gouvernementalité de Foucault, pour désigner comment les sociétés sont régulées a travers

des connexions établies selon des pratiques de mobHitésuggérant que les relations sociales et les
formations socialedemeurent continuellement redéfiniggar (through) la mobilité plutdt que depuif)

tI Y20AEf AGST f QI dzii SdzNJ & dz3a 3§ NBnwe |p dzdhstittierun Mi@dée Hef A G S S
gouvernement, une technologie politiquBour terminer ce chapitre ette lecture critique des modes de

régulation et de production des relations sosipatiales permeta desoulignef Q S E 8énddtial@&u

pouvoir, soitpar des technologies qui le médiatisie

I 2YYS y2dza f QI @2y dla mbbditéRIe M bicyd®e8S 30K I Lk NENR QK dzA NI 3 ¢
politiques des enjeux eRSa LINF GAljdzS&a &l yAdl ANB A& HontdeedaNgt ( | A NS &
f QF NI 0@zt + (INRES Sy OKFINBS LI NJfSa& LR2dz@2ANR Lzt A O:
a Montréal a compter du tournant des années 20@0gentrainé unemise a jourde politiques et de

pratiquesde mobilité a partir desavoirsdisciplinaires et professionnetn renouvellement(de santé

LJdzo f AljdzS2 RS aSOdzNAGS Llzof AljdzSE R QdzNdeldgnodaliSE = Y I A &
participative).9 Yy R QI dzii NBr@biliié 8eNarbiyclEtta favoriséé QI NI Ad© piafitiuésieRdy
pratiquesrenouvelées des politiques et des pratiqudsrittesR Qdzy S KA ali2ANB &a20AL+ S
mises a jour en vue de permettlta régulation de la mobilité et quirganisenta vie urbaine atdela des
infrastructures qui accommodent les déplacements a bicyclettsedeadeptesEn sommeles modalités

du déploiement dda mobilité de la bicyclettsont réguléesselon despolitiques et despratiques de

mobilité héritéea = |j da@tRipentSrdanmoins a mettre & joutepuis des discours et des savoirs
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A YAGFANBASZT &SOdzNA G+ A NB asoBajec&@isswauStyt & a ¥ ShisBig dizy 198 NIy

de la mobilité montréalaise.

Comme dans les années 1960, le réteatégiquedes infrastructures de mobilitéelegue au second plan

les enjeux sociaux liés antebilité.] QK SNA G 3S GKS2NRARIjdzS Rdz Y2dz@@SYSy i F
RS fI LIXFYAFAOIGAZ2Y dzNBFAYS R2YAYlLFYydS Sy | YSNAIJ dz
remettre en question les objectifs architecturaux et urbanistigesdateurs auxmodes de la

planification urbaine moderne @2 t dzS I dz2 2 dzNiReQ [Kstapéraifs/du id@abl@-\e2dé la

ville néolibéraleS i I dzE 6S&2Aya RQAYTNI &G NUA dotiBeidragit & Ml G S A |j
ville» introduite par Lefbvre (1968)a S G NJ RdzA G LI NJ RSa f 23A1jdzSa RQF LILIN
LINE RdzOG A 2y R QdnyiénaBé kdcubitlire etmdmbutrentié’®. En cela, les dynamiques du
capitalismeviennentinvestr f S& € 2 3A1j dzSa RQIF LILINE LINR | étloregter I8si RS LJI
Y2RIFf AGSa RS LINE R dzOCdinmne g solfighenflafiod Boiskl € SicokdeN024)da1ds

leur ouvragePour en finir avec la démocratie participatiyes dispositifs de la participation citoyenne

sont inégalitaire et tendent a reproduirevoireaNBy F 2 NOSNJ £ S& A yJatrditklé SaX RQ
pouvoir de ceux qui peuvent se rendre disponitpesir participeZ R QI dzi déRwut dél-conFiderer

les perspectives de populatiors® & G S Y A |j dzS Y Sy (ide ¥es dispasitifd de ta P&tdipahidh

citoyenne entourant la mobilité urbaine, dedroit a la villedurable» tendraainsia prioriser lesmpératifs

du capitalet de la ville néolibéralest a (re)produire des socispatialités inégalitairepar la mobilité

Autraversde processus de participation citoyensteucturés etinégalitaires (Loisel et Rio, 2024; Rutland,
2015)f S& [ OGAGAGSAa RS LXFTYAFTAOFGAZ2Y S RQFYSYF3ASYSyi
soit une gouvernemobilit§Baerenholdt, 2013Qui modele et consolide des normativitéSelon Ted
Rutland(2015) dont les travauxnterrogentles connexions entre la planification urbaindaformation
RQAYSIAItAGSAE Si RS RAalUAYyOlAZya oA2LREAGAdSa t f

WLt yYyAy 3T oXBuctivell bydfdtraséof/knowlddgedtidat illuminate the
spatial prerequisites of a better life, the sopioysicalconditions of lifé that underlie

8 Gilles Pinson(2020)A RSYGAFAS S NbBES RS LINRGI 32 \6thos Edheurrentiébiigof de RS |
subjectivités; individus ou communautéslj dzA  LISNY SG G Sy G 1 YA &S \lgnéaima@ibhBNi vidtimes | NBIF € A
ni «artéfacts» de la nédibéralisation, ces protagonistes actifs répondraient de modification des techniques, des cibles et

priorités RS  f10; G NI GSNAB | Y A&hSs céndurrediidgsdet e sRbfeciyités Gctives responsables de

fQF YSTA2NI (A2Y-8tRS(.OUROENI LINR LINE 06ASY
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optimal éforms of life¢ Oriented in this way, planning is able shape and manage
populations through various indirect, spatial interventions. Its vocation is to produce
and regulate the spatial conditions that underpin an improved, ostensibly optimal form
of existence (p. 851).

*k%k

/| 2YYS y2dza f Ql @2ya @dz Rrya OS OKIFLAGNBX RS y2dzdSt
02y GAydsSyld | dz22dzZNRQKdzA + LINBY RNB Tdardkh:s NolisdriogsdzNI R S
vuO2YYSy Ul fQFNIAOdzZ FGA2Yy RS O eMisdarce/uibaimeondéalaised | @2 A N.
par la bicyclettede diverses manieres, celtéopérantnon comme un objet de connaissance de premier

plan, mais plutdt comme un objet de médiation de politiques, de pratiques et de nofdoes. avons
égalementvu que la bicycletteNS Y R | dz22 dzZNRQKdzA Ll2&daAof S dzy OSNIIF A
mobilité «active» et «durablen Y20 Af Aal yid Sd AYLXI Aljddkl @Gy (dzyt X ALY LAdxE] &f
FOGSdzNE AyaldAddziaz2yySftazr dzdzNIyd t fQAYGSANIGAzZY
transport (le «éloutilitaire »), la bicglette a accompagné le développement de politiques et de

LINF GAljdzS§a GAralyid £ YSEA2NBNI RSa YAt ASdzEonRS @A S
RQS Yo St fDadszeScynytd] I@perception de la bicyiel@omme véhicule de dernier recouesn(

T

tant que signifiant social de la pauvreté) a changé pour symbolisggedbrmer une forme de
cosmopolitanisme choiskdurable» puisq@ faiblesémissions carboniquesndant visible le «etour »

R Qelnfasse moyennejeune etessentiellement blanchéStehlin, 2019)5 Q| dzi NB & (G NJ @I dzE &
réaliser pour prolonger les observations réalisées dans ce chapitrebrelsser le portraitdes
caractéristiques sociéconomiqueslesdzi A t A al G SdzNAR SéG dziAf Aalr GNAOSa RS
Néanmoins, ce chapitre a permis de montrer le réle de la mobiléétive» et «durable» dans la

LIN2 RdzOG A2y RS y2N¥Sa Si RS RAFFSNByOSaz FAyai | dzS
RS YAaSadai NR SROQ@Es@ésdrbdedsuiednormalisd A 2y R Qdzy &tivesed A f A G S

« durable».

Dans le chapitre suivant, noagplorerons diverses manieres dont la bicyclette articulacebmpagne la
réalisationdes principes du durable» en faconnanta notionde « quartier » montréalaisNous verrons
O2YYSyid ftF o0AO0@0tSGHGS LI NI A OA Lipérdr comr@eiiudzméding &NJ RS a
compétitivité urbaineA Y LI A |j dzI y i dzy S. NBuUsab&yNdiohsieSsuiti dle Esth&idaistii
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la bicyclette en lien au renouvellemedé pratiques commerciales ettistiques | dz2 2 dzZNR QK dzA & { NJ
pourf QSYSNHSY OS RQdzy A Ydu 2VélgH 3 MdBtréal @ed HigtusSodKglileljodzS
FAYILESYSyG tQlylfteasS &abad et hikenarly Biojckteletk 2appodsQ K dzA
socicA LI GALF dzE RS Y20AfAGS 1dzQSt S LISNX¥SG RQAY G SNNRIS
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CHAPITRE - LE QUARTIBRONTREALAIS ACROISHBE LA BICYCLETTE

v dzQ-88 i lj dzQdzy lj dzF NI ASNK | dz OREANK ] RISKHI RSN A2 Wi a FIRSD ¢
LI NF2Aa O2y iGN} RAOG2ANBAI LI NF2A& O2YLX SYSyidl ANBa
métropoles», souligne Martin LussigR015, p. 3180 ¢ YRA & 1jdzS§ OSGGS y20A2y |
dQ S Gste®Blogique de phénomeénes spatiaux et territoriaubg mobilité accrue des habitants des

milieux urbains est venue redéfinir la place du quartier tant dans le quotidien de ses habitants que dans

f QSO02f 23AS dzND I A y@scHenr;, 1088)Dépdidjlelreut di B R DAY S S NBSQI dzi 2 Y 2
participé a redéfinifa notionde «quartier», sa place et son r6le dans uieologie urbaine aux spatialités

et aux temporalités paramétrées par une mobilité individuelle motoriséiecent Kaufmanr(2017)
soutientq dz TAf «RSE&I ' YFEEBAGS Sad RSOSydzS dzy S »NB & a2 dz\
donnant & entendre que la mobilité esbciologiquementenue supplanteta question def QA Yy & SNIi A 2
spatiale et territorialedu quartier(p. 50p H 0 ® 9y R QIQUzDNE & Im@EHBAIRSiACEIui ié a

la disposition personnelle a se déplaker | NB Y LI | d@S Q8 WL ¢8¥IFi NBaAaARSY
de la vie urbaineNéanmoins,02 YYS y2dza f Ql @2y & O diforid étddfrdagehs Y I Ay i ¢
RSLX 28Sa RIya S 0 dnobilsacivéxeliNEabl&y et diadedtdiercady &

la bicyclette¢ entrainent un ensemble de transformation soegpatiales et temporelles Ces
transformations O I NI O S NA & fehaissin®d urbdidzySS/ 702 dzNBA  Yetoid deJaS R Q dzy
bicyclette,participenta«f QA Y 1 SANI GA 2y LINRPINBaAaaABS RSa LINBOSLIIS3H
LINE RdzOG A 2y 2 NRA(Rehahlt| B2, RS di GGdanebytokiy@irbainerenouveléepar

la mobilité «active» et «durable», le quartier montréalaisconstitue un élémentstratégique de

f QF NI Adelddbrmatidnzuyturellecvélo».

Dans ce chapitre, nous analyserons certaines des manieresadoatibn de« quartier» est articulé et
mise en scénepar la bicyclette, contribuanginsia ¥ I 2 Yy S NJ  HuQx@éio bINKBcntEal. Rofis
verrons quecette notion renforcée pata création des arrondissemefiten 2002 joue un rble central

au développement derapports, Rifdaginaires,de spatialités et de matérialitéen lien a la mobilité

9 Je désignerai par « arrondissement £ I A dz0 RAGAAA2Y FRYAYAAGNI GABS Rdz GSNNRG2A NI
LINBEYR FT2N¥S QI OGA2y Llzo t A lj diégal@néntt Fli2lyNR(oAd2S/a ROSLAF NM2AdzA 2SAENjEdZzSjf diA £
f QK0 A G A 2 yCettefn@idn sd distinguk decatie &jiiatiep» discutée dans ce chapitreet qui sera explorépar

etautraverd QA Y LI A Ol GA2Y R Qdnsd précasguSidgpatialisptioudar@eip&daiequartier a Montréa)

et ce, sans considération nécessaire lilmitesterritorialesdes arrondissemeist
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«active» et «durable»aMontréal/ 2 YYS | RA & OdPARS 2fyQ RNENE yOFSAESREYS X Py (i
La PetitePatrie le mettra en évidencee lquartier constitue | dz2 2 dzhMde @dkelis spécifique de la
«renaissance urbaine définie et faconnéepar la mobilité de la bicycletteEn cohérence avec mon
approche méthodologique, guartier» est abordésous un angle pragmatiqueomme urfairex GRS &

dire comme un processus de spatialisation dynamique et toujours en ¢(Mlassey, 2005)plutdt que

comme une partie de ville désignant strictement une unité administratives efforts déployés par
différents acteurs politiques, économiques, communautaires, citoyens et artistiques partgptaite

guartier seront ainsi analysés au travers des maniéres dont-ces& saisissent de la bicyclette. Bien que

les configurations déa notionde «quartier» soient plurielles, nous verrons que cel@sarticulent la

mobilité de la bicyclette & un imaginaire dépolitisé de vie simple et authentique, harmonieuse,
communautaire voire solidaire & une échelledite «locale».[ QI yI f €4S Rdz LIKSy2YsyS
a2YUONBFt LISNYSGGENI RQPaidik quiidBnNanttfddnieS iNI BIQ02 NH Bry & 2 K @
échelle.En somme, nous nous intéresserons a comnamtotionde «quartier» est organisée par une

diversité depolitiques, de plans gtratiques qufont quartier, en interrogeant comment cehdii constitue

f S tASdz RQdzy S sde3abimyiiéite i€l idnatichdziltureliet valy>.

Lafabriguedu «quartier durable» parla mobilité

[ QF LISt tFyOS | dzE L2 dz@enX9aBa prhddaovbiiufesactibndaubfiggeMeridhii RS w
compte des principes de développement durable a été entendu par de hombreuses municipalités et

I QG SdzNBE t 201 dzE 6 @2 ANJ / KI LIA G NB H Octhangéau &l 2les arides, f = QI
faconnant la notion de quartiern  LJ- NJ £t QSy 4GNS YA aS RS LINBINIYYSazZ RS
ySOSaalANBYSyid O2yOSNISSad [ ONBIFGA2Y Rdz LINR INJ Y
Ecoequartier au milieudslt yy SSa wmdodpn OA06f SNIF €S ljdzr NIASNI O2YYS
RQSE I 602N (A 2y «de@dey. Canfs le felevdaiiBidrirk, Yatendresse et Log@2€x17) ce

programme fera suite a plusieurs programmes et mesures parcellaires qui peuvent étre associés,

L2 AGSNRA2NAZT | dz RSOSt 2LIISYSY G RdzNI o flifacéralavbi@dla/ & G I NJ

91Dans son ouvragearables for the Virtual: Movement, Affect, SensatBrian Massum2002)a a@puiesur une conceptionde

f QOSEYVNLICR YYS dzy | &aLISOG 3ISYSNIf 602YYS dzy &aeaidsysS RS OzyOSLi
systéme appliqué). Plutot,dla@puiesur une conceptiolR S £ QSESY LI S Cshhyuhes (pdiyy | GnEetoinme

ce qui mérite une exploration minutieuse FAy RQARSYGATASNI S &l xAsiaNidritihgSphactideS G A f a |
exemplification activates details. The success of the example hinges in detaity.little one matters, spécifiet-il (p. 18).En

d2YYSE OKIljdzS RSGFAf ljdza O2vyLiRrasS f QSESYLX S tdza Sai SaaSyidast
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YA&aS Sy dzdz@NBE RS& LINA Y OALIS X SRRARSGBSTRBLBISY I (R dzNJI
NBE &G NHZOGdzNF GA2Y FRYAYAAUNI G§ABS RS fQF3IIE2YSNI GA2Yy

création des arrondissements en 2002.

Les «quartiers durables montréalais a travers le temps

[ S LINBYASNI LINPANIYYS RQIOGAzYy f20FfS 3IdzZARS LI NJ f
@GA3AdzSdzNJ | dz RSodzi RS& |yysSSa wnnn ljdzazyR tF xAffS
RSOSt 2LIISYSyYy (i RdzNAgerid$ 21adepié yed LIONIbry du SBndmet {d€ RioCe

LINEANF YYS aSNI} AydS3INB Rleycohérdme SuitR S M Isidaiers de RaQ Sy a S
Déclaration de principe de la collectivité montréalaise en matiére de développement difraibl2003,

ce qui marquera un tournant dans la maniére dont seront par apres instaurées les actions de
développement durable par la municipali(®. Morin et al., 2017)Entre 2005 et 2016, la municipalité

adoptera trois plans stratégiques de développement durable et mettra en particulier en place en 2005 un
LINEINI YYS RQIFOGA2Y RSO2dz I yi “R&piograndraghiartleiNBICa S NA LI
programme R2y G  QFLIIStEt I GA2Yy NBY@2ASTE RQdzyS LI NI | d
LIN2 AN YYS Sz fRXIFdR/NERioLdeuNdngire dst présenté comme favorisant

f QI YSY I 3Sq0&teisdurBbfesn R ya ©KSELBUA YERNISNI £ f QSOKSt £ S
novatrices en développement durable intégrant les volets environnemental, économique etsdeial

gue décrisau programmedGosselin et al., 2009; R. Morin et al., 20Q0artiers 21 espar ailleurs le fruit

RQdzy LI NLGSYFNRARFG AGNIGSIALldS SO FAYIFYOASNI SyidNB f
Centre intégré universitaire de santé et de services soci@lbt§9%lu CentreSudde-lle-de-Montréal,
RSAGAYS t AYGSNBSYANI Idz yA@Skdz RS £ QF YSYI3SYSyid R

notamment question de financer des projets favorisa¢smodes de déplacements plus actifs comme

2Pprésentéau/ K LIAGNS HX aSOdAz2y T [ S &R dNI AiSSEapy enddgSestyehiNdiaboieh O A (i S
dzy LX Iy RQIFIOGA2Y Sy nn OKFLAGNBE AyO2NLERNIyd t£Sa LINAyOALISa
des domaines variés incluant la pauvreté, la santé, la pollution, la gestion des déchets, eiganeparticulierement a inciter
fSa8 YdzyAOALI fAGSE SG dzyS RAOGSNBAAGS RQI OGSdzNB f 201 dzE + &
a

v [ =N

S R2i
QSy 3l :

By aArdylyid OSGGES RSOfFNIGA2YS I xAftS RS a2y (iNBIf
partenaires; «concrétisant le principe de la responsabilité de tous dans le développement duréiRt®rProulx, 2015)

9/ Sa RSdzE LX I ya RQIFIOGAZY &2y( fSa LI ya RS-2009¢00@RMAIBUESY (i R dzNI
deux faisant de la qualité des milieux de vie résidentielset de «a protection de la biodiversité, des milieux naturels esd

espaces verts des priorités. En complémentarité a ces plans, la Ville adofeid?kan corporatif de Montréal de développement

durable 20102015 qizA 2SS GG SNI} f S& enldavBidgpperReRtddyrablii i FaydSdé (prinSes directeurs, des
2NASYGFGOGA2Yya LINA2NARAGFANBAE SG RSa 202SO0GAFa ljdzr yiATA&ot S&aT S
ASAY RS f QhuRidpalg.A &GN GA2Y
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la marche ou le véle et «la qualité des milieux résidentiels dans un effort visant & offrir des milieux
de vie sains et promouvoir des saines habitudes de%i(DRSP, 2023ar leprogramme Quartiers 21
St fF LINIAOALNI GA2Y RQAyalGlryOSa SiG RQFOGSdz2NE RA@S
réorientation stratégique de la place et du réle des quartiers a Montréal. De plus, la maleilité
0AO0eOf SGUS Said LSyasS Si YraasS RS talglyid 0O02YYS f

réalisation de «quartiersdurables ».

Présenté dans le troisieme plan de développement durable de la municiipdiitdé « Montréal durable

20162020¢ Ensemble pour une métropole durablele programmeQuartier intégréviendra intégrer,

02YYS &2y y2Y fQAYRAILdzZSS RAFFSNByGa LINRINI YYSA Ydz
durable dans une optique de[g]oursuivre le développement de quartiers viabiegVille de Montréal,

2016) Ce programme fera converger les objectifs et les investissements de cing programmes municipaux
(Quartier vert, Quartier culturel, Promenade urbaine, Revitalisation urbaine intégrée et Quartiers 21

«dans le but de maximiser les retombées de projets structurants répondant aux besoins dufhilieu

Inscrit dans la priorité nomméel«d & dzZNB NJ f QF 008 a t RSa |jdzr NI A SNE RdzNI
le programmeQuartier intégréintroduira une approche intersectorielle de la gestion du développement

RdzNJ 60f ST NRYLI yi 2SO QI LIINRBOKS &SOU2NASEES 062
f QF RYAYAalNI(® MBrifi et ldz0A 7{CktielruptiBe aura comme résultat, & court terme,

R QA Y Arichdhdendnt de culture interng | dz aSAY RS f QFRYAYAAOGINI GAZ2Y
YSGGNBE RS tQF@lyld tSa RAYSyairazya SO2y2ddljdSliat 25NR

restreinta sa seuleimension environnementale.

En revanche, constatent Morin, Latendresse et Lo@867F f QSOKSf £ S 2LISNI GA2Yy Yy St
Quartiers 21 et Quartier intégrést trés variable. Elle peut ainsi correspondré dz G SNNXR (2 A NB

F NNBEYRAZASYSYdST RQdzy |ljdzt NI A $ Kira. B d&ry &ela, Tla2ngtdn @ dz Y's Y
«quartiern aSYofS O02yaidAddzSNI dzy 2062SaG LIt Asimurjcgeiix, L2 dzNJ f

9% Entre 2005 et 2010, un total de 16 projets, pouvant porter sur différentes thématiques (transport actif et sécuritaire,
BSNRA&ZASYSYyGE 2 NRAya O2YYdzyl dzit ANB&aL f238SYSyidia &a20AldzE Syd?2
financés.

%¢ NPA&A aSOGSdNB 2yid RIya dzy LINBYASNI Syl $(I\/l$rieétk1&')l\)llo$réa4 LI NJ £ S I
b2NROZ | @Fyd |jdzQdzyS S@Ffdz GA2Yy Rdz LINPINI YYS a2A0 NBIst AaSS LR
ontSiS OAofSa O2Yy&aARSNIY(d € SdzNE @dzZ ySNIFoAfAGSE ARSYGAFASSaA I d
RQA Y ( SNIBINRIYAI2 VLI dza GF NR YA&dSa RS fQF@Fyd LIN fQFRYAYAAUNI GA2Y
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FAY&AA ljdzQdzy 2062SG aLIGAFEX NBEIFIGABSYSYyd |oadNF A
GNF OSNBES fSa LINE INI YYS guariedssardded ldrsdacohrd] Q2 H 2 Slji dza 2 MH IA
¢ par des projets et des organismes subventiés dans le cadre de ces programmes. Ces projets

LI NI AOALISNRYG RS f QlqGaitideb dahsdurt piosedsys tdrjBursfert coufsafgade?z y RS

making» (Massey, 2005)t de (re)définition de spatiemporalités urbaines a échelles variables.

Dans IePlan climat 202€2030de la Ville de Montréal publié en décembre 2020, le quartier constitue une
SOKSttS RQAYGSNBSylGAz2y OfS t I NBIFIfA&AFrGA2Y RSa 3
«Métropolen S |j dzS HUmaIpOle §uartied estidentificO2 YYS f Qdzy RSa& f A SdzE

f QF OO0St SNXGA2y RS I GNIyaixidAazy SO2ft23AldzST Rdz NB
RS fQFYLIEAFAOFGAZ2Y RS I RSY2ONI RS t DKk yRE OF B A 2) N
créativité. Face a ces orientations, le quarjamre le réle stratégique de porter la réalisation de ces
2NASyGFGA2ya Sy O2yaildAaddzyld dzyS SOKSttS RQAYGSNBS
a la «mobilité durable», a la «nature en ville», & une «conomie verte et inclusive et a des ailieux

de vie et de proximité& viennent dproduire le quartier commeune échellelIN2 LJA OS + f QSy 3l 3.
f QAY Y20 (A 2y plGibu rbks rgdigsd. W8lgféila promotion de ces principes, comme cela a

SGS AYUGUNRRdAA G LINBOSRSYYSyids tSa O2yRAGA2Yya RS f QS
néanmoins bien encadrées$ normées par des savoirs qui operent dans des relations de pouvoir a travers

le quartiert j dzZQSf £ S& LI NGAOALISY(lH t Fl e2yySNW

Du coté du gouvernement du Québec, la Loi sur le développement durable, présentée comme une
NELR2yaS t fQF LISt Rdz {2YYS{d Y2yRAIFfT RS W2KIYyyS&ao«
suivante, laStratégie gouvernementale de développement durable 2008 Mo SiG S tf Iy R
développement durable 20080150nt été adoptés. La volonté exprimée quelques années plus tard par

fS 32dz@SNYySYSyld Rdz vdzS6SO RS NBG2ANI Sy 9¥»mT2yRSdz
AYAGA EntpidietNE 12 B aYASW A YSY G Rdz2NI} 6t S Rdz GSNNR G2 A NS
O2yONBGAASS LIN t2f ANBA&EYOVEARYFYIRQIZYBRS  QF NOKAGS
territoireen 20220 | NI A Odzf SS | dzii2dzNJ RQFES& &GNF 6S3IAljdzSa RQl

IF [2A &dN) £ QFYSYF3ASYSyd Sd fQdNblIyArAayYS sSitot Al fBleOFRNBE R
AQF LI AljdzS | dz 32dz@SNYSYSy iz FdzE O2YYdzyl dziSa YSGNRLREAGFAYySax
locales etaux arrondissements (R. Morinetal., 201® / SGGS t2A yQlF Ll a SGS NBEGdzS Sy LINRTF2
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a «batir des milieux de vie complets, conviviaux et durabl@Souvernement du Québec, 2023, p. Blle
SYONIaasS tSa LINAYyOALISa Rdz RS@StE2LIISYSYy(d RdzNI o6t S
GSNNRG2ANB SiG tQlYSylFr3asSySyid RS& YAtASdzE RS @OaASsS &
guartierest identifi€ comme un lieu prioritaire pour une &wt publigue appelée a maintenir sa

«vitalitén LI NJ £ S 0AFAA RQdzyS LI I YATAOL (nolilye dBablexRS & G NI |
Said AyaoONRGS RiEya S OF RNBE R Somplesh¥Rey/dry3SS YISIYNILi SR SS Y 7
Al yiasS LRLzZ I GA2yySttS RQFdzINBE LI NI® [ QFGGONF OGAGAG
paysage (en particulier dans son articulation au patrimoine) sont des notions qui traversent par ailleurs la

vision stratégige présentée par le gouvernement du Québec. Ainsi diffusé et instillé par le biais de lois,

de discours et pratiques institutionnelles, de processus administratifs et politiquesiuekle» opere

comme une force normalisatrice entrainant le renouvellgiie S&G 1 NBRSTFAYAGAZ2Y RQ«
RS LRdz@2ANI ljdzA Tl e2yySyid fQlFOdAz2zy LRtAGAI|dzS Sa €I
f QFYSYI3aASYSy il Scid iNJ (STFadnil RO YA 2 Nd drigitioRsSle I©Bigue RA & OA LI
RS fQdz2NDBFAY adzNJ £S LI IFY SO2y2YAljdzST LRfAGAIdST Sy

Des savoirs durables» a politiser

Des initiatives indépendantes participent également a travailler la notiongietiern = £ € QA y ad l NJ |
L2 NISS LIN €S /SYyiNB RQSO2f 23AS dzND | Régedu QRatiera 2 y (I NB |
verts¢ Batir ensemble laville actiye Y OS Sy wnndpd /S LINRP2SG Kanfre £ S TN
for Active Transportatiobasé a Toronto et ISustainable Calgary Sociégsée a Calgary. Dans un effort

destiné & concevoir des quartiersvivants», «verts, actifs et en sant$> O0Sa f I 62 NJ G2 ANB
4 Ql & & 2avdec Je¢ Gomrjunautés afin de batir des milieux de vie qui favorisent les transports
actifs(comme la marche et le vélo)(rbanisme participatif, s. db). [ Q dzii A f dctive» iethparifgéd

RS&4 SaL) O0Sa LilzfA0az & O2YLINRA f Sa Nbzn@nagement Sa LI
urbain sécuritaire et accueillant pour tousSelon le site Internet dprojet, cette collaboration préconise

dzy' S | LILINgnéhEgBmelR @dllectif de villes actives ou il fait bon viyr@ommée urbanisme

participatif, favorisant la création de liens sociaux, encourageant la connexion avec les milieux naturels et
permettant aux #oyens de développer un sentimén R Q| LILJ(WarBsyhe padicdpatif, s. ).

¢2dzi STF2Aa3 &aA f QdzNDIFYAAYS LI NIGAOALI GAF NBLIR2A&S & dzNJ

98 Cf. Note de bas de page 66, en référence au conceptrdes complétes.
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StftS yQSy RSYSdz2NBE LI} & Y2AYya dzy Pratiued phoBignSelles ktf A 4 S S
technocratiquesck RQS E BI®NIf NS OKSt £ S OAG2eSyyS RS tF LI YyATA
humanistesoiSt £ S O2yadAddzS S3IFtSYSyid S tASdz RQAYyGSNIBS

comme une technique de gouvernement des populations.

A la fois nébuleuse et objet, le quart@rS (G N2 dzdS t O2yadAiGdzSNI £ S yADSI dz
f Q2 LIS NI A 2 gaydird duia doinan? stiite BuSglissement biopolitique du pouvoir observé par
C2dzO0t dzf G F2yd RS I LI LI I (A Eehséfrompredkes fed nigthatigs A S dz
ROAYGSNDSY(GA2Yy Fdzi2aNRGFANBA Rdz LI a&Ss AvYLRalyid R
sociétales, ces savoirs disciplinaires arborant une rhétorique consensuelle irriguent les gmliticpies

(Reigner et al., 2013)Véhiculant pourtant de bonnes intentions, et rejoignant des discours et des
«bonnespratiques » souvent stéréotypés dans le fond comme dans la fSynies approches

RQA Yy (i S\Nippulatipingllgs doivent étre interrogées en raison du caractére politique des

OGN yaF2NX¥IFGA2ya 1jdzQSttSa @rasSyd t NBIEtAaAaSN® [ S3
sécuritaires et sanitaires, ces approchesemblent se présenter naturellemenbmme relevant de

f QOSOGARSY OS> AYLRalyd RS ao2yySaé¢ 7Fle2ya RS TIFANB
AYRADGARIZSEt ST ljdzA NBYy@2ASyid Sy NBI f Ax(Reigreretatizi I yi R
2013, p. 11)Dans la prochaine section de ce chapitre, nous verrons comment des campagnes municipales

et des activités de promotion et de marketing urbain articulant la bicyclette prennent forme dans un

rapport dépolitisé et romantisé a la vie urbain@etive» et «durable».

Cette section ne vise pas a remettre en question les principes ou les orientations qui transforment les
milieux urbains dans la continuité des principes du développement durable:aCelse plutdt a attirer
fQFGGSYydAz2y &adzNJ t Sexerddd du traverdgsdran@matiddgke@idebNh dpush & Q
en lien aux stratégies municipales et provinciales adoptées, et qui sont bien souvent promues de maniéere
urgente, foncierement et universellement bénéfiques et vertueuses. Comme le souligearieR

Brenac et Fernandg2013) les rapports a la ville développés dans le prisme du développement durable

tendent largement a étre dépolitisés, et les effets du pouvoir qui les tramédemeurent peu pris en

99 Hélene Reigner, Thierry Brenac et Frédérique Herna(@&R3)identifient un ensemble de stéréotypes entouramta foisle

vocable du «0r», du «durablen =  Rafracfif €t du «bonvivre»6 3+ 38 RS t QF GGUNI OGABAGS RQdzy S
chacun pourrait contribuer grace a déens» comportements)que dans le graphisme et la pédagogie qui normalise et promeut

des «bonnes pratiques 6 LJ- NJ dzy 3INI LIKAAYS O2f 2NBX fdzRAIjdzS SiG LISRIFI23AAdzS=
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comptecd O2YLINAE | dz aSAYy RQIFRYAYAAUGNI GAZ2ya |jdA OSAt €

nouveaux rapports peuvent alimenter. A la maniére de ces auteurs,

[MaQlr3a3Axd oASYy:Z y2y LI a RS aS LRaSNI Sy R2yySdzaNE
Si €S GNIY@FAf RQIFNBdzYSyidaldAaz2y RQIOGSdzNBE LI NF
2dza GAFAOF A2y SO2f23A1jdzS2 RS NBYRNER OAaAofS R
politiser au sens noble du terme les objets contemporains de la mobilité durgble

13).

Le marketing urbaimpar la bicyclette

5Fya dzy OKIF LA GNB R $e chpia dnisNalciié SUndj ede@dlopédi®itiquie & |2 \§I&
Matthieu Adam (2020)LINR 6 f SYIF GA &S S LINRPOS&daadza RS LINRRAzOGA :
GSNNAG2NRAFES £ f QSOKStfS dzNblFAYyS az2dza € QlFy3afS Rdz
releverait de«f Qdzdz@NB O2y O2YAGLFyGSY YIAa LI a (bIpdBAHdzNE 02
{2dza OSG Fy3tSx tI LINRPRdzOGAZ2Y RQAYI3IAYlIANBa SiG RS
LI NJ dzy S RAGSNEAGS RS aiNHzOGdz2NBa SiG RQFOGSdz2NAEX | dz
terrii 2 NRF € @ / SGGS dzdz@NB y2y ysSOSaalANBYSyld 02y OSNI S
valeurs(Martouzet, 2002R I y& RS& NI LI NIIa RS LI2dz@2ANJ ljdzZA 2NRSY
' REFY NBGNF OS fQSYSNESYyOS RQl OaM@AOK B4 RIS (LNNPOSNEBEA 2R/
«02y @ AYyONB tSa OFLAGEFEEAAGSE SO tSa ¥FdzidzNB »O02f 2y a
(p. 213). Dans le contexte de mondialisation néolibéaaleiel caractérisé par une circulation du capital

b fQSOKSEtS Y2YyRAIFIES SG LI N dzy NbES | OGINgsesRSa LI |
F2NOSa 02y O02dzNByid t LINRRdzA NB RS & Ddrs aide zgh@nctlired O S LJG I
politique marquée pala prescriptiondu «durable» (R. Morin et al., 2017une diversité de structures et

RQF OG0 SdzNE & | A Jabiaydlstgdans desipratighds dedndukeBnyg territoriphrticipant ainsi

b fF LINRPRAZOGAZ2Y RQAYFIAYFANB&a Si RS tQlFGdNI OGAGAL

Dans cette section, nowborderonscertaines maniéres dont la notion dequartier» est présentée ou

SYSNHS 02YYS dzy yYAGSI dz RQAY (i SNEast¥ prdmdyloiet dgettetNédndzy S R A |

valeurla mobilité de la bicycletteNous verronscommentla bicyclette est articukél dz 4 N} S NE R Qdzy ¢

RS OFYLI3IySa YdzyAOALNI tSa SiG RQlF OGA ZehpeBaimeR 8n LINR Y 2
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imaginaire sociotechniqd®® 9y G y i [ dzQ2 LIS NJt daBsieNEontdxte uné for@todf S G G S
médiatriceasR St £t RS f QSaGKSGAljdzS jdzQSttS NBYR @Aarof Sy
des objets et des discourdlous verronsainsi commentla bicyclette devient un moteur de rapports

renouvelés a lavie urbaing | A y dalix nlarde€es de se mouvoir et de socialiser en milieu urhasn.

j dzZ NIIASNJ SYSNHSNI +t f QI y tek datnfagnés2nanicipales & acdiki&tdé S
LINEY20GA2Y SiG RS YIFNJSGAY3A dzNBF Ay LeShdrgsgichsdel la T2 NS
0AO0BOf SGUS SO G YWSNK2 NNy dlj d2SLISONS yiuBoaRadmmfréal. YA 4 S Sy

[ QStiS Sy OGAffST 2y SELX 2NBH

G Voo do Morarial @ mm ' fQSGS wawwmE fF xAfES RS azyi
e LJdzof AOAGEFANS y2YYSS ¢ [ QSiS
bt M LU LISl (figure 17). Bien que peu visible @St £ RQF FFA OKI
publics,(i St  ljatefls deEstations de métro, cette

campagne résorm avec une autrecampagne dela
programmation estivalenommée «[ QSUGS Sy QGAf £ ¢
AQSYSNDG QR0 OGAT RS O0SiidS
ROELINR YSNI £ S OF NI OGSsNBdeFSadAT
FILANB f I LINEY2(GA2Y RQdzyS LINR
Odzft GdzNBftSa SG FNIA&AGAIdzSE 3IANI
f QSYSNIISA Tt £ SYSHyhaitéeLS aND £ B ONIBsaadz Lii
I OGAQGAGSE OdzZ GdzNBft Sa RlIya S
Sy @GAfttSs 2y aQSYSNpeStkttet SH n =
comprie comme le résultasouhaitéLJ: NJ £ QF OO0S§ a

espaces publicgliscursivementconstruits comme« a

explorer». Sur les affichages de cette campagne, la
bicydette occupe une place centrale, invitant a
f QSELX 2 NI (i Ae? fle sBsSquattierpadsor t S

EN SAVOHR PLUS

Eté culturel & Montréal

Figure 17 - Publicité Facebook de la Ville de
Montréal pour la campagneublicitaire« L'été
en ville, on exploret (repérée le 17 ao(t 2021)

100 Au Chapitre Fsection «a bicyclette entre mobilité et culture)les dimensions politiques des rapports esthétiques produits
dans des activités de marketing urbain seront approfondies.
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entremise, maigrticulant un registre discursid 2 Y LJ2 dediviRs@éD St SYSy (i a @

Laphotographieci-contre (figurel8) est celledQ dzy' S | FFA OK ¢
de la campagnepublicitaire«[ QS GS Syxpldid $,f S 2y
capturée aux abords de la station de métro Fablel

premier plan,une bicyclette de style hollandais, reconnue

pour son usage urbain surtout en Europa et pour son

confort lors de promenadesS & adlk GA2yySS t
restaurant et de sa terrassden indiqgue le cadenas

verrouillant la roue arriere au cadreyon positionnement la

présente comme étant préte a étre chevauchée deningre

a poursuivre un trajetSur cette affiche, la bicycletteagit

dans un premier tempsomme dzys Y 2 & Syidire 0QSa i
comme ce quiaccompagne et rendJ2 8 8 A0f S f QSELJX ;
mise en scéneelle agit comme une condition de possibilité

.t QSELX 2 Nk Ia vl ¢f deSasiguadidriiass leR

contexte de cette campagne, la bicycletipparaitcomme

Figure 18 - t K2 (i 2 3 NI LIKffice d&kI&

campagnepublicitaire«[ Q$ 1 $ Sy @M proposition (voire unerecommandatiod, et elle constitue
de la Ville de Montrédprise le 22 juillet 2021)

par le fait mémaun discours sur la mobilitén lienf QdzNDH I Yy A G S
montréalaise Parf Q Sy (i NJertd adfiéhe éh $ant que support publicitairé Q dzNeBt buskeyt a de
nouvelles possibilitést Y 2 R f A (1 S & RAGGuEE bl BidydletieAilze/trude mis en scéamme

un espacele curiosit&a découvrirvoire comme un terrain de jeu

[ QSYLX I O8YSy i LIK2 ( 2icsdd ((eras ne lsémhle faevol §td dhdisbau Rasard.

Le batiment en arriérglan, hébergant la Pizeria NO.900située surf QF @Sy dzS . SNY I NR:
f QF NNRPYRA &aSBaWlG OSdzdMB Ry (iK SNGNBE hdziNBY2yd O2yadh
et une salle de spectacld).Q S RA théat@S @22/ cedz LJ NJ f QI N Ksaus I8 hyfeRrt wSy S/
déca F S0GS OAGS Y2ydzYSyd KAAG2NRIdzS LI N €+ +AffS
citoyennes contestant la transformation du batiment en une galerie de boutiques par son nouveau
propriétaire. En 1993, ikst désigné lieu historique national du Canadad | y (i clesSsmomdent

historique par le gouvernement du Qogéc en 1994puisl Olj dzA a LI NJ € A f £ S RQh dzi N
(Gouvernement du Québec, s.dDansf afiche dont il constitue le déc& t QI LIJISt | dzE | NI a
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déclinaisons visuelles, architecturaketspatrimoniales mais égalemenscéniquet culinairesconstruit

dzy ST TSG tRwaite deissiduciidin AaRitgur de la bicyclette Cette bicyclette/ QS &G G 2 dzi ST2 A
Yy QA Y lldgunlié: Slleen est ure récréative etdle promenadela bicyclette revét & son tour une fonction
esthétiquesur cette affiche : la plante verte transportée sur son pdrégage avanmet en évidenceon

lien au «ert ».

Dans son contexte@ | F T Ac€t& biccfette explore un registre discutsidzi NB  1j dzS € Qdzi A f A G|
par des politiques du ¥élo» (voir Chapitre 3), 2 dzONB f QdzNBF Ay O02YYS dzy SalLd
propices aux activités de plaisancsi de telles spatid S YLJ2 NI f A (1 Sa &Senddn Seelles & QA y & (
RS QI dziomiea teriofyie le stationnement de la bicyclette et la disposition de tables de
restaurant sur une partie de la voie publique habituellement réservée a la circulatinstationnement

RS4 OSKAOdzZ Sa Y2i2NRasSaxr OSGGS aArddzrdAazy yQSaid |
piétonnisée et rendue inaccessible a la circulation des véhicules entre les avenues Wiseman et Bloomfield
durant la période estivale. Le stahnement de la bicyclette sur la figuil@y QSaid Ay aix | dzQd

temporaire, un moment de pause.

Dansce contexte ddacampagnepublicitairel [ QSGS Sy @A f f SENR lyfogsléhdl B NBHy 3
fF 6A0BOtSGGS SG LI NJfSa 2 dueBidydieteNaiisipe & prodbirfias LI2 & & A
imaginaires sociauxt. f QS OK S faifisfj daf2kDb ILISWF 2 NI S NJ R §Row,NeB0BBt ¥ Sa RS
alimenterun ensemble ddiscours sur lavie urbaigy € ASy t dzy AYlF3IAYyIl ANBS RS f
Si RQSO2ft23AS

I IANI LI dzNJ £ QF SSy A NJ

La campagne<Agir pour l'avenir : la transition écologiqgue dans Rosemdrd PetitePatrie» de

f QF NNE y Rl indnte Yh@mfait partie du plan triennal de transition écologique adopté par

f O NNBRYRA&A&ASYSYy(l @Aralyid £ ¢ NBYRNB tS&8 YAftASdzZE RS
défis climatiques, sanitaires, économiques auxquels nous faisons fadéerde Montréal, 2020d)Ce

plan vise a encadrer les processaisisi que lepratiques et actionsmenéesdans un effort de répondre

« aux défis des changements climatiques et & la crise sanjtres COVIROIn = & Smaig def QS E
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f Q! NNB Yy RA & &a-8WidyGraleaybJoy eBSka GNRPAA | yySSa adaglyd tQ
a poursuivre la transition écologique dahsQ I NNE2 y Rri tabia& Yioayhient sur des opérations

«RS OSNRA&ASYSYy(GzX RQIFIYSYlI3aSYSyil Rdz (CENp&kaiioasiddB 2 dz
transition écologique sont guidées padeux principes directeursoit « la réduction des émissions de gaz

a effet de serre et la résilience du territoireibid.).

Les« Milieux de vie verts et actifssontf Qdzy RS & YSOly i &Y SAP2 VIRR BIA 3 TS VI NP2
LaPetitePatrieLJ2 dzNJ YSG G NB Sy dzdzONB a2y LIX GegeiniiabvkBopose t RS
RQAYIFIAY SN RaER YA ABSZET IRSYDAKBEA B ROARSE SHABND lday B2
«RQK®& LIS NINLINBFEAMAYY ARIOS YSE A2NBNJ f QSELINB&A&AAZ2Y Rdz ljdz2 G AR
de leur quartier Cette proposition est inspirée despermanzanabarcelonais, ceBots urbains visant a

rompre avec le modeéle traditionnel de la manzana (soit celui de la répartition de parcelles urbaines en
blockg (figure 19).

é Ajuntament
de Barcelona
Plan de Movilidad Urbana de Barcelona 2013-2018

I MODELO SUPERMANZANAS
Modelo Actual Modelo Supermanzanas
- | . |
O-1— = O
=
-] -
e -
iﬂ%@ o
| =1 | —
RED TRANSPORTE PUBLICO ﬁ VEHICULO PRIVADO DE PASO AREA PROXIMIDAD DUM
RED PRINCIPAL BICICLETAS (CARRIL BICI} [+ ] VEHICULOS RESIDENTES COMTROL ACCESO

@ SENALIZACION VERTICAL BICICLETA (CONTRA SENTIDO) el -_ SERVICIOS URBANOS Y URGENCIAS  wessss RED BASICA DE CIRCULACION
PASO LIERE DE BICICLETAS ‘:l—-;- TRANSPORTISTAS DUM PLATAFORMA UNICA (PRIORIDAD PEATONES)

Figure19 - Modele de supermanzas proposé paiide de
Barcelone dans son plan de mobilité urbaine 22038
(Ajuntament de Barcelona, 2013, p. 288)
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[ Q2062SO0GAFT RS OS (el RS LINR2SiG Said RQA ypaui A ( dzSNJ
permettre « une meilleure qualité de vie » a ses habitants. Cette vision se veut cohérente a celle entreprise

LI NJ €S LJ Iy RS { Niroydisdeimenteyaspgeddntiriaipdrittifatior Stoyknfe a ce

projet.[ QS OK §uartieBS YRIWNHES Ay aA t az2ydiNBIFf O02YYS 0OStfS R
L2 dzNJ £ I YA &S Sy dzdzoNBE RoQrizyn objiel @& Sivre, tRagilleve? se Mitetini S dzND |
a moins de 500 meétres et de cultiver la participation citoyennee projet propose une reformulation

RS4 Y2RIftAGSAE RQIFLIINLSYlIyOSa Sy YAdeinSdes ddzléd I Ay |

« responsables, «verts» et «actifs».

Le role de la bicycletteRlI ya f QF @8y SYSy
«milieux de vie verts et actifs est manifeste et

f QI TTA @a&nlfalt & paiddzivot Ae la mobilité

RS LINRBEAYAUG Soontrd @dure®AedK | 38 C
plus précisément la photographie qui le compose,

révele le croisement de diverses mobilités
présentes comme <«allant de sobk: celle de la

bicyclette comme véhicule approprié a ces milieux,

ﬁg;';::l‘:f:u‘n‘:ﬁ'ﬁ-'°““ §4 Sy LI NIAOdZ ASNI £ fF Y2064
Donnez votre avis sur les enjeux de circulation rend possibleles ruelles comme lieux de mobilités
‘":‘J:::G.:.E'";,, surmsone ralenties ) que Ales, ralventlsseurs aAutomoblles, )
et NI LILISE £ Sy u RQI paf extSndiBles O A & dzS £
= F.;,:;‘,;ﬁﬁ_ E ruelles comme milieuglanslesquelst et non pasa

traverslesquelscette mobilité peut prendre forme

Figure 20 - PhotographieR Qdzy'S | T Eanfeigre

« FAN) L2 dzRIST QOO SINMRgdemoamd sy S | LI SAYyS OAG2eSyySisS LIS
PetitePatrie(prise 8 juillet 2021)

En sollicitant la contribution citoyenne a la campagrie 2 A NJ LJ2 dzktbnim@ le @éntfelldNdartie
AYTFSNASdINE R&suf Qlf RF NDIRIYRI a@8YSyd YAAS &dzNJ £ Y20
populationpourf QI Y St A 2 dahni AY2AYE ARSSdz (RS @A S [ QF LYUSSHE RS ti1QO2IYy
une maniére originale déaire quarter NS L2 &1 yd + € F2A& &dz2NJ dzy S YA &S
LI2f AGAldzS | dzE | 6 esNuRubet R SIaNI fy AF BN I te® S (STGS a dad dzy S O+
citoyenne par sondage quant aux modalités de déploiement de la campBginequartier est présenté
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commeun processuendogenereposant sur la participation de riverainsne participationrnéanmoins
conditionnele au découpage administrdtidu territoire montréalaisen arrondissemers et donca
fQFFTFTALALIGAZ2Y | RY Eeftdined] Nddalités@diaireRySadtier Orit ick asstgyéasdet

structurées au travers de découpages et de processus normatifs reposant sur une lecture officielle,
AGNF G§SIANdzS SG y2NXVIGAGS RS { Qardkeiny ARS (7 @ 3 NHIF SyYNINGR
territoriale semblent ici prendre forme en tensiaoxdélimitations administratives desrondissements

ellesmémes héritées des frontiéres municipales historiqugans ce contexte, la bicyclette se présente

comme un opérateur politiquesoit comme «n véhicule pour une ville nouvele approprié aux

ambitions de renaissance de milieux de vie urb@Btehlin, 2019)Elle participe a construire des discours

sur ces milieux de vie et sur la mobilité dans le cadre du plan triennal de transition écologique de

f QF NNB Y RA & a $ YdPgtile-Patriz2 R YRAWIG SNY SRA I A NB  RIBimagifairel S  LJ2 £ A
de mobilitése développeSy f A Sy t dzy [|dR e &dre dviquéhybidySl&tEpdricpe

activementt. £ QSf | 62 NJ (A 2y dérappattssdciospatiduxi eielpoliigied R & X 8 MR |j dzS
ainsi favorablementau sein R Qdzy’ LINE Ge& Hydadist en Prddiisant des spatialités et des
temporalités urbainegonformes aux principes durabilistes mettant en valeumune échellespécifique

de QA y i S NiEsSguliok2pyblic® SNE  dzy S NB O2y FA I dzNJ :celledyi quRrea Y2 RS &

Vision Vélo

dans

ROSEMONT

LA PETITE-PATRIE

e vélo, c'est au O

/W de nos vies

Figure21-/ I LJG dzNB & RQSON&VsiorREBoR$ OQIVNINAEY BA & d&Pétleypdtriew2 A SY 2y i
(Vivre Rosemori_a PetitePatrie a véle Vision vélo En ville sans ma voitur@021)
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Lancée en 201RJ- NJ f QI NNER Yy R A & aBetité&Railie «WBidn$M 2 (figlire21) se présente

comme un « nouveau réseau structurant, sécuritaire et quatre saisons [visant] a rendre les déplacements
RSa OeodOftAraidsSa LXdza aHINE Si LINBGAaAof Sasx Sy LI dza R
la route »(Rosemont LaPetite-Patrie, 2020)En misant sula mobilité de la bicyclet® arbr@dissement

souhaite tenir compte @2 A N6 NB a2 dzZRNB  dzadebtifiablifs daNg & bullgin sRéidl y 2 S dzE
LINARY GSYLIAKSUOS H A HdesRYeudieSandIpdEblfipdaasieScynteytdide pandémie

de COVIEL9 pour lequel la mobilité a bicyclettee révéle étre un moyen de mobilité adapté a la
distanciation physiquedes enjeuxde santé individuelldJ2 dzZNJ f QF YSt A2N> GA 2y RS I
YSY Gl tS |1 dzQSt ferSpein&tgnRde westerladdifz; Ntkles Snjklnde vitalité économique,

autant LI NJ £ QF O0s8a | dzE O2YYSNODSaE H3zS LINE B2 YEAQISY SIf de@ il fi
LINE RdzOG A GAGS | dz O Xde @b 318%),6 4zQBF NSt QBNYSEENBYG RSa 7
j dzQSttS NBLINBaSYyGS 02YLI NI (ALBSbérefieces de\isionlvélbIpig & Sa & A 2
RS f Qdrtéhtayih adzNJ £ QF GSAYy(iS RQdzy Sild RS alyas Sid R
S@2ftdzZ yi t f Q8ikEsS fefidS olUR dain lptdmrédibieh S NJ

Au printemps 2021, ¥ision vélo> a été nommée lauréate dO2 Yy O2 dzNBE [ S& t fdezySa RC
fQl aa20AlGA2y RSa O2YYdzy A OF G SdzNA Y dzy €athpalgite dzE R dz
informationnelle». Ce prixvise a récompenseles efforts déployés pour promouvoir la visibilité de

« Vision vélo» etle sérieux consacrJl NJ f QI NNE y R A & lZaBetitSRAtiiea weRteicdnpagyid]

compte tenu de ses bénéfices escomptéSependant ce prix révele également la dimension
fondamentalement communicationnelle duv€lo ». Indépendamment des bénéfices associés a la
mobilittRS f I o0AO8O0fSGGSs tSa STF2NIa Si f Sgemdehd Sya R
& QA y dasNEurNgBps etermesde pratiques communicationnellagsant & favorisela mobilisation

Si t QSy32dz8 Y6 g8 0KIED tdé telgsdayhpadnetdmrhuBicationnelles permetterit
O2yaiNHzOGA2Y RQdzy OF LIKeil (Adlam,a282@)&R de sdnsizth proniotiod @eAllS8 +  dz
bicyclette réaliségar «Vision vélo> diffusef QA Y I 3 S R Q dzy nomaiRagtidRdd d &ishers y U

vivre. Parla mobilité de la bicyclette, la vie résidentielle et professionnelle y est rendue meilletuee,

territoire est rendu désirablevoire attractifLJ2 dzNJ dzy' S @ NABYS WRODAzD (S AN t € 4 S
laprochaine section de ce chapities liens crééparla mobilité de la bicyclette entre des acteurs publics,

privés et communautaires se recoupent dales activités de promotion territoriale parfois diffusstpas

toujours concertéemaisnéanmoinsarrimées auxmémes principesiu « durable».
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Le «mouvement> Vélosympathique

A A M oA M A <

[ Q2NBIFIYA&AYS t 0dzii y2YydepukQNR QA +IBR ANV 2FSSASROSNH &
collectivités, les organisations et les campus nomméELOSYMPATHIQWESur le site Internet du
LINEANF YYSSE 2y LISdzi fANB [jdzS§ fF RSYIFNDKS &aQl RNBaas
RS 02YidsSa Si |dzE | NNRYRAaaSySyriray alpdzqj dagel d&y (G NBHLANG
RQSyaSA3aySySy ((VébiDéébes, S.@2 QulifichddEmouvementy LI NJ f Q@ NHI Yy A &
programmevisea« ¥ I G2 NRA&aSNJ £ S RS@OSt 2LIISYSY i RQdzy Sfind& NA G | 6 §
faire de la bicyclette< une réelle option en matiére de transport et de loisir pour teuid)® [ Q206 2SOl A
dece programmesi RQSYy O2dzNJ} 3SNJ £ S& 2NHIyAalGdAzya OF yRARI
adonner€ S LINBYASNI O02dzLd RS LISRIFIES ysOSaalANB | dz RS@OSt
des organisations participant€¥'élo Québec, s. 4h). La démarche de certification vise ainsi a rejoindre

dzy S RAGSNEA (G sfindepaphE RgAaRdZA2ya SiG RSa aediiiodSa RQI
de leursbesoinsA ce titre, Vélo Québec propose un serviomseil et une banque de ressources en ligne

a chacun de ses partenaires, des formations et webinaires pour les collectivités et des ateliers pratiques,
conférences et kiosques pour les employés et clientélesodgasnisations et des campus. Le processus

RQS @I fdegfoiniuRings de candidaturexaminelesl OG A 2y a Y A a Slas oi§ahisatiadsd NS LI
candidats Sy f ASy | dzE | ES& R QIO fr&esritstiferrs yO SK/dZ 2 WNIRDNEYY WS
de rétroach 2y RS f I LI NI RQdzy OprofesdiofnelsRde dothdaeSrliésGAay L2 & S
mobilité active et au véle (Vélo Québec, s. @). Dans le cas des candidatures portées par des

O2ftft SOUAGAGSAST dzy aLlotRk @S <itoymsNFclstesR @ tSefdctiiéxprésS dzNJ
évaluation, les candidatures retenues obtiennent un niveau de certification déterminé par le comité de

juges parmi les cing niveaux de certifications offertesonze, argent, or, platine et diamant, de la plus

basse a la plus haute des certificgfida ® " OS 22 dz2NE | dzOdzyS O2t t SOGADAGS
de certifications platine ou diamantorrespondant aux plus hauts niveaux de certifications prévus au

programme.

Aupreés des collectivités, telles que les municipalités et les arrondissements, VELOSYMPATHIQUE mise sur
uneamélioration continue @ dzy’ S @ lpidifq@s$l SuprBs3ies organisations telles que les entreprises

St t£Sa 2NHIyAaAYSaAI f( MdsdrviéeBaining Iy dématrstratibiPdd kEdeYshiBSde S 4

of Q82NBFyAal GA2Yy Sy YI GAS§NDB -éReS deanoldilive darabl& ktode (G dzR S &
responsabilité sociale, selon la brochure en ligne du mouvemeffélo Québec, 2023 Une
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2NBI yA&l GA2y OSNIAFASS +:[h{,at! ¢l LvI 9 OQSalG dzy
SGdzRAlIyda az2yid Lida FfSNISasx 2yid dzyS YSAf fleSdzNBE LI
site Internetdu mouvement(Vélo Québec, s. @) ¢ [/ QSald I dzaair dzyS 2NBFyAal
étudiants sont plus ponctuels estil ajouté Sy & LISOAFALF Yy i |jdzQdzyS 2NBFyAal (
argent et espace en remplacant des stationnements pour voitures par des stationnements pour vélo ».
Tandisquéd Sa 6SYSTAOSaE FTAYIYOASNE RQdzyS OSNIATAOFGAZY
pris en compte, une série de bénéfices moraoxr les organisationsont par ailleurs soulignés par Vélo

Québecy ¢ dzyS 2NHIyAalGAz2zy OSNIATASS +;[h{,at!¢lLyv
NEaLRyaloAftAGS &2O0Ald & des saine® habituNgR deRvie eri favoriRadzNds 6 A £ A

déplacements actifs au détriment des déplacements en voiture, générateurs de BES.» (

t NI f QSYdNBYAaAS RS &2y LINR INI YY Sainsia Jedhpartematresné | Lv ! 9 =
solutionRQ I F LISNNGS & G y (i, JRQAINSS tRA@2NBINU YA & SNJ LI dza Al%dzNRE | &
variété des outils et des ressources mis a disposition des partenaires, alliée au-sengei propose,

vise aencadreO SNI I A ySa LINJafin &8 deCompagnerlel T SrignteBesdéveloppement

" OSi STFSUT OKIFIljdzS 2NBI yAA&l (padyélolE NBG® &andgdilS Sad
RQFOGA2Y t f2y3 GSNX¥S RSaidAyS t YSOGGNB Sy LI I OS R
RS fI 0AO2O0fSGGS | dz Mgy la ptaiqué du alidtloy et tite lgrardliyla | TA Yy |
culture vélo dans son lieu de travai(Vélo Québec, s. a). Pour étrejugé complet et efficace, ce plan

doit énoncer des objectifs et des actions concretes dans chacun des quatre axes du mouvement
VELOSYMPATHIQUE et comporter un échéancier établi sur un horizon de trois a cing ans. Le programme
exige par ailleurs une consultaticeet une contribution des membres des organisatiqes lien aux
préoccupations etaux besoinsde ces membres)J- NJ £ S o0AlFA& RQdzy &2y RI3AS
VELOSYMPATHIQUE. Les efforts des organisations partenaires doivent déscionsétrés et impliquer

f QS y adeshivéadx hiérarchiques des organisations.

Le programme VELOSYMPATHIQUE représente ainsi une sofatio & | A NB & de&cértdibie® i dzNJ vy (i
activités des organisations partenaires, dans la mesure ou il intervient dans le champ des ressources

humaines et matérielles de celk3A S Rl ya f QSljdzAif A0 NB RERSlorNBE | A 2)
aSYoftS 1ljdzS t QSy 3l 3SYSyiil RpNA Sy @INBil ¢zNBE | A RF OB OB NS
demand& (2 dzi d2aZQl 82 NRS @2t 2y(iS RS 4SS a42dzYSGGNB t QS
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ddzA GAZ RS NBGNERLF O A 2. Cet bddgayemerkR Xi§edphbr hiasndbilisgtiod(singh 2 dz@ S | dz
le recrutement)R Q dzy’ S-R ¥ dzdzf NS f iRapladhtat®rSetab bon fonctionnementdu programme

RIFEya f Q2.N®H Imyish delma023y18 organisations avaient vu leur dossier de candidature
VELOSYMPATHIQUE accdMélo Québec, s. ). Parmi ellesci figuraient 7 entreprises privées,

4 organisations a but non lucratif et 7 organismes p@uic parapublis dont les niveaux de certification

variaient de bronze a argent, puis a oParmi les 7 entreprises privées, on retraitv2 cabinets

RQF NOKAGSOGdzZNE 6R2yid m aS GNRdz@S t a2y diNBIFIfOX n 7
entreprise en assurance et gestion de risqugrmi €s autres organisations et organismes retrouvait

notamment RECY-QUEBEC, BIXI Montréal, Parc olympique et le Centre culture et environnement

Frédérick Back

Le programme VELOSYMPATHIQ&MEcipe au déploiement du «€lo» au niveau organisationnePar

et a travers la bicyclette, des pratiques organisationnelles sont réfléchies et mises a jour, des images
RQSYUNBLINAASa az2yd (NI Ot Af (-BRSdwdzBNE REAY papdR&iigizIRISA BS.
surveillance Comme cela est présenté sur le site Internet du programme, et comme diverses recherches

fS &a2dziASYyySyRSa f QU NBPBAXNEEE LR2dzNJ f QF OO02YY2RI (A
«durables» et pour les ®aines habitudes de vie est | dz2 2 dzNdR Qdsdahce Favoriser la
concentratian, augmentera productivité, amélioredalLJ2 y Ol dzl ft AGS (2dzi Sy RAYAYdz
incitant les travailleurs. &S RS LJ I OS NJaleur ied @edtr@vaiSabristiue @ndzadja@

méthode de gestiomont le « vélo» faciliteet Iégitimef QA y & (i DateNg ctnlefte/d® Montréal post

industriel du XXisieclef S RS @St 2 LILIS YSSgtiauxde @ bidytlehdayouridiNdélo» est

impriméde ces dynamiques de gestion. Dans la continuité des observations de Stdhiligclette opée

ainsicomme un mediundle compétitivitédu capitalisme urbaide ce début de XXkiécle Les travailleurs,

économisés jusque dans leurs déplacements, constituent des rouages stratégiques de nouvelles
dynamiques de gestion qui émergent dans aontexte dans une optique de maximisation de leurs
LRGSyidAaStad 9y OS aSyasz tF o0A0eO0ftSOGS aQAYyasSNB T
N} LILIRR NIl A KdzYt Ay as G2dzi S yesstUN®s Yidndigss ofi fermesria gddtiany A & | G A
delamainR Qdzdz&dNBE Si RSa 2LISNI GA2ya RSa SYyUuNBLINR&Sao®
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Cyclovia

Cicloviaest un événementR 2 yifitiative(est créditée a la ville de Bogota, en Colombie, consistant &
FSNXYSNI GSYLR NI ANBYSyYyid f QF OQRxzNR Sy INRERIWEISAHES 20 dia | 3
aux piétons¢  YRA A 1[dz§ fF LINBYASNBE 200dNNByOS RS 0O0Si SO
1976 queCicloviadeviendra un programme municipandant accessible, au fil dannées, un circuit de

prés de 120 kilométres de rues, routes et autoroutes tous les dimanches et jours férié3 batres du

matin et 14 heures. Le programme est administépuis 19950ar Knstituto Distrital De Recreaciéon Y

Deporte (IDRD) un organisme public dont la mission est de promouwidévelopper des espaces

propices awloisirs, auxsportsS G £ f QI O(iS\YD ALISAzA IKRASYj[WdEB G Sy A fSa L
programme concourt & réaliser les objectifstratégiquesR S f ,(hbtd&mmBnt a«transformer les

conduites citoyennesLJF NJ f QF OGAGAGS LIKeaAljdzS>s fSa t2AaANER Si
a2f ARIFNAGSZI R&conviNalidlia R OR QB INBFAING | ( RaugmeR& le hie&ua LI OS
RQIOGAGAGS LIKe&aAljdzS RSa KFIoAdlyda LRdNI O2y i NR 6 d
transmissibles et mentales; atdévelopper des actions de relance économique du secteur du sport, de

f QFrOGAGAGS LIKeaAljdzS S RSa f 2AtaSh N&S yRiAYYaS yE (S RoQuizGLILE Q
le bienétre des habitants de Bogoténstituto Distrital de Recreacion y Deporte, 2022, s. @¢

programme revét deés lors une fonction éducatdtdiopolitiquel dz G NI @SNA RQlF OGABAGSE |
FRYAYA&AGNBSa Si ,diNelyideeé de lalimiddioh anténemantieipdaicedef QL 5 w5

visant a €ormer de meilleurs citoyens et «enseigner des valeurs saings compétences » citoyennes

(ma trad., Alcaldia Mayor de Bogota D.C., 2003)

Importé et adapté par de nombreuses municipalités a travers le monde, surtout depuis la fin des années
2000 et le début des années 201, conceptfait son apparitiona Montréal en juin 2016 dans

f QF NNBYRA & 308e6t9yWi 28 tf d&xR NI G§A2Yy | SO +Sft2 vdz$SoSO0:z
cyclovia®' I dz O2 dzNBE2018 BINB WISYi &  f« lévérerReNi] Gissdrblels], accessibls]
gratuitement, récurrenfis] et flexiblgs] pour l'usager (cycliste, patineur a roues alignées, joggeur ou
piéton) qui est libre dese promener selon ses godts et ses préférencégdonceptualiséous la forme

R Q dzgarcdurs», celilOA & QSad luldiduiNyulaig fektif efamilial avec animatio»

(Arrondissement Le Seduest, 2016; Ville de Montréal, 2017b¢ déroulement de ces événements a été

gy FNIyeelAds 02YYS Qoovidyd$dpdoia. { QF LISt F GA2Y
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LISNY¥Aa 3INNOS b f Q206 (S failre @uProdaindzg de Sohitigrt ayixdnBiafiGeylocaldd | y a
pour la mise en place de « Cyclovia R2 LJ0S Sy YI NB Hnanmc &2dza20i78% RYA YA &
Au moment de son adoption, ce programmepaur objectif de «redonner la place aux citoyemsen
transformantcertaines rues en espaces pubkdgvorables aux cyclistes, aux piétons et aux coureurs, en

f ASdzE RS NByO2y G NB& L2 dzNJ Tl AN (e de ManNdalf 200WRS y G A G S
programme vise également & acifoNBE f QA y (i Sdéjlatemed® daitis €t & Expéfimenter

localementl F A ylapt& @lconcept de cyclovia aux réalités montréalaiseandaté par la Ville de
a2yuNBFIt Sy HnanmcX *#St2 vdzsSoSO LINBPRAzZANI SiG RAFTFdAzAS
de cyclovias {p]rincipalement congu pour les chargés de projets des 19 arrondissemebD&@ns ce

guide, le concept de cyclovia est présenté avant tout comme

uneféte de rue retrouvée qui permet aux Montréalais de retrouver le plaisir de fouler
fQFaLKEFEGS £ LASR 2dz t @St2x Si RS @2ANI £ SdzNJ |
/| QS&al dzy O2y OSLII ljdzA NBLRYR t 1 dasf2yiS RQI dzf
dzy S @2t 2y (S ljdzZA &aAQAYyaONRG RIya L} dzaASdzNB LI |
Montréal. Plusieurs événements et initiatives similaires aux cyclovias démontrent déja

ce désir latent; et bien ancrég de se réapproprier les rues de la métropdjledzQ A £
aQlI3AaasS Rdz ¢2dzNJ RS tQntS t @St23 RSa F2ANBa (
les écoles ou des rues piétonnes et partage@éle de Montréal, 2017a, p..4)

A traversle concept de cyclovia, la bicyclettdS N S i | A y & Aunef dRdrshidida disdeiurs ¢t de2 Yy R Q
NI} LILI2 NG A £ f QS8BT OBINBYRE bz § $¥NIKS R Qalrgenstie rdésBtyes, a2 A U
de retrouver voire de regagner un terrain perdul dzE a2 yGNBF f A& f Q200 aArzy
FdzGNBYSY(d &dzoGAfAAS LI NI f €etodzs i RicévééEpdr sq copacited2 v R A G A
4dzA LISYRNB f QSYLINRAS aLI GAFES SG GSYLRNBtEtS RS QI ¢
est néanmoins temporairgt «f QI LILINILINISIAG N#z6 a4 RS ¥ise a péétieBpoie f S |j dzQ
ddzNJ f Q2NBI yAdl A2y RERISYWwSYHEgz08a0 Lt F ROPAR LA ABRS RO bz
RQAYAGAFGAGPSa RSa& L2 sedhitrdl@galemizoOi2AYYaSs (Qdzy 6 ARG&O t Y3A14d]

production de quartiersen «effervescence, articulantun espritde féte dada £ S Ol RNB RQdzy S

W[ QAYAGALFGADBS aSNI LIRdzNBAZAGAS LI N £ QF RYAYAAUNI A2y wst FyisS Sf
la banniére du parti Projet Montréal manifestait paitleurst 1 @2t 2y iS RS ONBSNJ dzy OSNARGFo6f S LIN
LISNXYSGGNB tF GSydzS adzNJ f QS y@aSivded Soé yagramintaidFerihlt gadaSoir ViRlg/jauNB | £ | A & @

En 2024, ds cyclovias: vocation sportiveétaient organisées dang Q| NNE Yy R A & a S-MéyRbyalR\re Cadtiend S | dz
Houde)(T. Dussault, 2028 (i R Y& f QI NNIOveRtids Marisyclisteq d6 Laghdrs 2024)
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éphémere a la notion de qualité de viee concept montréalais de la cyclovia semble ainsi produire un
rapport bien spécifique au quarti& y  { léghélledjGzCa S NBI f A 4S5 T un®@dinbieA YS S

festif dela bicyclette

Dansle contextede ce programmegle quartierémerge commaeune échelle adaptée &aftion publique

@2dzSS £ Y20Aft AaSNI I LI Lidistifségh@ngresR® Ayyai § NID O (RWNByY Ry
se réalise de maniérdécentralisée subdivisée en unités lecales» que le quartier montréalais par

f QAYGSNNYSRALF ANS vignSidcarheNaNBageRaisafA$S YISNHIANT YYS & QI LJLJdzA S

le postulatde «quartiersn RA & L2 al yi RQARSY (A G Sfaire @dNE) INBBASAdIQ A £ S
de mettre envaleuRl ya f S Ol RNEB LaR@idaye «Gu@rGey>3e0iBntlif 2 NE f S F NUzA G
investissemenauquel différents acteurs, adela des autorités publiquesfoientetO2 y i NA 6 dzZSy G @ L f
RQdzy LINR2SG LI NGAOALI GATSE RQdzyS aLI GAFEAGS FYyAYSS
économiques & Q dzNfvorlsaft une production de valeungtamment symbolique) dans le cadre

RQdzyS FOGAGAGS RS LINE Y 2 liccdley. LainSHlidadtizeNdppataienFafed G A 0S|
£ QI NI AcédtdzfohcéplioBdy la Rofion de« quartier» etjoue en effetun réle stratégique dans

le marketing urbain etlans le renouvellement ddynamiquessociospatialedj dzA I YA Y S el  f Q dzNDb

RAALISYRASdzAS t AYLX I Yy(iSNE &dzNJ 2 ezine rétessidant ubun O R NB
Sy3al3SYSyid aidNHzOGdzNF yi RS f2y3dzS RdzZNBS G yid &adzNJ €

Bonjour Nature

[ Q2 NH Bghjbut Naflureestune coopérative «le solidarité» a but non lucratibffrant des séjours et

« éco-excursions> dans la région de Lanaudi#® { dzNJ a2y & A (S sddfsigheNding =z Q21
«une agence de voyagsid solidaire»dontl YA & & A 2 Yy urt affie toRridttJe EtFpdiiniielle

dans un cadre humain et naturelorsR Q S E O dedigide & yil&Bonjour Nature, s. d.Ces derniéres

sont encadrées par des guides qui agisse@ ¥ Gl y i 1jdzQlF Yol aal RSdzNA S Ay
TIG2NAAIYyG €F GNFYEAYAZAA2Y ROQAYF2NNIGAZ2YA FI OGdzSt
les autochtones aux allochtones, la flore ala &g QI INRK Odzf GdzNB £ £ QF ANR G 2 «

103| g région administrative de Lanaudiére est située au {estcde Montréal, le long du fleuve Sailndurent.La destination de
f @dop-excursion» proposée paBonjour Nature SaintJeande-Matha, se situe a une centaine de kilométres de Montréal
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modernité, les cultures a la natuse Parmi son offre de
AaSNIAOSAIT f Q2ANE Iy MERSSUBsidNEI LI A
RQdzy S 22 dzNy S S «dodee mddanfé¥ & R Qdzy S

/A}\Bonjog_lr § i} i
e B avantY A RA X RAQida¢ «fdréstigrdzE&laboré par
Pédaler en ville ou dzy $ OKSTTSs amidh derbicy@Balzie | LINE &
en sentiers? montagne en sentiers aménagés. Q| F T A-d@sstisIS  OA
(figure220 = LINBaSyadS adz2NJ 1 62NYyS

systeme de location de bicyclettes en likgervice, fait la
LINEY2GA2Yy RS OSiGiGS 2FHRANB RQSE
départ dela station de métro Radisson a Montréal, les
AyGiSNBaasa azyid GNIyaLRNISa 2ad
VatNotre-Dame dans la région de Lanaudiét@ette

expérience récréotouristique estpleinement prise en

main parBonjour Natureet son personnel. Sur la page

Figure22-t K2 (12 INI LIKA S RQdzy ¢ Internet de ce séjour, on peut lire
f Q2 NH Bojaud Natirefrise le 25 juillet 2023)

Sur la route, votre guid® K | dzF F SdzNJ @2dza FlL AG RSO2dz@NANJ f I Od
anime la discussion & bord. A votre arrivée au village de-$eamde-Matha, un arrét

K202 +dz 6St 3SRENBE RS I az2yidl3yS [/ 2dz2JSS @2 dz
LI @&l 3S [[dzS6S0O02Aa SG RS LJ 2y 3ISNDadg, leyl G dzNBd "
personnel du magasin vous réserve un accueil des plus chaléBanjaur Nature,

2023)

[ S&a RSO2dz@SNIISa Odzf (dzNBf b@la(j 82F EBERSE2ZNRYELSE) 88 dAB A .
fI YAaS Sy @It Sdz2NJ Rdz LJaidsiqueh Bvehtbuze laénfirep it SetteR dz Y | (0 A
excursionune véritable expérience écocitoyenneA traversson offre récréotouristique a bicyclette

accessible a partir de la vilBonjour Naturearticuleun imaginairede la bicyclette aux idées @eature »,

de douceur,de tradition etde patrimoinedans un esprit de simplicit&n susle sa fonctionk utilitaire »

et des qualités et vertus qui lui sont conféréess milieu urbain la bicyclette revét ici une fonction

récréative, de loisir et de promenag®2 YYS St t S NBJs il A Gsie@eQiagpélantS dzNB L
romantisme @s épopéesle Michelle Le Normand en 1949 et du pére rédemptai€abriel Lupien en

1967 (voir Chapitre 1pans le contextglobaliséet postindustrieldu Montréaldu XXsiécle, & rencontre
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2FTFSNIS LI NJ f Q2 NEhdyaXoiamé 8ee BUe Curtié2ga3)deRigné dédme une pratique

« écolocale» et pédagogiquesoutenue par un cadre de valeurs normasibit celuidu «durable». Par

cette excursiorau départ de MontréaBonjour Naturéntroduit ainsiune extensioraf QA Y | @rbayil A NB
de la bicyclette awudela des frontiéres de la villsoiten articulantla bicyclette adesspatiotemporalités

dessocialitéset des régimes de valeu(Brow, 2008)e la nature et du paysage

Aveclao A O Of SGGS O02YYS LENIS RQSYiINBSs RSa tASya SOz
sont négociés en contrastemais non en oppositiogaux modes de vie urbastA cet égard, la bicyclette
réconcilie ici la tension courante entre vie urbaine et nobaine, tout en réaffirmant néanmoins un

ensemble de mythes associés alaviedoND | Ay SS &dzZlJLl2aSYSyd 3AFNIyidS

¢
(0p))

en opposition aux nuisances de la vie urbaine (densité, pollutiuit, artificialisation des sols, ef).Dans

cet imaginaire dichotomique hérité de lectures romantige¢ hygiéniste, le cyclotourismese présente

a nouveau commene solutionpermettantde soulager desensions relativeaux maux déa vie urbaine

Sy aQAYYSNHSI Yy RI yacanipagneYadmis énlyaleSr desiefrtis Nvégstal et de

fF AAYLIE AOAGS adzllll2asSS RSa NBf lrappeleSaduelDepia@021) S & NHzA |
quisouligneque €0 OB K I [j dzS8 SLJ21jdzS | wX8 R2GS I @AS NHN}ItS R

urbains du momens (para. 9) Selon lui,

plus les villes ont grandi, plus il a semblé nécessaire a ses habitants de se construire
une alternative utopique portant des valeurs contraires a la ville et leur permettant, au
moins en esprit, de garder une perspective de choix de vie diff§ieepraz, 2021

para. 6)

" dzy S SLRIdzS 26 LI NBNJfS @gs3asilt RS (2 dzi(ahist $a @8N
et Pépy, 2017)la bicyclettecomme@ S KA Odzf S R QI O OsdrasighifidntiaZntare) taik Vvialoird 2 dz t

f QF NIi A Odzt | (i A & ge nijtutalisgar Sille@<Ladyins ledNJoBkiglies urbaines denlebilité de la

0AOROf SGUS SG ONBS dzyS LISNELISOUGUAOST dz Y2Aya Sy S:

maniére «douce» et «durable».
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Des imaginaires de quartiaenouvelés

B YOQAYALANBNI A L eleiNged & WassuR@do2)dE{Hi@SE ddiut de Ehéapitre (voir

note de bas de pageld pour mettre en évidence comment lequartiern O2 y & G A G dzS | dz2 2 dzN
échelle de la «enaissance urbaine définie et fagconnégarla mobilité de la bicyclette. La conception de

f QSESYLX S aSt2y al adadzyA Said dzyS Ay @aidlrdiazy £ AydS
le composent (et non a illustrer le général a partir du spécifigue, comme le veut le sens commun du
terme). Dans notreca® S 02 y OS LIG S & (R OYSAEAL +2 NIBSMNAzERIA TS NBBRY YI YA § N
participe afaireqdzl NIIA SNJ £ £ QSOKSt f S RIS PdtitePatNaNdns R buideSasB y i w2
les modalités de cdaire en tant que processus de spatialisation dynamique, toujours en cours, et

OF Ny OGSNxasS RS (NI2SOG2ANBa ljdza O2SEAaGSyidz &s
coopérent(Vasquez Donoso, 2009 2 YO NBE RQIF OGA2ya RSaAGAYSSa t LINRY:
mobilit¢ de la bicyclettesont | dz2 2 dZNRQK &K MNBA i AESHa LI N dzyS RA
32dz0SNYSYSyildzEX RQ2NHIyAaYSa t odzi y2y fpgadNI GAF
en concertation ces acteurs et organisations formulent adegressionsle la bicyclette et participent au

RS@Sft 2 LIJIS Y S yssociRuik M bicgdetfalonit deBexpressons proposentune mise en scéne

Dans cette sectiomous verrons commerdesexpression®R Q dzy' S Y @uiable» Jopé@tiodnalisée

et territorialisée par la mobilit¢ de la bicycletteparticipent de dynamiques de pouvoicultivant

IQF G GNI OGADAGAONBISNNAY 2 RRE& B G8a dz2NDIF Aya R@anth NI 6t Sa
j dz§ LIS dz@Sy G Qs ( NBAddmSECoNGy, 202Qpsquarterda 2 ySia |2k 2 dENIR Q K dzA
de stratégies destinées a renouveler ou a développer une irdagearque et &xprimer¢ ou plutbt a

imaginerct I & Ay 3 dzf ld&NdivarSes rRaidmy®arts fe $dntréal posindustriel du XXlisiécle,
cettedynamiqueS & (i | dz2 2 dzN@&Qalirjues ldekvelOpFeiriédt urbair durable», soutenue

par des politigues, des programmes et des plans qui en incitent la réalis€onme nous le verrons

dans ce qui sujtla bicyclette constitue une technologie favorable a la réalisation de principes du
RSOSt2LIISYSY (G RdzNI o6fS Si &uBable$>lde NBilitdtA 3t @5 DKS(RIQT Y
quartiersSy NBy 2dz@Stf SYSy Gz | AyaA |jdzQdzy YSRAdzY RS 0O2YLJ
FfTAYSYyGlryd t£Sa& Reyl YA ljdiz8de». RQdzy OF LIAGFE A&YS dzNDB I AY
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La Cité Angus

Dans cette sectiomous analyserons comment la notion deuartier» est négociéRl ya S OF RNB
projet de développement urbain durableen tension avec des héritageset des imaginaires

sociotechniques de la mobilité ferroviaire

De la mobilité ferroviaire a la mobilitéurable»

Cité Angus est un projet résidentiel en deux phas#sié aux abords du Technopdle Angus dans

f QF NNB Y RA & a S Ycha/HetiteRaFie. W piieSi¥rg gphase de réalisation du progsidentiel,
achevée en décembre 2020, a permis la construction de 120 unités de logement dére@ptent plus

de trois chambres a coucher. Selon le site Internet du projet, cette phase visait a propEsecendos
abordables> aux famillesnontréalaises «nodernes» (Cité Angus, s. ). La deuxiéme phase a permis

la construction de 88 unitésspacieuses, écologiques et congues pour répondre aux besoins des familles
qui souhaitent vivre dans un quartier vert et durabl€Technopdle Angus, s-d). Cette phase visait ainsi

f I ONBI EHessof éclld@idng etélégamt Rl ya f S @aaxierBsEoiii & reRdposgyiblel

en réunissant des conditions favorables.

Historiguement, le secteur Angus doit son nom aux usines de fabrication de trains et de matériel
ferroviaire. Au tout début du XXsiecle, ce secteur créé de toutes piéces pour loger les ouvriers et leurs
FILYAfESa SaGFAG | dz OdzdzNJ Rdz RS@St 2LILISYSy i SO2y2YAl d:
detracsRS f QN3IS RQ2NJ Rdz NI AY t az2yidNBFf SiG RSa YI yAs
les spatialités et les temporalités ferroviaires, ont animé et faconné Montréal pendant des déxeres

dzaAy Sa ! y3dza SiG f SdzNJ LINPRdAzOGA2Yy RS G(GSOKyz2ft23ASa ¥
¢CSOKYy2L®ES | y3dza dzdz@ONJ yi | dz RS@St2LIISYSyd RS

—~

fQAYT2NNIGA2YS RSa 02 Y YRGMDI BRI GG RQI dziNBa 580

(s}

104Dans le cadre du projet de Cité Angus, « Angus » y est désigné commeantiesr>. Sur le plan administratif, Angus désigne
LX dzit G dzy aSO0GSdz2NJ RS tlLa PenibRRtyeRAIAVRSS ¥ frofdl de Rife AngRsalSnotdy dpactier »
est ainsifaconnéeRl ya t S OF RNB RQdzy LINR2S({ NBaARGSysiles Rimes3é la finyleR dza i NA S ¢
RQF NOKA (G SO0 RNG. diphiitigedeyI Ok SIlNRE 2SG X RS ONGANI ¢ dzy SO2Idzk NI A SNJ |j dz
Ce projet promeut un guartier a taille humaine », offrant a ses futurs résidants une rue partagée, un boisé urbairtataders
SO2t23AljdzSa n SG RSa LJFOSa LlzfAljdzSa 02NRSSa RS (fB.YYSNOSa R
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" YSad:NB ljdzS§ tSa OGAGAGSEA FSNNRIAFIANBaA O2yyl niNZ
NR dzGi A SNJ | dz O2dzNA RS&a lyysSSa wmepcn SaG ljdzS fF Y2AhA
SaintMichel fermeront au cours des années 19ders projets de développement du secteur prendront

forme. En 1974, la filiale immobiliere du Canadian Pacific (CP), la société Marathon Realties, deviendra
LINB LINASGFANBS RSa GSNNIAya SiG yy2yOSNI =z &yint Mmptc =
la construction du plus grand centre commercial au Québec etifi®logements a prix élevés. En 1977,

le Comité logement Rosemont sera fondé dans le but de lutter contre la réalisation de ce projet et de
défendre les droits des locataires craigndnSa LINBaaAiz2ya T2y OAsSNBa Sid f Ql
circulation automobile et du camionnadeaferriere et Vallée, 1998pPans le contexte de projets de
NEy2dzStt SYSyd daNBIFIAY fASa | dz RSOtAY RQdzyS AyRdza il
obtiendra la construction de 200 logements sociaux sur un total d®@ logements construits. Suite a

la fermeture dfinitive des derniers ateliers des usines Angus en 1992, le CP réitérera sa volonté de
développement résidentiel et commercial sur le reste du terrain libéré. En 1995, la Société de
Développement Angus sera fondée pour porter un projet de développemsittiaiétiel et industriel, fruit

de la collaboration entre la Corporation de développement économique communautaire de Rosemont
LaPetite-Patrie, la ville de Montréal et le CP. Le Technopble Angus naitra de cette collaboration pour une
relance des activitt§ O2 y 2 YA ljdzS& SG AYyRdzaONARSEtf Sa Rdz aSOGSdzN
Y28SyySa SYyGuNBLNAR&SE RIya dzy R2YidiyS y20FiSdz2NE OS

/' SGGS UGNIXyarAdAaAzy AYRAAINASEESS RQdzy &aSO0SdzNJ G SOK
structurant des activités économiques et industesisur le développement résidentiel et les modes de

vie qui les caractérisent. Amiéme, le cas du secteur Angus démontre le rdle central de la mobilité dans

ce développement au gré des conjonctures et des tendances qui organisent un territoire. Comuaée abor

plus haut, le « vert » émergera comme un élément incontournable du renouvellement urbain et de la
promotion territoriale a Montréal a compter des années 1990. Dans le cadre du projet de la Société de
Développement Angus, levertn  F LILJF NI nd NI O2YYS f Qdzy RSa St SYSyiz:
y2dzdSttS SO02y2YAS Ay Rdza duNgaSiécke Sinsilgaedzdlir 1€ @& velapengr dzNJ L
NEAARSYGASE ljdza f QFOO2YLI AySd ! dz RSodzi RS& | yySS
« repousser les limites de la revitalisation urbaine responsgble G St Ij dzZQSYy Ay F2NX¥S f ¢
Technople Angugs. d-a). La Cité Angus naitra quelques années plus tard comme un projet résidentiel

venant finaliser la métamorphose du secteur Angus dirigé par la Société de Développement Angus. Au
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G2dz2NY I yld RQdzyS IndSrEe2pRrR QA YW RIzAL NIy 8 &1 f Sang @&sapiojets & SY Sy (
Rif¥frastructures lourde (dont le rdle sera stratégiqueau développement régional, national et

continenta) S NBy2dz8Stf SYSyli NBAARSYGASt Rdz aSO0SdzNJ !
LISNA2RS AYRAdZZAGNRASEES oO0ySIEyY2Aya NINBYSYyild y2YYSS

économie dite socialé®.

Dans ce contexte de renouvellement résidentiel et industriel, la mobilité joue un rdle stratégique au
développement du secteur Angus. Ce réle est néanmoins trés différent de celui autrefois joué par la
Y20Af A0S TSNNROALFANBL d&senyai niiedd ks poderiie! iBdbstriél associ¢ &yl Yy Y 2 A
secteur et au niveau architecturah raison @s vestigegr NOKSa S & jdédaOdatastdpa RQI C
Dans le cadre de ses activités de promotion de la Cité Angus, la Société de Développement Angus situ
mobilité «active» comme une modalité @n faire quartier (figures23 et 24). Relativement enclavgar

des héritages sociotechniques de la mobjlgéit parla voie de cheminde fdf dzA f AYA 1S f QF 008
f QF NNBY RA & &S Wenfiv2 &Rde  t& A {id2S partla rieQShettobkié,>conthiiité de

f QOKAANRMA B dzBoy X ljdzh O2y RA G A 2y y@nodvelémord gésidentieizt Y S i NP
industrieldua SOG SdzNJ Sad YAa Sy @It SdzNJ Rlpafla mdbieé «@ctivesNBE R QI O

et en particulier de la bicyclette.

Place au transport actif

Le site est desservi par 2 pistes cyclables, une
station BIXI, les services d’autopartage de
Communavto et 8 bornes de recharge pour voiture
électrique, en plus du stationnement souterrain
accessible directement de votre unité.

En transport en commun, l'accés & Angus est facile
grice aune ligne d'autobus dédiée (25 Angus) qui

relie les lignes verte et orange du métro.

Figure23- Capture d'écran du site Internet officiel de la Cité Angus, rubrique-préjg » (Cité Angus, s. )

105/ SGGS RSNYASNB Sad RQIAff SdzNB Fdz OdzdzNJ RS f I YAaaaAizy RS tI {
comme une approche privilégiant « le développement de projets spécifiques répondant aux besoins de la communauté et du
territoire »(Société de développement Angus, 2022)
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Déplacez-vous facilement

A 10 minutes de marche du métro Préfantaine, le site
est également desservi par une ligne d'autobus
dédiée (25 Angus) qui vous connecte aux lignes
orange et verte.

En toutes saisons, les cyclistes peuvent profiter des
deux pistes cyclables menant au centre-ville et des
bornes de vélos en libre service. Automobilistes, vous
n'étes pas en reste, accédez rapidement aux artéres
principales (Saint-Joseph, Papineau, Sherbrooke)

Figure24 - Capture d'écran du site Internet officiel de la Cité Angus, rubrique « quaf@&é Angus, s. 4b)

t I NJ £ QAY G SNYSRA h mobifite |@dvesxt donstitud thea@dm@nt feBriettarfit de pallier

f QSy Ot I dSYSy (i Rdz aS00GSdzNJ S | dzE O2 yERdeldd cycketteRS Y2 0
contribue a soutenif I @GAF O0Af AGS RQdzy LINB2Sd RS RS@St2LIISYSyY
j dzQSt €S LISN¥SG RQSOI of AN SyRIONIRBY Sdeyluh igeitiSde pigteR dza G NA S
RQAY T NI &l NHzO (i dzpeBbiesRRT dzr 8186 dikeBRhbd $n@me a une solution pde
développement de ce secteur dans un contexte de développement ducables promoteurs sont

contraints de respecter certains principes afin de limiter les externalités négatives liées a leurs projets. A
RSTldzi RQAY@S&alAaaSyYSdf idransp@tyen domraus daoudtuiai®d, daybicysEt S I dz
O2yalGAidzsS dzyS azfdzirazy LISdz O02YLX SES SiG LSdz O2 HiGi Sd
argument favorable & QI G 0 NJ 1@ tédlisathoi Burabléx di projet.

WS f A& (BdoguyirtieRt Qdzy

~ LA

9y LI NILISYEFENRFG @S0 f Sa_wRENY RQ | RADKND KSAOLJINBIzNRRIZ tLNLE
génie civil spécialisée en ingénierie urbaine durable Vinci Consultants et de génie mécanique et électrique
spécialisée en efficacité énergétique et en écoconception Pageau Morel associés, la Société de
DéveldJLISYSy G ! y3dza Sy idl YS dmyedithIpouryle TRDopOR geluiddd YaSy i
construction de ¢ &oquartier» [sid du Technopble Angus. Situé en face du parc -Drareppe,

«f QSO21jdzk NITASNI LINBYR fI F2N¥S RQdzy GAffF3AS dzNBIFAY
dynamique, écologique et accueillant, dans des batiments construits selon les plus hautes normes en
YIGASNB RQdzND I y A & ¥Speuboin lireRsQr3e/ diieh INBNEYdE Yehhapo(s. d-a).
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«[ QS O 2 lj»debnpferd JaNdlanification de26 RQSa L) OSa GSNI & ONHzS 02 NRS!
couloirs écologiques, etc.), une gestion des eatéinventée» (réutilisation des eaux de pluie, réduction

ded4g RS I 02yaz2vYYl (A2 youlleidrodriquaddeérmetiantSairép&tiliondr/ S
YIdaSa RQFANI OKFdzR SG RQFANI FNRAR Sy F2yOiAz2y RSa
la consommation énergétique des batiments. Au Québecdatc O RNB f S3depehdmii A T y QS
f QF LILIS Ecbquaitierd Yy X £ S RSOSE 2LIISYSyid RS& LINR29éEsa |j dza 2
quartiers verts & Montréal, nouveau paradigme ogreenwashing?» paru dans le Journal Métro, Eric

Martel (2022)soulévelj dzS LJ2 dzNJ s G NB NBO2yydzi L3R dzNJ £ SdzZNE @S NI dza
[égislatif a cet effet, s développements doivent se prévaloir de certifications développées par des

entités privées, comme le [LEEPE 02 YY S 0QStad S GtBij»dili- TéchriojldzNdgus. Ge

type de mention peut étre colteux, et surtout, utilisé sur des bases de greenwashistime Martel.

Le programme de certification LEED, développé pbalSeGreen Building Couraril 1993, vise a évaluer

la «qualité environnementaley RS ONGAYSyGa &aSt2y RS& ONARGSENBa RO
3S4adGA2y RS ftQSYySNHASE RS tQSIdzz RSa YIFGOGSNRLIdzE Si

a proximité. De la sortd] offre a ses clients un incitatif destiné a tenir compte du réle et du poids
O2yasSldsSyid RSa oNGAYSyGa RIya fQdziAfAial Giaveg RSa N
RAYAYdziAz2zy RS f QSYLINBAYyGS SO02t23AljdzS RSa oNGAYSyl
méme, la certification LEED offre a ses clients une opportunité promotionnelle de taille, dans la mesure

ou elle permet de rendre visible les eff® déployés en conformité aux exigences du moment
homologuées par la certification mondialement reconnue, constituant dés lors un outil séduisant pour

GNJF OFAETESNI £ NBaLRyaloAtAlISET 1 y202NASGS Si ¢
partenaires. A Montréal, le programme Batiments industriels durables subventionne les entreprises qui
réalisent des travaux de construction ou de rénovation en respectant les principes et conditions

de développement durablétablis par diverses certificatiormncadrant les batiments neufs et la mise a

niveau de batiments existants, parmi lesquelles la certification LEED. Le programmioipalconstitue

f Qdzy RS& f SOASNAR RS I &idNI (-3022%Bccdefer Mogrgs$ ét 2uJLIS Y Sy (i

LJ | ytiorRef dlé@loppement économique du territoikeBatir Montréal», tous deux adoptés en 2018.

Ces certifications représentent une aide précieuse pour le développement éconogd e réputation
¢RQdzyS 2NEBIyAalGA2y Sl RQdzyeninsidsand deisiBnQ et Qs kaldwsl S @ 9
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consensuelles et apolitiques au sujet du développement dur@tlde ses mutations durabilistes), elles
FIL@2NRAASY G fQAYLX FYydl GA2y RS a2 draimi Butdyige cartfiéc®Ky 2 € 2 3/
simples a implanter et bénéficiant aux organisations qui les adoptent dans une logique de visibilité et de

notoriété (Lubitow et Miller, 2013p [ QI LILINR OKS [ 995 S&aid 3IdzARSS LI NJ RS

)¢

haut de gamme du développement immobilidepuisles principes vertueux du durable». Certains
O2YYSyidl ANBa ONRUGAILdSY Ul RQF Af ¢vairddepresfige quddodicredtAi t A G S
les programmes de certifications a leurs promoteurs. Véritables outils de compétitivité, ilsthentraux
OLoraySia SiG FdzE LINPTFS&aarz2yySta RS fQF NOKAGSOGdzNB =
aux agences immobglies de stimuler leurs activités de vente et de location; aux entreprises engagées

dans un effort de durabilité de révéler leur bonne f@/atson, 2015)Nonobstant les efforts déployés

L2 dzNJ &1 GAaFIFANB RQSEAIASHy(Ga ONRGSENBaAT O0Sa OSNIATA
durable utiles pour répondre aux objectifs de développement et aux besoins de résultats de multiples
organisations. Au nrée titre que les divers prix et guides de bonnes pratiques élaborés par des
institutions publiques, des acteurs privés ou associatifs, ces certifications contribuent ainsi aux mutations
conjoncturelles du capitalisme urbairvertp S t f I RRATORANE2 A YROINE R Qdzy S
hygiéniste.

La «renaissance résidenticle et industriele Rdz 4 SO0 SdzNJ KAAUG2NAIjdzS ! y3Idza &
«durable» se réaliseainsiR I ya dzy NI LI NI O2y OdzNNByGASt £ f1F  ONJ
attractifs.Normée par des pratiquesINE F S&a a A 2y y St t S a exparts»sdotesgrieipbs (0 A lj dzS ¢
du «durable» internationalementreconnus mais non encadré sur le plan législatibu Québec la

réalisation de 4 é&oquartier» du Technopdle Anguda QS FTFSOGdzS Sy O2yF2NXAGS
standards culturels et économiques du mometdam, 2020){ 2 dza f QSTFFSG RQdzyS SO
problématiques résidentielles et urbaineg, 2 A0 RQAY (i SINF GA2Y RQ202SO0GATA
LINE RdzO( A 2y duiblex (Qazb2D1B)je «Vert» offre une légitimité aux projets de

RS @St 2 LILIS Y S yud secteurdautreXoidzii) ol/eret pollué, le verdissemenaccompagne un
«retour»RQA Y RdzA G NA Sa (GSOKy2ft 2 dsiljgdeXda mythe duiNaheSurb#iiixt S dzNJ | -
relations socialeprésumémentconviviales et authentique®ans ce contextda bicyclettese présente

I dz22 dZNRQKdzA O02YYS dzy$S (SOKy2t 2348 02YLISGAGABS S
industrielsstratégiques a la réalisation de cibles du développendemnable La bicycletteéémerge comme

une solution cohérenteaux mises en ordreeffectuéesdans des priiques de développement urbain

175



durable En cela, les conditions de mobilit¢é de la bicyclette sbntize 2 dzNiRa@dHqies au
RSOSt2LIISYSyld RS aSO0(Sdz2NE NBa irefsidurSbies, déhé dest y R dza (|
ReYIl YAl dzSa NBy2dzSt SS bt O2YLISGAGABGAGS SG t tQ

La Promenade Masson

Dans cette sectiomous analyserons commefa notion de «quartern Sad yS320ASS Rl ya
projet de revitalisation et de rénovation urbairdous verrons commeré quartierest venu a constituer

dzy S Sy GAGS aAIYAFAOI GADS enténghibnipie HeNduinierézNistoryfsS RA JS |
SG RSa RATFTFSNByGa Yz2eSya YAa Sy dzdzNB o

WQFA NBAARS RdzNIyid aSLIG | yyrds RetitdRatieddans @lsethelry RA & & ¢
I dz2 2 dzNR Q RedeWieuyRdSedpb1%. Entre mon installationen 20tY 2y RSLI NI Sy wHaw
gdz OS aSOGSdzNI SyOt @S FdzE O2yFTAya Rdz OKSYAy RS ¥8§
Rosemont et Sairh A OK St R Qproftziidéident chiarigdr Dans cette section, je présenterai

certaines transformations visuelles concernant le secteur au cours des quinze derniéres années. Pour cela,

28 YQI LILJzA SN} A adzNJ Y2y SELISNASYOS RS FTNBIldSyidl GAz2
etjeddOdzYSYidSNI A OSa 20aSNBFdA2ya t fQFARS RS f Q2 dziA
O02YYSyid Si RlIya 1jdSttS YSadaNBE dzyS RAGSNBAGS RQl Oi:
influencer la réalisation de trafs2 NXY' I A 2y Lt quarfesed KebdutelfemeR.QFHh, je
LINB&SyYy G SN A C)éNJJI)\yéé YIyASNBA R2y t1 0AO8&Of !
RQSYoSttAaaSYSyld SG RS @OSNRAaAaSYSydsz YIFAa Fdzaai R

Renouvellement urbain et esthétique

@)
o

2/ RSA LINBYASNE OKFyaSYSyida I dzS amarens,dsidel@ 6 & S NI S
RSO yidNBA ROAYYSdHE Sa R2yiG OSNIFAYSE SGlASY

pufi
w
Q)¢

106 A noter que le nom ¥ieuxRosemonny Yy QS&d LI & dzyS | LIJISE £ | déhanifatidapolitiua MK |j dzSS Y I
culturelle récente visant a désigner, a posteriori, le secteur historegqw&ronnant les ateliers AnguSette appellatiorinterroge
t Sa (SYLR2 NI {lehdviust») dans la@aiaiaioBSQ A Y I I A y I A NBduraieSn =Ij dizk NIIFA SR Aa SS RQI (
LINEY2GA2Y GSNNARG2NRALFf Sno@iimeRS NBOKSNOKS RQlFdziKSYdAOAGS
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devantures ont été rénovéesdt NJ f QF NNA 3SS RS y2dz8S| dzE 2 a
RIya RQIdziNBa OFa 54 RO00LE ydim a2y (10 INSR (fS@S BiyK 9Lif |
NHzS O2YYSNOAFES GNI@SNAERIFIYG RQ2d2Sad Sy Said €S asSoid
et de travauxR QS Y 6 St f aApartir 8er14 fihides années 208 &4 f QSUS HAMHZ

vacants aux numéros 2619 et 2627 de la rue Masson (fRp)recouveront des occupants.

?{IEIIIIIF Hl|=

Figure26 - Capture d'écraiR Q dzy’ S GSWU 2819 rue MassofGoogle, 2012)

[ QL yOASY YIF3AFLAAY RS YIFGSNASE AYyF2NNIGALdzS SiG  Ydz (
O2yR2YAYyAdzya R2yid I O2yadNHzOGA2YS>S t pnn YSGNBA R
entre 2013 et 2019 (figur6). [ dcienneagence de voyages mitoyenne sera remplacée paoleeau

magasin de préa-porter Les Coureurs de JuponSur son site Internet, ce magasin indépendant se
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présentecomme une witrine dynamique» pour «f Sa dzdzONB & 2NAIAYyLFf S& RS y?2
LINE2S{d ljdzA NBdzyAd €S Y2yRS RS fI Y2RS S OStdzA RS
un public qui veut consommer de facon responsab{ees Coureurs de jupons, 202bx boutiquamet

en ventedes produits de créateurs québécdsid qualifieés «éthiques», «locaux» et «équitables». Ce

projet commercial est le fruit@ne collaboration entre deux amies, et la réalisatierielirréve de mettre

sur pied «ne petite entreprise localet responsable> ayant pignon sur rue tout eneqrichissant une

vie de quartiem. La teneur de ce projet entrepreneurial éstlicatriceR QdiyNg y a F2 NXYF GA 2y RS
commercialesurla rue Massonsoulevant un ensemble de questioredatives ¥ QS ELINS & & A 2y Odz
aux changements populationnels et résidentiels en lien a des transformations économiques et
industrieles Comme le souligne Alexandre Malté2916% f I GNJ yaF2NXIF GA2Yy RS f Q2
deYLWi2YlIGAldzZS§ RS t QSYo 2 taNdhBRaptadeisd Yadeytdire SRd@maydomigus O S dzNE
ascendante> (p.148). Les commerces deviendraient ddsgilitateursn RS f QSYo02dzNHS2 A4S Y.
j dzQdzy aeévYoz2fSz O2yGNAROGdzZ yi t I RAsaclalitéNdour gy RS f
LJ2 Lddzt G A 2 y & a¥iskiesBaresdus de 2golvellddient Rrbgibid.).

Figure27-/ I LJG dzZNB RUSONI} y RQdzy S KXGobge202R){ + Rdz mcmd NHS al

En 2019, soit au terme de la période de vente des condominiums, le local du bureau des ventes sera libéré

et mis en vente, et le fleuristiee jardin de Mathildd Q& A y & (i 27). PaSrilles autrésiclogbidnts
y2ilofSazx tS t20Ff Rdz alft2y RS OoNRByYI I3S . NARY RS {:
SYGNB wHnanmp SO wamt LR dzNJ | dz2 2 dzZNR Q K dadolbgigbes et &z8hwJdzA & H n
déchet» MégaVrac. Voisin de palier du Coursdie Jupons, le Studio NamkgQ&afé & Yoga &i ouvert

ses portes en 2018 en reprenant le local auparavant occup@panf (i N@inigNe\Saré Naturelle. Plus

bt £t 0Sadx y2YoNB RS t20Fdze @ Olyidia Sy wnmm az2yid RS
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épiceries spécialisées. Certains locaux commerciaux ont méme été construits (et des condominiums

' YSYl3S& | dzE Sl 384 &dzLJSNA SdzNA U X Brasseridpktiyanalel& RObRS O S
au coin de la 1avenue depuis 201d.venu remplacer un édifice au rele-chaussée duquel se trouvaient

le restaurant déjeuner Réveil Matin et une succursale du Café Van Houtte. La démolition de cet édifice est

par ailleursvenue révéler une marque du passé de la rue Masspre le service de navigation @Ggle

Street Viewnous permet de révéler eremontant laligne du tempsLe montage etlessoudfigure 28)
LINBaSydS dzyS adz00Saaizy RS (SYLR NI flLadénalEion 82 Odzy Sy
f QSRAFTAOS 600A3YySidS RS 3 dzOKSO Sad @SydzS YSUUNB |
/| 2YLIl y& NBO2dz@N} yd I Fl et RS Rdz oNGAYSY(d YAaGzeSy
permis de connaitref QF Yy SS RS 02y aiNHz2OGA2y Rdz oNGAYSY(H RSY

immeuble acondominiumsviendradissimulera nouveau ce vestige publicitaire

P

IQOKSNAGIF3IS SiG 1 YSY2ANB Ay
sous une certaine forme sant mis en valeur sous
une autre. B dépit de la disparition visuelle de ce
DLD CHUM vestige de la fagade auquel il était accolé, la
QUALITE - QUALITE publicité de la Old Churfera son apparition dans
f QS&aLI OS y2dz0SttSYSyig O2yadl

Brasserie Artisanale & Pub comme élément de

décorationde style «intage» et de mise en valeur

Figure29-t K2 2 ANJ LKA S RS f QOldF

Chum Tobacco Compatigns les escaliers de La Succurs: & x 4 < ; & » & A& . ¥
¢ Brasserie Artisanale & P({Bromenade Masson, s-k) SaluKSuAldzs RQdzy S USYL2NFtAdu
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(figure29). De la rupture avec le passé par la disparitionsda gabarit original une continuité ¢

néanmoins négociée se présente quelques metreglus loiP ¢ Y RA & [ dzQSt € S Sil YLI A
insigne laLJdzA 4 & y OS RS {10 kliFdtidededi NFE & dzBd SpHtirdnip@alité urbaine
renouveléepar le caractére «authentique» sinon «hospitaliern Ij dzQSt t S La Bédodihtiah2 v T § NB
temporelle de ce qufait ce lieu est ainsi revisitte en méme temps que les principes spatiaux qui

f Q2NBFYyAaASY & &2y iiNI I9GNGe ff AS&HSE Yy SS®yYSRQt 8z NBWE 8 S MK
spatiotemporalités qui font étre ce lieu en rapport a des idées, des projets et des savoirs racontent des
histoires toujours en cours des héritages et des mémoires. En retoprend forme unimaginaire

dequartir Sy (i | é€hielle lfled2€aitement de ces histoires, héritages et mémoircs

*k%k

Les observations-ciessus donnet un apercu des changemendg facadequi ontfagconnéle secteur du

« Vieux Rosemont entre les années 2011 a 201®s transformations réaliséegvelent une tendance

de renouvellement urbai®2 y @2 lj dzt yiG RS& LN} GAljdzSa RS 02yaz2vyYYl iA
nouveau genreAutrefois surnommée larue du Dollaramg = OS GG S NHzS aQSaid YSil vz
des années 2000, tant en ce qui concerne son évolution sociale, démagragtiéconomiquegue son

offre commercialgPatry, 2021)! dz2 2 dzNeReQdwilement urbain se poursuit darrue Massompar

la mobilité: le projet de Pdle de mobilité Massoh Yy 2y OS Sy YIFA HnHoX LAf20S 1
RdzN>F 6fS RS a2y dNBFf X LISN)SGGNIécofesponsaBlesleBt®@ YeSy G RS
intersections de la%et de la § avenue (incluant des bornes de recharge pour les véhicules électriques,

RS fQSaLl OS L}RdzNJ f QF dzi 2 LI NI F IS dzy FoNR LIRdzNJ f Sa
NEFYSYIl3SYSyd RS fI NS al aazy I rgeittSde 18 yug KBS LINR &
considération des besoins de la population. Une consultation publique est en cours pour ce projet dont

les travaux devraient commencer en 20ZBomme nous le verrons a présent, ces transformations
infrastructurelleset les innovationsteK Yy A lj dz=S& t @SY AN aQAYyaONAR PGSyl RIya
économiques dans des activités de promotion territoriale et®Td y I Y OAF NA Al A2y RS f

urbain

107Montréal a longtemps constitué wrentre industrieR S £ QA y Rdza ( NA S Rdz ol O3
Si RQSELERNIIFGA2Y RS LINR RdzA ( &(Lafmaing, @6y O] SYBRRFB LY A Far
Fdz22 dZNRQKdzA Y I NJjdzZ yGS OKST I LRLMzZ FGA2Yy 2dzONASN

< e
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'yS RA JS NXeidé moydd®)  OG S dzNEk
De la rue a la Promenade

Derriére la vitalité que conndit dz2 2 dZslJRé€Madgan, et en soutien aux commerces qui la composent,

la Société de développement commercial (SDC) Promenade Massegille au développement
économique et & la mise en valeur de la zone commerciale. Promenade Massan f QdzyS RS& H
NBLI NIASa adzaNJ £S GSNNAG2ANBE RS az2yiNBlIfX Si NB3
RQAYUSNIBSYy(iAz2y 0602YYSNODSa:E o6dzNBlFdzE LINRPFSaaAzyySt:
déterminées par le cosA £ R QI NNEP dRvitédaphiy 9§14 da mission est de se doter des

moyens nécessaires poursauvegarder, promouvoir et développerla zone commerciale de la rue

Masson en agissant au niveau des services a ses membres, au développement commercial de la zone et a

la vie communautaire. A lacture de son site Internet, on apprend que la SDC Promenade Masson vise a
FSRSNBNJ aSa YSYoNBa G2dzi Sy @SAtftryd t € QSldzAif A0l
croissance des entreprises et de défense de leurs intéréts communs. L&D$DE E | dmdildrerda ¢

jdzt t AGS RS >»Pa& a8 NBFRNA&SBI RS& ( N @dordahiseRdad Y St A 2
événements festifs eta«R S @St 2 LILISNJ dzy a Sy & (Promeyfaidle MassonLdkd). SalisSy | y O S
cet angle, Promenade Masson constitue un projet de nature commerciale et entrepreneuriale de mise en

@l t S dzNdnRdBEIVhiBEaadministrativemenE S R2y 4 S&a Yz2eéeSya SiG LMAad:

volonté politiqué?®.

58 YIYASNB L} dza SfFENBASSES 8 RS@OSt2LILISYSyid RS
lesquels regarder les changements urbains et observer des tendances de renouvellement urbain se
dessiner[ QS @2t dziAzy Si f QAYLX AOIFIGA2Y RSa {dukVidtya S
Rosemont> & Montréal, comme ailleurs au Canada, témoigng Q dzy’ (i lddon@tioR territdtidle a

travers la mise en valealest A S dzE oligdaRéhi Seldh Llément Barbi€2020) «le renouvellement

dzNB Ay OKIFNNRS RS YdzZ GALX Sa AYIF3IAYyFANBa Si NBO2c
RAGSNESAEAS [[dzQAf &aQlF3AaasS RS RSY2fAlA2yax RS NBKIF O

8[| {5/ tNRBYSYIFIRS alaaz2zy 2LISNIAG | yGSNASAdNBYSy(d &a2dza S y2vVY
Commerciales (S.I.D.A.C.).

109] es moyens desressources des SBEnt obtenus par les cotisations de leurs membres, établies en fonction du budget annuel

RS OKIFljdzS {5/ X ljdzA Sai I LIINRdzZS LI NI £S O2yasSif RQINNRYRA&AS
comptablegVille de Montréal, 2023a)
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RSOSt2LIISYSyld &a20Alt Si SO2Yy 2¥Y(p.B0LS EtloicmettdEizNgd 2 dz Sy
ensemble de politiques publiquesparticulierement hétérogéne, la notion derenouvellement urbain

apparait comme une notionfeurre-tout » et syncrétique; au méme titre que celles dedéveloppement
urbaindurable» ou de «mixité sociale> (Adam, 2016h)Sylvaine Le Garr¢2006)soulignetoutefoisque

cette notion ne peut se résumer a un outil de communication, dans la mesure ou elle a pénétré le champ

des politiques publiques depuis de nombreuses années} goint de devenir un objectif politique, de
R2YYSN) a2y y2Y Lt RS #eiRdrpgbreldaasilailéyiglation(pldoX |l ndagiereSdés R Qs
notions de «développementurbaindurable» ou de «mixité sociale» ¢ ainsi que de mobilité active»

et«durablen O2YYS y2dza f QlF @2y a redawelelhedriirbaind edtipeiforfativey 2 G A 2 Y
dz aSya 2G al YAaasS RS Qff 0Ylo@d iy @ pfoels 8dites Gab \ditieBseEY SRA I A
organisations produit des effets et (ré)organise dgsatiotemporalités sociales et politiques en
AYG§SNBSyY | yeétsodideindir® dzZND I A y

Polysémique dans son usage discursif et dans son déploiement stratégique, la notion de renouvellement
urbain «@SYotS | @2ANI LI2dzNJ &aSdz S O2yaidlyidS f QAYLISNI (A-
structure économique de territoires identifiés commeoptématiques», dansles termes de Barbier

(2020, p. 30kp 9y RQI dzii NB& (imétNlv&idencalésSiinandquegie poavain] dzQ St f S
LINEf 2y3S Si O2yONBGAAST SfttS 2dzadAFASET Sy G2AftS R
f A Sdz zoneXdizy BQdzy ljdzt NIASNE &aSt2y Sa dzal 3Saovsz ljdz yi
publique en un lieu, et quant auxrnidances de développement économigde celuici. Nonobstant, et
.FNDASNI €S a2dzZ A3ySs §S NBy2dz@Stt SYSyd dz2NbDF Ay Sai
RQF OGS dzNBQA PG SNEG AYLIX AldzSasE Sy NBft | (akses/effeksdzE Y dzil
transformateurs. Dans le cas dePaomenade MassqrOSa Ydzilt GA 2y a a2y dsal dz2 2 dzNJ
0NI OSNB S NBy2dz0Stt SYSy( Goanédspar 4ok Gride de3&hovaioncel RS a
des facades de la rue Masseoet le soutien financier apporté par le programme Réussir@Monpyéat

les activités de rénovation et de desides commerce's’.

[ S FAYLFIYyOSYSyid 2FFSNI RlFya S Ol RNBornesSlurabifisted INB I NI Y
favorisantt Q St | cRaMeImiade Atyactie, désirable etonvivialeR Q dzy.5 D #z$ dzLINR OSa d dza y 2

110 e programmeRéussir@Montréal (PRAM ou PR@V)2 YYSNDS | LIL2 NI S dzyS | ARS | dzE 3ISya RS
2dz RQF24a20AFGA2yA I FAY RS NBY2@SNIfF Flcel RS RS oNdAYSyGa O2Y

182



RS NBy2dz@StfSYSyd dz2NBFAYyIZ 3FdzARS LI N Reyl YAldzSa R
ONBF A2y RQSALI OS5 dzND I mjes erRoBdéehspatictetnieellesSsont ingi i NI O A
effectuées en valorisant et en légitimantceyfab & LINJ (G AljdzSa a20Al £ Sa Si SO2y:
9y AYGSNISYLyd &dzNJ £ QL YSEA2NI GA2y RS af tiveajdg f A G S

f Q2NHIF yAal A2y RORSIABSIS2YSYIIVAS yFiS aRIAdEyA aSSly UparticiBey & R QI L
F dz T e2yy S Yfoyénad® Qatzrs’ $ olfectif annoncé de sauvegarde, de promotion et de
développement, avec pour cible de rendre attractive etdésirable T 2 y S .{RSGI GFAF@NIISH a QA Y
dansun processus de renouvellement urbathi R S inaireCRAQYHEyY 3 pdrtikiggaiz & 1égitimer des

pratiques et des comportements désirables et vertue@xQ &-die & QA Y A ONA Gl y @ laSy 02y
y2dzSttS y2N¥S adNUzOGdzNI yGS RQdzy RSO $dam AASBH)Sy (i dzN.

{LSOdA F GA2Yy SdG FAYFIYOAFINRAFIGAZ2Y RS f QdzNDBFAY

Lequotidien montréalaida PressRdz al YSRA n FTSONRARSNI mdpyn NBGSE AL f
alaazy SYyo@SNa fQl gSYAN) RS { GiDNAGNBendd@MaysenNddukF t S w
ONI A3y FASY(d f QSYLINR & S {RSONES | LANPRLINRAGS ({I IASNBKIS vie (I K& f YE 25AN
rue Masson et leurcontrdlesur la vocation et la mixité commerciales de la rue ainsi que sur sa vie
communautaire. Allan Koury, président deSd.D.A.CPromenade MassqrS ELINA Y I A G f QA V' |j dzA ¢
commercants et des professionnels quant aux impacts de cette emprise sur la survie de leurs &gtivités.

1984 le secret et controvers€roupe Shillerr 02 YY S LINJ 8de hadsSer lRutalefiehtHeAphikS

RSa t28S8NB RS& AYYSdzoftSa Si 20l dzE ,g0ONB RN WISYNUT
anné&S b f g pdaiighs @Groupe ShillersembbiS y i (i 2 dz2 2 dzbkljues dédehisiplid S

tard. Toutefoisja SDC Promenade Massors Y2 A 3y S Y2 Ay a RR3¥F 2 NMNKISAaAzREAdYy 0@
fS NbfS Rdz AINRAz2LIS RQAYy@SaitArAaasSYSyd AYY2o0Af ASNI ad
Masson. «coW8 Ql A YSNI A& YASdzE RS&a AygSairaasSdnNa f 201 dzE C
YS AQAYLX AljdSYaf 2LIWSREYE RS RQFNISNBE O2YYSNDALTE SE
sur larue Ontarion = RS Of F N} A ([ -firectzi §énérak d@ lla &Y CSamotidiefLs Fournal

de Montréalen 2013(S. Dussault, 201.3)

111 Equivalent & prés diiers des immeubles de la rue Masson.
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{St2y aAOKSt {S3IdAYyIZ O2YYSNXelyd SiG YSYONB Rdz 02y
f QS Yo 2 dZNHS®hEiéSdy B yué Masson en raison de la spéculation financiére réalisée par le
Groupe Shilled QS a i I S NB Rllbielns slassesyse EOBibIRMrmEL-il au journala Presse

en 2015(Massé, 2015)Selon lui, les Shiller tiennent a la mixité etewlent que les gens viennent
magasiner, manger et sorti, bien quele caractére enclavé de la Promenade Masson drigiede méme
davantage de démarchagians le butde faire évoluer sa vitalité commercialees partenariats et les

alliances de développement, au méme titre que les tendancagdgdinissentau fil des années dans une

optiqgue de développement stratégique da rue commerciale. En investissant sur la rue Masson, le
Groupe Shiller fait l&.J- NKA  ljdz§ f 1 GAGIE AGS SO2Yy 2erdelpaeSecteur IGS y A NJ
rapportera, a terme, un retour sur investissement. Afin de faire fructifier son capital investi dans

f QAYY20AfASNE Af Sad RlFEya fQAYGSNBG Rdz INBAZLIS R

T

investissement dans une optique deoissance de son attractivité et sa valeur globélee niveau,d
groupequi constituait auparavant une menace pour la mixité et la vie communautaire de la rue Masson
constituel dz2 2 dzhRad&ndize incontournable pour la SDC Promenade Masson et les commercants.
Cette alliancestratégique en contexte de renaissance urbaine et de développement urbain durable
témoigne de la fructueuse coordination des intéréts spéculatifs et financiers aux int&&slzy

développement urbain durable compétitif et attractif.

La beauté aitilitaire » de la bicyclette

l dz O02dz2NA RS € QSGS wnmcx tF {5/ I
0AOBO0f SGGSa LISAydSa Sy NBdzaS 2 dz
(figure30)® [ S NRdzZAS>X YAa RS Rl @dzdN) RO Y
Rosemontb (Promenade Masson, 2016) &4 QF 98 NB S3Al f SY S
celle du logmfficielde la SDC dont le doubles« de Masson illustre

dzys Ogazd3n)e " f Q200 aA2y s 0Sa oAOeOf
un arrangement est venu orneles paniers attachés a la hauteur du

JdzA R2y RS O KlleD dayfliSer dRBlysicandie bacs a
FESdzNB y2dza aSYoflAdG sONB dz,S &2t dz

Figure 30 - Photographie publiée
sur le site Internet officiel de
Promenade Masson (2016)

souligne Kheir Djaghri, directeur général de la SDC Promenade
Masson au journal Métr(Delacour, 2018) / SGGS | QGA2Yy &Q7
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PROMENADE un effort «définitivement en marche de verdissement et

MAS?ON RQOSYOoSttAaasSyYySyd RS fQFNIsNBs 4SSt 2

celleO A aQAYaONR RIya dzyS &a0GNJ G§S3IA:

Figure31- Logo officiel de I&ociété d i . P _ A SN _ ~ | x
e e Bromonay RQE Y $,fvdire deBafinet QA YF 3§ RS tF LINBYSYFR
Masson lesbicyclettes installéesout au long de la rue commerganggissent

comme objets de médiatiod St f S& | NI A OdzZ Sy i dzy S dlasImiduisent RtQSy 2 y O
incarnent des transformations urbaines qui prennent formeé.elles ancrent et rendent visibles des

stratégies dex développement urbain durable (Da Cunha et al., 2005Fe projet a été rendu possible

par un partenariat entre la SDC Promenade Masson et le Groupe Shillselquile communiqué de la

SDC, soutient les actions de développement et embellissement de [la] Promeng@omenade

Masson, 2016)Dans ce contexte, le role de ces acteurs clés du développement commercial de la rue
Masson est mis en lumiére au travers des bicyclettes. Par leur entremise, ce sont par ailleappdds

de force quianiment I LINR RdzOG A 2y R Q dzydufalyes GuNsBny ryissal Gandi joudaNDd I A y
OF LI OA G S |j dz@dsocielr S 6 @ ORRX 5aEBSyYid SiG t QSyYoStftArAaasSyYSyl
développement); voire au dynamisme en font un artéfact stratégique pour les acteurs impliqués dans

le développement stratégique dia ruecommerciale et du secteur.

Dans la rue, la bicyclette]r NI A OA LIS R Qdzy LIRBgE 61704 S-ROMBIIIR @ dzyk aLINEA G €
de«li NI YATFT2NXIGA2Y RQdzy SaLl OS Sy »d@inaidl281®,lpa®) LI NJ f
Théoriciendu paysageAlainw2 3 SNJ y2dza Sy aSAa3ay S | diSoriqu@stegti@iyed A 2y R
F O yi RQs G NEEn &3end NlrapficsodjatizS ¢ Q $BLEAS Rdz LI &t 383 |j dzQ
celui du pays, dijardinou dulj dzF NJIA SNE RIya y24NB Olaz Sad S TNz
arts./ S NI LJILJ2 NIfaire®l {CEFESNIR ORI OG A GAGS& RS Ypaps&dparSy LI &
f QF NI SG S NBEBAnHB &l dzS NI S & NIRGSA0FIZ NIEREE R rizZNIHrbifte@RIQNIEY S |
situok f QAYIF IS Rdz N} @gFAf RSa Lleéal3araaasSazr RSA 21 NR
etc.) ouindirecte in visy soit par lamédiation du regardPar une série de médiatisrculturelleset

RQAY (i SNIBNIG R @ ¥ NFbansADB (i Ajzizh Sad (NI yaF2N¥Ss 0084l
O2yAARSNBY( O8 YAfASdZ fQF NI LR yi sdNB dzy OF Gt
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Dans nére cas,f Qidlidddionpar la bicyclettemédiatiseune transformatiordu rapportt. £ Q Seinpdl O S

de la rue, et plus spécifiguement de la Promenatiesson La bicyclettedevienten effetun mode de

productonS i RS LISNF2NXYI yOS RGbaNFLIZIZ NA Al NBy 2 ZFELINB A EA 2
RQARSSa SaitKSiAasa adzNJ f QSAaLINAG RQdzy fASdz SG azy
R Q dmpirtier. Dans le contexte de cette mise en scéfebicyclettedevient un medium artistique et

esthétique audela de sa matérialitésoit des éléments techniques qui la composettdu processus

industriel globalisé qui méne a sa fabrication. Bfére dssRA & O2 dzNBE & dzNJ fe@tzsNBS Yy A & | {7
modalités du développement économique en articulant un registre disaué&dnt une combinaison de

notions telles que le local, le développement économique, la qualité de vie, lesbieNB = f QS O2f 2 3
beay la simplicité.De la sorte)a bicyclettey QSad LI a f QAff dzAGNF GA2y RS f QS
ailleurs, mais elleontribue afaire et a performer ce lieu depuis des discoyditiques, esthétiques,
affectifsetmorawR 2y i St €S LISNXSG f QFNIAOdzZ | GA2y ®

Comme nous le verrorsu/ KF LIAGNBE pX € QFNIAalylFd Sad S3artSySyi
6A0B0tSHGS £t az2ydNBItd {dNJ fF t NBYSRemiReMéamnigiai 2y > f
Designs2 FFNB  dzy | LISNXedz Rdz N» f S RRBdzytSQ I NFRKAS GyA- 1jlidzSR I R/S
(figure32), ainsi que danta performanceR Qdzy A Yl AAYyFANB RS €t o0A0e0fSidid
consommationElevée en abstractigna bicyclette exprime uaffectSy € A Sy | dzE tré uS dzE |j dzC

le plan artistique et esthétique. Son immobilisation ornementée sur les trottoirs de la Promenade Masson
fr NBO8§tS 0O02YYS dzyS dzdz@NB ONBI GNAROS RS aSya

Figure32-t K2 12 3N} LIKAS& LINR&aSa S Hd | ONARE wnHo £ £ QFGSEtASNI R
Designs sur IRromenadeéviasson, ou la bicyclette participe d'une esthétique commerciale thématique
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Pour approfondir les enjeux discutés dans cette section et explorer certaines manieres dont des politiques

et projets de la mobilité active» et «durable» transforment des rapports soci&patiaux, je
YQAYGSNB&EaSNIrA t LINBASWAAES&ED O die 2RISNER OIS E TS d0e2 W2/ YS!
socicd LI GALfSa Sy NBy2dzStfSYSyiasz tSa NuzsStfSa azyid |
et de projets de verdissement. Dans la partie qui suit, nous verrons comment les ruelles constitient de
laboratoires de la «enaissance urbaing Y2y UG NBFfFA&4SX FyAYSa RS LINB2O0Od

sanitaires et esthétiques.

Lesruelles de Montréal un laboratoire de #enaissance urbaine

Au fil de marecherche, les ruelles me sont apparues stratégiquasraquartier montréalais. Dans cette
aSOGA2y> fSa NHStfSa O2yaidAriddzsSNRyYyld dzy Ligaltigfs RQSy i
b az2yiNBlIf®d b2dza SSNNRBya O2YYSyid I oewlogafaBiiasS Sa
étre et organise des espaces singuliers au croisement de la mobilité, ainsi que des pratgtedses»

et des tendances de développement et de renouvellement urbain en lien aux ruetlex etuartiers».

9y YQAYAONARQGIyl Sy 02y (iChafrdmK1993)quRadproduNiiingriéroire dBfh [ A S
RQSUdzRSE &dzNJ f S%% NSt 6 SBa RENJaR ydpyRBLJR NI NI Ad RSa N
tout particuliérement aux maniéres dont celtlesont historiquementfacgonddR Sa dzNbH I yA G Sa t f ¢
«quartiers». Le travail de Sirols Kl NNBY &dzNJ f Sa NUzStfSaz ljdzaA aQs
NBE3IfSYSyillriGAz2ya RSa FyysSa moyns Sad OSydNFt LI dzNJ
F2NX¥Sa RQ2NHBIFIYyAalIGA2Y S R® sedtivrs Lesziflexions\etPropjositns 2 Q A v (i
jdzA O2YLR2aSyd OSGdGS aSOlAz2y aQAYaONARGSYyd | Ayair RI
thése et visent & mettre en lumiére comment les ruelles moritréaA 3 S& a2y d | dz2 2 dzNR QK dzA

spatialités et des temporalités urbaines sont faconnées, et ou des pratiques et des normes hygiénistes et
néoK&IASYAa(84 45 ONRPAASY(G S0 2Q8yiNBYstSyd Sy LINE

12 2y YSY2ANB |+ SiS RSLRAS Sy @dzS RS tQ200SyiArAz2y RQdzyS al ni N
Montréal. Il a également été déposé au Service de I'habitation et du développement urbain de la Ville de Montréal.
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Une architecture urbaine de la mobilité

[ S& NMHzSttSa O2yadAaiddzsSSyd dzy St SYSyid | dz22 dzZNRQKdzA OF

a2y UiNBlIfo® 5QF dOdzya RANIASY(d 1jdzQStt S TaumdmeYiteeYS LI NJ
que les escaliers extérieurs et les balconéSiroisCharron, 1991) Leur existence est pourtant

NEfl GAGSYSyld NBOSYy:dSs OF N 0QSal a SsietlsSaiesSlgsiuelles O 2 Y LI
F2y 0 €SdzNJ I LI NARGA2Y REya fSa ljda NIASNER NBREKSa RS

importera le concept de ruelle de GrandeNB (i | 3y S 1j dzQAft | RIFLIWGSNY | dzE 685
RANR IS yiSdzyf FIAGO RO 2tdzOINRINIINA § NE RSa f20AaasSyvySyida S
logements des cochers, situés dans la cour ari@misCharron, 1991)A leur introduction, les ruelles

remplissent ainsi une double fonction de mobit¢ OSt f S RS NBYRNB Ll2aarot s f

service a la remisecach houseou carriage housé = | Ay aA |j dzQl dzE @2 A (i dzNBa S
SYyiNBLRaSad [ OdzZ G4dz2NB Si f QS Qlomh22000%ont Ritlen@ss8 O f  |j dz
le développement de ce modéle architectural, et par ailleurs structesmteux siécles plus tard, en

raison deleur héritage bati.

{2dza €S NBIAYS FTNIyclAax Ff2NRAR |jdzS  -Mogikd)seS F 2 NIi;
RSOSt2LIIS RS YIYASNE 2NR2yySS> S RSOSt2LIISYSyid R
planifié. En dehors des fortifications, le kstement se fait avant tout le long des axes de communication

qui émanent des portes du Vieax2 Y 1 NB I t = RS Fl 2y ANNBIdzf AS§NB Si R
aux batiments des faubourgs est possible tout autour en raison de la faible densité etalapfEement

non réglementé. Le rede-chaussée des batiments sert généralement de boutique aux marchands ou
RQIGStASNER | dzE FNIAalyas LISYREFyd 1jdzS fSdzNJ £t 23SYSy
boueuses ou accidentées, et la cour arrigieie O2y al ONBS t f QSft S@F3aAS RQl yA
(SiroisCharron, 1991)En résultent des mauvaises conditions sanitaires tandis que les préoccupations
ROQK@3AASYS Lzt AljdzS &d2yid SyO2NB AySEAaGlydSa £ 0OSi

La chute du régime francais en 1760 entrainera un renouvellement et un développement de la ville
fortifiée marqué par la croissance de sa population et des activités marchandes et commerciales. Les
fortifications héritées du régime francgais seront démokedre 1801 et 1817, et les faubourgs qui leur
SUFASYylG 2dzaljdzQlF €t 2NBE LISNALIKSNRIjdzSa aSNRyid AyaGdS3aINbBa
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ainsi un vaste chantier de renouvellement urbain qui se profibyec des préoccupations concernant la
aFfdzoNARGSET tF O2YY2RAGS» (SiibisChadd, YIOR fpi ZBpanSvéBablé RS
planification ni uniformité toutefois, le hombre de rues augmentera, et de petites rues feront leur
apparition au méme titre que les portes cochéres, les cours et les passages communs qui donneront acces

I dz OdzdzNJ RQn f 2 (i dés. Rexpetites nids @én@afemartSéyfdites, Fendmubac et sans
O2yUAYydzZA (ST yS aQF LI NBYGSNRByYy(d | $¢NARI yIh alj dzS 082 & 8z5
f QF NNA S NE RQdzy o NiAYSinisCRBrént19R,$Ha248)S NIDA LI NJ dzy S NIzS

EQAYLENIFy(iSa NBF2NYSE LRf{AGAdzSE SG I RYAYA&AGNT GA
RSOSt2LIISYSY (G daNBFAYyZ t fQAyadlrNI RS tF f2A Rdz / IF
AYYSdzof Sas O2yaralilyld &¥ 28yNRBANIAdNESYEYYy BE 6K
responsabilités associées. Les ruelles seront enregistrées dans le cadre de cette loi, et leur développement
dans les quartiers riches se répandra. Les efforts de planificaticsein @ésquelst S& NHzStnf Sa & QA
I dz22 dZNRQKdzA RS O2dz Syidi RS QI @8ySYSyid RQdzy Ol RNB
f QFYSYIASYSREt tzNRBAYH FazyOGA2y RS Y20AfAGS IjdzQSft £
bourgeoise, la ruelle rempliten mémetempsune@itn A 2y K& 3IASYyAadS Sy tASy | dzE
des milieux de vie dans les villes industrielles qui se développent a la méme période. LieHelsirma

(1991) précise que des reglements municipaux clarifieront les responsabilités liées aux ruelles, a la
maniére du réglement 46, adopté en 1870, selon lequel@2 OO dzLJF y i RS OKI IjdzS YI A &2
de la propreté de la partie qui se trouve en arriere d€la A & 2 y  |j dz(pA28). Chrant@delniSntrent

Farley, Keel et Limogg$982) les rues, les trottoirs, les cours arriere des maisons deviennent a cette
SLRIjdzS RS& OA0fSad RQAYUGSNDSYylGA2ya IBaagg@eN¥SYSy il
municipalités du Canada se verront confier la responsabilité de ce qui a successivéenanthmgné

f QK@ 3IASYS Lz f A lj diGauteizetal., Z002) &+ y G S LJdzo t A lj dzS

" fQ2NAIAYSE £S 02y OSLII RS NHStES yQ2FFNB LI a dzye
(SiroisCharron, 1991)Dans le contexte de son apparition introduideissus, la ruelle revét différents

statuts et usages et différentes formes et dimensions. Par effet de la normalisation politique,
FRYAYA&UNI GAGS SG fS3FES RSa LiNdellemphnizalaiselprdedraaf S | dz
F2NXS RQdzy LIKSY 2IYd&yISy ij dif dzcR3deaghyi/S¢ yf dfadi NBSa OF NI OGS
LI2f AGALdzSa £ OGN} OSNAR fS& SLRljdzSad /2YYS y2dza t§ ¢
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GNF yaF2NXYIGA2Y RS& NHLSffSa | d22dzZNRQKdzA X 02YYS S
développement urbain durable» que cette thése vise a interroger, l@stour » de la bicyclettéHéran,

2015b)i NI ya¥2N¥S S ReylFrYAAaYS RS I @AS dz2NBFAYS | dzA
bicyclette émerge comme un véhicule clé de la revitalisation urbaine etrdtowr a la ville», auxquels

dzy S RAGSNEAGS RQI O S daikies etde fafoh roh doisdoriR® RA FFSNB Yy (S a

Aprés la «dégénérescence des quartiers centraux au lendemain de la Seconde Guerre mondiale, leur
renaissance graduelle a& compter des années Py n aSNF} S FNHA G RQAYLRZ NI
SO2y2YAljdzSa3 RSY23INI LKA Ij dzS&nveSissenigat symibolglied&elarcKerzalzi | y
Benali(2005) ces mutations et réinvestissema® Y i | dz2 2 dZNRQKdzA ONABRAS ORI @SS d
«quartiersn Y2y OUNBlFfFA&axY R2yG f1 y202NASGS RSO2dz SNI A
dz Y2R8tfS NBaAARSYGASt ARSIFItA&aS RS fI ol ydeASdzsSx
fQFdzi2aY20Af A0S t  OPOYLIinSedel® @sidentie)/ rgrBUbelé se pave faconné
RSLJzA & S RSodzi RS& [[dzStljdzS&d RSOSyyASa LI NI RQAYLR
mobilité de la licyclette et de politiques du wélo» au Québec et a Montréal. Durant ma recherche, les

ruelles me sont apparues comme une échelle de gouvernempara mobilité (Baerenholdt, 2013)soit

dzy S SOKStfS t ft11jdSttS RSa NBtlIGA2ya az2gddhits Sa I Ay
selon des pratiqgues de mobilité. Pour les idées, les imaginaires, les principes et les pratiques que la
bicyclette incarne, son retour » semble accompagner unretour a la rue» discuté plus to{Charmes,

2005) F AyAA 1ljdzS RS LINRPF2yRSa (NIryaF2N¥IGA2ya RSa Y2

production du collectif.

Comme nous le verrons, le phénoméne des ruelles montréalaises constitue une échelle a laquelle des
mutations sociespatiales se réalisgparf | Y20Af AGSd ! dz22 dz2ZNRQKdzirne I 0 A
technologie appropriéggy | dz NBy 2dzdSt t SYSy(d RQdzy Y2 R&dur&lesNSB&ARSY
En cela, elle constitueun véhicule pour une ville nouvekeStehlin, 20193éfini etperforméau travers

de pratiques institutionnelles, organisationnelles et citoyennes mises a jour selon les principes normatifs

WAFRSf Lt RSa NBaARSYy(Ga lidzhA aQl LIINBLINASyYydG £S&a NuzstftsSa 02YYS RS
f OAYGSNEG RS OAtGz2eSya ljdzA LI NIl 3ISyd &dzNJ Ly G SN pBaiticiperdu A G Ay SN
méme coup & fagonner le phénoméneuellen Sy & QI LILINBLINAF Yy t € SdzNJ 2dzNJ OSa& f A SdzE
LI NJ OS 1jdzQStt Sa LISdzBSy i S@21jdzSNI S GNI SN | RdeBy 38 SdzyNIBS/y22HRANPE v ySSyYiS
initiatives participent tout autant a fagonner levélo» en relation aux ruelles, pour les acces aux ruelles que la bicyclette permet.
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du «durablen ® / 2YYS y2dza S @OSNNRBya t LINBaSyaszs €Sa Nz
comprises comme un laboratoire daenaissance urbaine (bidd 2 G RS & Y 2dwélag, QK 0 A § ¢
circuler, ainsiqu&k S& LINI GAljdzSa a20AltSa az2yd I OlGdatArassSao
principes et de pratiques qui prennent forme en imprimant des rapports spatiaux et temporels renouvelés

selon les principes dudurable», participant d'un processus dynamique, relationnel et tougoen cours

de stabilisation de cultures urbaines.

[ NHzSttS O02YYS 20280 RQAYUSNBSyGA2ya RSa LRdz
58a fI TAY RS&a lyysSSa morn az2dza f QFRYAYAAGNI GAZ2Y

fS o0dzi RS NBIYSYF3ISNI fSa NHSE S
GAS RS aSa NBaARSYI(adue prSappBilera & endzidenérastehde @é\ 18 file RS f Q
traditionnellen = &S G NJ RdzA al yd LI NJ £ YAAS adzNJ LASR RQ2NAI
dzdz@NB f S& LINE INI YYSa “RRIMOrin 28§ CeR frogfarhmey amysttu@rbritda A G S
geneése de la renaissance des ruelles de Montréal, margueront un tournant dans la gestion politique de
0Sa @2ASazx Si SGlFrotANRBYyUG tSa TF2yRFEGA2ya adzNJ f Salj

RS @St 2 LILJIS &lduKAisiecle. f QI dzo

Dans un effort de revitalisation urbaine et de réanimation deggestiers anciens, la municipalité lancera
SYiNBE wmoptrd €S tNRINFYYS RQAY ({P.RAS yeaisior nfunidoble’ du t S &
t N2EIANI YYS RQIYSEA2NI GA2Y RS ljdzr NLASNI 0t ®! dv d0 Rdz
RQIFIOGA2ya LI NBSYSSA adzNJ a2y GSNNAG2ANB Gralyid L
dées 1972R. Morin, 1988)Ce programme visera alors notamment la préservation du caractére distinctif

RS& ljdzZa NOASNRZ fI O2yaz2tARFiA2Yy RS fSdz2NJ F2yOdGAzy
@t SdzNJ Rdz LI GNRY2AYS AYY20 AMIAMSONSES (it DSyt NIMZNKSAf & 5SS YSSly
cadre de la rugSiroisCharron, 1991)La plupart des secteurs anciens concernés par ce programme
RAALIRZASY(d RS NHLStfSasx SiG fSdaNA SYy@ANRYyYySYSyd Sid I

114 parmi ces organismes, Richard Mofi®88) mentionne la Commission d'initiative et de développement économique de
Montréal (CIDEM) et de la Société municipale d'habitation de Montréal (SOMHAM) créées en 1979, et la Société de
développement de Montréal (SODEMONT) créée en 1982.
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tbt, néanmoins, des craintes envers ces programmes destinéamaékorer la qualité de vie sont
expriméesLJ- NJ £ S& € 20F G ANBa |jdzA NBR?2 dzi(Ssiadire, j0d8S RS & KI dzi

En 1980, trois programmes et opérations seront spécifiguement créés afin de sécuriser, de réaménager

Si RQSYO6StfAN f Sa e NbgimhelpératiBrS Towmn2sylli(NPlanté &n 1980)
subventionnera la démolition de plus de 880 hangars situés dans les cours arriere des secteurs
résidentield!s, VA a1 yi AYAGAFESYSyd t O2yGNBNI 83 NRAIdSa
inflammables, cette opération favorisera par ailleurs un meilleur éclairage des logements et la
NBOdzLISNI GA2Y RQSALI Clel | dzA¥F AR REEZ yAFENK S| NISK S N2 ¢ R A
RSa nt2G4a adaNJ £ Sa LIXFya aSOdzNAGFANBE SiG alyAdl ANBZ
améliorant le visuel de cours arriere désormais désencomb{®&sisCharron, 1991)Le programme

Place au Soleil (1980 cpy y 6 a QA Yy a ONA NI R y &OpérationTo@nesolA Gitdaht fe§ Rdz L.
NHzSffSa 26 RS& KFy3aFNAR 2yd SGS RSY2fAasz Af Tl @2 NA
0N} @1 dzE RS GSNNJF &aaSySyid Sié RQIYSylF3aSYySyid Ll eal 3s
fQAyadGrttriAzy yRAQSOSK & NI XSQ 2 SMfndleiient B8Srueliesd dzOserd NI
abandonné& en raison des codts élevés et du peu de citoyens touchés par chacune des réalisatiants. D

son opération, ce sera héanmoins un projet original de la Ville de Montréal destiné & améliorer le milieu

RS @OAS RS& NBAARSyGa LI N fQFYSYIlFI3ISYSyid LISNER2YY!Il ]
batiments(Gouvernement du Québec, 198Hn complément a ces deux opérations, une opération de
nettoyage se répétera annuellement dans les ruelles de Montréal. Cette opération avait initialement pour

odzi RS aSyaAroAftA&asSNI £ LRLMzZFGA2Y | dzE Nhbutslj dzS& R
encombrant les cours, les hangars et les rudl®&soisCharron, 1991)Dans le cadre de cette opération,

fI LRz FGA2y SGFAG LI NI FAfESdZNE AYyF2N¥VSS adzNJ £ Sa
NHzSft Sad 9y a42YYS:I tQSyaSyoftS RS OSa LINRZPINIYYSa o

et le réle de uvelled?®) est venu situer la ruelle au centre des préoccupations et de la vision de

15/ SGGS 2LISNI A2y aQAYAONRG RIY
Sy O02dzN} 3SFAG 1 RSY2t AlGA2Yy RS
(Gouvernement du Québec, 1982)

118 SjroisCharron(1991)mentionne notamment le programme de vente de ruelles implanté en 1985 (visant a permettre a la Ville

RS a4S RSLI NIANI RS NHSttSa 2dz3sSa AydziatSao S tF NBOKSNOKS F
nouvelles formes de lotisgnent et de passages communs.

ax

I O2ylGAydadS RQlIOGAZYyE SERA:
fa oNdGAYSydGa Sy NIA&azy Rdz

0~
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f QF RYAYAAGNI GA2y WSEY 5N LISHdzZ Sy Sy FlLAalyd dzy ¢

fins de revitalisation urbairié”.

S4 LINPINIYYSE S 2LISNIGA2ya RS NByYy2@8FiA2y SiG RQI
RQIF &4l AyAaaSyYSyiclSdzS RIQE26 SEJ2 dzMINIS N & \prigramnt nkiFsangeNJ R QK &
2dza f QAY Tt dzSYy OS RSa ORtedeNHBowfquey quLskrd idgénibar nihSrtic@itire & 2 NI A
I +Af S RS a2y {Mdaite le Mosirbayein 19RQjeuérdlih ro tlélzlams fa promotion
Rdz OSNRA&AaASYSyld RS a2y iNBlIt Si RS aSa Numteur Sa | dz
RSa (NI @l dzE RQSYGNBGASY Sié RQIFYSylF3ISySyid RS fQ9E
permanente intituléeTerre des Hommes Sy NBFSNBYy OS | dz (KSYS RS f Q9ELR
Micy S . 2dzNJjdz8 LINBYRNI fF RANBOGAZ2Y Rdz WENRAY o620
Drapeau, il fera la promotion de sa visionfaire de Montréal un grand jardim (RadieCanada, 2019}l
ASNI f2NER t fQAYAUGUAFIGAGBS RQdzy VY2 [fgbsantd gedandiBe S NRA
OX8 S LJ2dz@2 A NJ R S[siflét deiciseR (D Kofidedsis Sama(fdg. Yoatsfais, en dépit
RS f QAyY Tt da%yvels iddelSgie OrBainé(RBeigder et al., 2013jui trouvera dans la singularité
Y2NLIK2f 23A1jdzS RSa NUzSttSa dzy fASdz LINAKNGAT SAAS LI dzNJ
RQlFI OlAz2ya f20IftSa 3 davedFpamentdutbld S &t SR NS 1683 RRSYSd
I dz2 2 dzNR eexdnultifdRGionnels aux usages parfois conflictdEimerich et Rivard, 2020)eur
LINBaASyOS yQSad LIk a SldAgdltSydsS adaNJ G2dzi €S G SNNR
différent (SiroisCharron, 1991)Les ruelles constituent en effet des espaces plurietane définition
précise», qui agissent comme& 2 dzLJ- LIS R y & »{Lenthidel 2016,S. 76 bimmeAnyus le
verrons plus bas, la mobilité et les maniéres dont eeilléétermine et faconng ou devrait déterminer
etfaconnergt S& NXzStf Sa RSYSdzZNBE | dz OdzdzNJ RS (S¢8A2ya f ASE

WhdziNB £ Sa LINPANIYYSa S 2LISNIGAz2ya LINBaSyisa RSaidiAysSa t Sy
NbzSttSa RFEya fF Y2RSNYyAal A2y RS& AYFNI aiNHzOGdzNBa SorSO0 NR |j dzS
despoBSl dzE o6t ®9dt 0 | SYyiGNInyS fQSyF2dzaaaSyYSyid RS& FAta St SOGNR
déplacement de ces fils des rues vers les arriotset les ruelles. Depuis cette époque, les réseaux de fils électriques et
téléphoniques, mais aussi de cablage Internet, se déploient au travers des ruelles, a la maniere du bois de chauffage, du charbon

2dz YIF1T 2dzi R2YS&GAljdzS&a8 Si RS& NBaazdNDSa ysOSaalANBa b fQSft .
programmesf I F2y OlA2y RS (GNIyaiad oRS tQSYSNHASI RS QI LILINR @A &A2)
perpétuec en faisant fondamentalement des lieux de mobiligg Y RA & [ dzS f Sa Ay FNIF &40 NUzOG dzNBa |j dz
18 §3 (Syaizya RQdzal3S SiG RQFLIINBLINRIFGA2Y aS8S aAdldzsSyuléd dz2 2 dZNRQ
RSOLISINT (GA2Yy ¢2dz2NySazftd 5Fya €I LXdzJd NI RSa OFaz I RSY2fAGAZ2Y
F LISN¥YAa fF O2yaidiNHzGA2Y RQS&aLI O0Sa RS aidliAaz2yySYSyid Idzi2Y20A4
de tersions dans le contexte de projeds ruelles wertes» encadrés par le programme Egoartier de la Ville de Montréal.

S
(@]
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Dans la partie qui suit, nous verrons comment, a compter des années 1990, divers programmes
Ydzy AOA LI dzE SG AYyAGALFIGAO@Sa OAG2eSyyS el yd LRdzN
programmes instaurés durant les années 1980, ont contribué &renatjour des pratiques et savoirs qui

animent et fagonnent ces environnements/lieux de mobilité urbaine.

La ruelle et son appropriation par ses résidents

[ NBalLkyaloAfAaaliAzy RS&a NBAARSyGa £ fQS3IeNR RS
FdzaaAds i 1[dzQSYy wmytn LI NI @2AS RS NBIESYSYy(d Ydzy A OA L
dzNB I Ay S L)X dza RQdzy aAs§0fS LXdza GFNR Sad @Sydzs$S NBy-
O2yRAGAZ2Y A RQIFIYSYlI3ASYSyild RSEYNUAOKE & & 2lebpiodrBuie & §YORS =
Place au Soleil. Au gré de ces programmes, les interventions des pouvoirs publics ont emtrainé u
NEy2dzStt SYSyd RS OdzZ GdzNBa& dzNbFAySa SaG RS NI LI N
OAl2eSyyS LJ2 dzNJ £ | NBFtAaAlIGAZ2Y RS OAo0f Sa Si R
I2dz@SNYSYSyaltSa 2yi RQlI AT S dzN®60, farisSd\cHngexte hisOrBeLJi S NJ |

de mobilisations et de revendications citoyennes remettant en question le modéle urbain en vigueur.

Par voie de patrimonialisation, de rénovation, de restauration et de réhabilitation (des ruelles autant que

RS&4 I NIlsSNBa O2YYSNDODAFTfSaovx tSa LRt{AGAIddzZSE RS NBJA
WSy 5NIJ LISIdz A&l A Sdéilia papularich diiveIau profit Yles banlieu@sS alddskes
expansion en raison des investissements qui y étaient réalisés. La revitalisation du territoire se fait sur un
terrain jusquela laissé pour compte par les pouvoirs publicelui de qualité de gides résidents. Selon
SiroisCharron(1991) «[a] la fin des années 1970 et au cours des années 1980, les préoccupations de la
gualité de vie éclipsent les préoccupations de croissance comme moteur des politiques municiales

Montréal (p. 51). La panoplie de programmes destinés a améliorendhité de vie dans les quartiers

anciens et historiques de Montréglt.  f QA y & (i | NJ QperationTbhiEnasollet PN au soleil
concernant les ruellesrenouveéleadzy OSNIFAY AYGSNB G F dzZLINB& RQdzyS FN
période qualifée de «retour a la villes (Benali, 2005pu de «retour au centre» (Fijalkow, 2021b)Selon

/| KFN¥YSax dzy ¢ NB{G2dzNJ £ €1 Nz2S n aQSad STFSOGdzsS
N |dzjdzSt 2QF22dziSNI A dzyS O2yaAARSNI(GA2Y Rdz tASY
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(2013b) faconne des pratiques culturelles et opere dans la fabrique du lien social. De maniére analogue,

le «retour alaruelley a4 Q20 aASNWIF Yyl RIya €Sa Iljdza NIASNAR OSy NI dz
les modalités sociales et les matérialités de aassliLes conditions de ceditetour » ne sont toutefois

LI a | LILI NBy i S &parth D& dedineyl &Latnfitiords duretour & la ruelle » sont &
AA0dz2SNI RFya fF F2dAf SS RQAy@SadAraasSySysaetdsi RS N
transformations architecturales, infrastructurelles et matérielles de la fabrique urbaine. A cet égard, je
YOQAYGSNBaaSNIrA Lidza ola t fF LXIFOS RSa KSNARGIFI3ISa

lieux par des résidents.

Ruelles ¥ertes» et programme Eequartier

5Fya t£Sa aSOtAaAzya ljdA AdA@Syidi>x 2SS LERNISNIA FGGSyd
ruelles et des pratiques sociales sont actualisées dans et au travers un projet de réaménagement et
RQSYO6SttAaaSYls grajet RullesNaEzBY ASIANII A NJ RQdzyS 'yl t-24S Rdz
guartier qui encadre ce projet, et sur la base de photographies prises lors de marches effacttravers

de ruelles dites wertesn = 2QAY G SNNBISNFI A fSa& Y2RIfAGSAE RS NBy2:
un milieu de vie approprié et occupé par des résidents selon des régimes de valeurs spé@tfigwes

20080 WQARSYUGAFTASNIA OSNIIFAya RSa al @2ANER ljdzAi | 002"
«vertes» dans des rapports de pouvoir et de négociation impliguant une mobilisation citoyenne. Je
soutiendrai que ces savoirs participent a produire etg@famer un phénomene culturel articus&londes
considérations politiques, économiques et sociales caractéristiques derdaaissance urbaine
montréalaise. Enfin, je montrerai comment des principes durabilistes;hgg@nistes et sécuritaires

occupentl dz2 2 dZNRQKdzA dzyS LI I OS LINBLRYRSNIydS RIya €

aménageés.

m¢2dzi Fdz f2y3 RS tQlylfeasSzy S LINR2SO w-dnérfiets Sata a@iStiNgiied des A Y LI | y (
ruelles wertesn = @REHBHB f Ql 62dziAaasSYSyid Rdz LINPOS&&dza &l NHzOvérdsNBs S y2N
ASNRBYG LI NI FAfESdZNE y2YYSSa |dz LI dzNASE LI2dz2NJ GSYAN O2YLIiS RS
développement malgré le processus structuré et normé par le projet Ruelles vertes: ruelle, quant a elle, référera
alternativement a une ruelle spécifiquement analysée, et au phénomeéne ayant historiquement été fagconné selon des pratiques

et des politiques de mobilité (et dont les ruellesertesy O2 Yy A G A G dzSy (i | dz222 dzZNRQKdzA dzyS Ydzi | G A 2
«active» et «durable»).
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Participation citoyenne etécocivisme»

La ruelle située dans le quadrilatére des rues Napoléoy- Parc La Fontaine et Mentana, est souvent

citée comme la premiére ruelleverte » de Montréal en 1995. Dés 1981 toutefois, la ruelle Milton située

au quadrilatére des rues PrinceéArthur ¢ Milton ¢ Clark et SairUrbain voit le jour dans un contexte de

luttes sociales qui animent le quartier de Milton Parc, avec comme volonté de créer une alliance pour
combattre la spéculation immobiliere des années 1960 et de protéger les résidents du gdarbegue

date (et futur) qui disposent de faibles revenfiowaluk et Pich®&urton, 2012) Plus tot encore, dés

1968, cing étudiants en architecture ont cherché a rénover une petite rue du quartier défavorisé edu Mile
9YRX fI NHzS 5SYSNBRZ Sy O2YLIlIyd &adzN £t QFr ARS RSa NB
documentés dans lelfn [ S& Ff SdzNE O QB {Qiraldéda, dzDEDP) Bied &% Yedirypiiojet
YQIFI02dziAdaasS LI &as YAYS LINIES LISdz RQSyGK2dzaAl AYS Si
tS FAtY O2ydSElGdzZ tAasS Sy LISN¥YSaidlryid RQSYy &l AaiN]
transformation a venir dealrue Demers, désormais informellement désignée comme une ttighel la

OANDdzA F GA2Y | dzi2Y20A€tS Sald | d22dz2NRQKdzZA AYLI2&aAof
fQFYSEAZ2NIGA2y SG €t NBOGAGIEEA&AIGAZ2Y RS& NHSEt Sas

transformer en espaces communs et de solidarité.

Les années 1990 marqueront un tournant pour la maniére dont les activités de verdissement et
RQSYoSttAaaSYSyd RS& NMHzStfSa& RS a2yl NByudterpiMBEy RNR Y
fI YdzyAOALI £ A0S @GASYRNI Ay daitlddzNBINE ¥4 dz@3d ARNB . RO 200/
améliorer les milieux de vie de la population montréalaisen considération des multiples bénéfices

afférents pour le voisinag® (Ville de Montréal, 2023b)Pour ce faire, le programme misera sur

«t QSRAzOF GA2Yy SYOGANBYYSYSY#lihds LeSdéveldpgement led uellésh 2y O
«vertesn Said f QdzyS RSa IOGAGAGSAE LKIFNBA RS OS LINEINI

réalisation de projets environnementaux en collaboration avec les citoyens et la réalisation de projets de

2018 FAtY Sad RAALRYAOGES &dNJ) £S aAadasS LyGaSNYySG RS f QhTFFA
https://www.onf.calfilm/les_fleurs c_est pour_rosemont/
21 NHzS 5SYSNB yS L)Sdzi siNB F2NN¥SttSYSyli O2y&a8ARSNBS 02YYS d
maison ancestrale.
122 Dans un dépliant sur les ruellesrertesn = £ Q1 NNER Yy R A & 4. &P¥tifeydtrie nodsid&rerlesybénéfices associés a

t

i

f QLI YSYF3aSySyid RQdzyS S
f QAN GA2Y RS 1 |jdz ¢
a la réduction des flots de chaleur.

S NHStfS adzNJ €S LX Iy RS tQSyoStftaraa
S RQdzy YAt ASdz RS @ASIT f QF L} A&ignSYSyd RS

196


https://www.onf.ca/film/les_fleurs_c_est_pour_rosemont/

verdissement. La gestion du programme est confiée aux organismes a but non lucratif nordorés «

quartiersn £ lj dzZA  dzdz@NBy G t &l YAaS Sy dzdzNB | dz yADStE dz R
quartiers implantés dans 15 arrondissements, fédéréBl& LINS a Sy 1S4 RSLIJzA &4 wmddd LI
but lucratif du Regroupement des éguiartiers (REQ) visant a créer des espaga®pices au partage

b GNI OSNER I+ Y2o0AtAaltaAazy OAG2eSyyS Si S @SNRA
pédagogigb > RIya fI YSadiWNBE 26 SttS @aasS ¢t YArAaS Sy 02"
fS R2YIFIAYS RS fQSRdzOI GA2y NBfIFGADBS t t QSYBANRYYySY
R2y G SttS ©@AaasS t LINEY?2dzo24dit8lHeRis des Mtbygns stNeSsantinie® | Y St A
RQFLIJI NLGSYFIyYyOS | dz YAf ASdz RS -gharterpdes «nideh énQr8rg sohtB YA &4 S
effectuées au travers de la participation citoyenne et la noble cause du verdissement et de

f QSYO6 St fCest misy &yoidre interrogent néanmoins sur les transformations -spatiales

 dZQ8tt 84 LINRPRdZA &Syl Si 3538 ReylYAldzSa a20AltSa I dz

Institutionnalisation des procédés participatifs

Le programmeEcolj dz NIIA SNJ S&ad OF NI OGSNRAGAIdzS Rdz G2dz2Ny Iy
participatifs des années 20qQemaire, 20180 [ QSyYy OF RNB Y Sy (i -fugdrtiets/est defiuh 2 y y S f
Y2NXI f AaSN) dzy SyaSyoftS RS LINIYGAlLjdzSa SiéG RQlFOGA2Yy:
OSNRA&&ASYSyiGsz RS ySaidzel3Ss RQSYoSttAaaSySwiasz SiGO
L £ QS OK ST fvertesdSCelledipBtfaihsSdifiniés par le REQ et mises en place, a leur échelle,

par les écequartiers de chaque arrondissement représenté par le REQ. Chaque projet de nastie »

AYLX AljdzS dzyS O2 f Hieh sp2difiquésiddsyriveraind forieGrsiztiekla démarche (en

f Q2 00dzNNBEy OS> tSa LISNE2YYySa ljdA KFEoAGSyd €S t2y3
personnes d4déalement constitué en majorité de propriétaires riverapnd { Q 2 K@-qusitledd¥ S

f QF NNBYRAAASYSYyld O2yOSNYyS LI NJEF RSYFNDKST Si d2d
on peut le lire sur le site Internet desRuelles vertes de Montréal(Regroupement des éeguartiers,

s.d.-a) et dans le guidedes Progr YYS& f 20 dzE RQAYLI | yil GA2REQRS NHS
(2018 [ S LINRPOSaadza RS vandhScbnipfedyd phasedzyetSest Mizgifé fp& ung
ensemble de normes et de balises. La premiére phase consiste a mettre en place les bases de la

LI NOGAOALI GA2y OAG2e Sy y&dirSamhaningiss meinbikek d Somitdioges ét & dza =
leurs réles (Président de comité, Responsable des communications avec les riverains, Responsable de
fQryAYFiA2Yy SG RS&a OGAOGAGSE SRAzOF GA@Sas SGOd0 Si
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résidents de la ruelle. La deuxiéme phase concerne la préparation et la soumission de la demande, qui
R2AG y20FYYSYyd AyOtdz2NBE dzy a2y RI3IS RQAYUSNBG NBLFf A:
RQIFYSY Il 3SYSyd ljdzA LISWNEFYHNINBL RRSPDNAIdZBNAYS FEA G 0 A
a réaliser et, selon les arrondissements, les autorisations des propriétaires riverains pour chaque
FYSYlF3aASYSyd LINB@dzd Lf Sad t y2GSNJ ljdzS OSNIIFAya |
lorsque les projets de ruellesvertesn y'S 02 Y LJ2 NI S aia citclilaion Rulb&gbifeNla & S
GNRPAAASYS LKIAS Sad OSttS RS tF NBlItAalFGA2Y RSa i
FFFSNIYyOGP® 9y TFAYS I ljdzr GNRSYS LKIF&aS Said OSttS RS
convivial et ragsmbleur. Cette phase est par ailleurs continue, dans la mesure ou le comité de ruelle est
G§Sydz RQSYGNBGSYANI 1 NUzS tvitabtend dzNDAfyS RLOGM#E NS 1 {1 = RS
jdzA aQeé GArAaasSyidz LIN S o60AlFlAa RQlFIOGAGAGSAE RS ySiad

Par l'entremise du projet Ruelles vertes, le programme -dtetiers correspond & une action
urbanistiqueconfigurantun cohabitat normé, structuré et structurant en certaines occasionas ce

Ora (2dziST2Aas fQAYLMzZ aA2y @GASyild y2y LI a RQdzyS
SYGUNBLINAAS OX8nId Q2 YYS YUH A O2 (K gilaiigsdd Y&l EndrichetS RS a
Francois PeteEdmond Rivar(2020,p.254p / Sa | dzii SdzN&E LJ2 dzNB dzA Syl Sy LINI
aQlF3IAG R2y O RQdzyS O2YYdzyl dziS AYLRA&ASS RiFEya t£S OFRN
spontanée» (ibid.). Le vocable imposée» semble fort dans le contexte du projet Ruelles vertes, mais

dQF O0O2NRS Idz OF N} OG8NB a20Alt SYSyd Guiabledlduifigh I £ SY S
RSTlLdzi RQsiGNB LRTAGAASAT &2 \yuses OGINEAYFa LINISRISNIDS @ :
environnement acceptable pour les généaats futures» (Reigner et al., 2013; Scherrer, 20183
RAYSyaAz2y aidaNHzOGdz2Ny yiS RS (Sfta LINP2SOadiedNa S LI |
conduite des conduite§Foucault, 2012) I LILJ NI ni&d OSYGNI €S t £ SdzNJ | RYA
déroulement. Les étapes dirigent le processus de création de ruelles et systématisenboeses

pratigues». La centralisation du rble des propriétaires au sein des comités de ruelles gddoiviént au

moins composer la majorité) traduit une orientation stratégique traversant chaque projet de ruelle
«verten ® [ QS @I f-édandmiqieyu piograima Place au soleil révélait déja en'tafke «[lles

propriétaires sont les plus grands utilisateurs de la ruelle améngagée 9y O2 Y UNBLI NI A ST A f

123V/oir Stafford, Jear(1985Yp [ QA Y 1§ @iy 2aA0jAd2S RS f QF YSy I 3SYSyid RSa NHLSttSa t
usagers; Evaluation sociggconomique du programme Place au soleil de la ville de Montréal. Montkédioratoire de recherche
en sciences immobilieres, Unigité du Québec a Montréal.
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YOQSEAAGS LI a RS ljdz2zil O2yOSNYytyid S y2YoNB Si €S 1
let 2NI NI AG RS £ QKF 6 A G INBA2YA &3R5 Y&y tHST HDINI Lyt RNJ af 2Q/h(0NSES NI |
la Communauté métropolitaine de Montré@022)rapportait un taux de propriété de 4% pour la ville

de Montréal. La place accordée aux propriétaires au sein de ces comités, sans pour autant empécher celle
RS&a t20F0GFANBA orév8elzyISdz$ NLIQIOEHA I Xid2NVa &FH WENI 6f S RSa
RQSYoSttAaasSYSyid t f QdzzoNBE RIya S LINB2SG wdzSttS
population «désirablen = RA&ALIR &l yd RS&a Y2eéSya ysOSaal eNSa t |
guartiers centraux de Montréal dotés de rwesd| et pour lesquelles ces derniéres constituent un certain

attrait.

Des relations de pouvoir/savoir changeantes

5 A N s oA

5Fya tS O2yGSEGS RS NBAGNHZOGdzZNT GA2Y FTRYAYAAGNT GA
NEYlIYyASYSyd SiéG t tF Fdzaizy RQFNNBYRAaaSyYSyida Sia |
créés en 2002 sont devenus les entités administratives resgides duyrogramme Ecajuartier et de

son opération sur leur territoire. Ce transfert de responsabilité est venu offrir auxjéaxiers un cadre
RQAYGSNIBSYyGA2Y L) dza a2dzJ ST 2G OKI lj(diemagmeeBOFIRA 8 & S Y
«/ QSal dzyS GSNAGIlI 6t S Y2al Olj dvartiRradirg unShefesdgBnité plus2 y R dz
AN YRS ljdzA Sad YAAS Sy SOARSYy OS> f 2NE& |qeRtens, L2 &S
az2dz A3yS /I NAYS =+Aff Sneltelle/sBuativrlidend la gotlaborafioyf Rus Ipitfidile/ G 1j dz¢
entre les différents écdj dzF NI A SNE RS a2y idNBlIfad® 5SS I a2NILSI  QF
notted dzNJ £ S LI Iy RS f QFf NOKAGSOGdz2NE S RS&a vwmie»3Sa as
ou«éconZ | dz ONPA&ASYSyil RQSy2Sdze SG RS LINA2NAGSE LR

Le transfert de responsabilité aux arrondissements a fait des-géadiers des antennes
environnementales des pouvoirs publics, mélant ainsi un exeroregtical» ou hiérarchique du pouvoir

politique au modeéle orizontal» ou participatif de la mobgation citoyenne préconisée par le
programme EcQuartier. Dans son mémoire de maitrise, Lucie Len{&®&6)constate que des éco

j dzZF NG ASNE | LI AljdzsSyd tSa8 OK2AE RS fQFNNRBYyRA&&aSYSy
@g2f2yiSa SYAaSa nd NG OWNNPY RAF A SH B Y T -MONQORoWINRZ Y RA & & ¢
méme entrepris la suppressi de son écajuartier, estimant pouvoir réaliser des économies de frais de

fonctionnement dans le but de créer plus de ruellagetesn @ [ S OK2AE RS f QF NNBYRA.
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NBaALRYALOAtAGS RSa | O0A ONIS AN 3 EAN] @ StAANET HEIINED/E A
citoyens du Plateaivontw2 & £ Yy QF @F ASy i LI & 0 S a2(p. y36)RALs iviid, S Rdzlj d
le programme Ecquartier semble prendre B | dzi NB (2 dzZNy dzNBE Sy Sy i NF nyl
a0 NHzOGdzNB RS LI NIAOALI GAz2zy OAG2eS8SyyS I|dz LINPFAG RQ
NB&a2dNDSa S0 Rdz LRAZG2AND / SGGS 2LISNI (R&INBRRAYIA |
f QF NIAOdzE A2y RSa LRtAGAIdSE RStadiSohRdesindrBes®y > S
LI NOAOALISYG £ Flroe2yySuk 88 QMASYEISRBQLOG RBSYPKER Tt 5l R dz

Nonobstant ses réalisations concrétes et structuréeRuelles verteg Ay 1§ ANB | dz2 2 dzZNR QK dz
desmotsslogans«NB & dzYl yi S LINBY2dz0lI yi dzyS LIR2addz2NBI dzyS 2
OtS RS fI Lldziaal yOS Llzof AljdzSE 2dz RQdfReigiad@& dzl IS RQA
2013,p. 14 " f QAwidsiadtined s@cbiritaires des «quartiers durables et des «nilieux de vie

conviviaux», «Ruelles vertes est un projet qufait intervenirdzy S @1 NASGS RQI OG0 SdzNA S
j dzQAf ol ylFrfAasS dzyS &aSNAS RS LINI { AfdjrdzEt@ selbdN@REINBS & L
caractéristiques spatiales et temporelles spécifidéies / 2 YYS AYUiNBRdzZA i LINBOSRSY®
solutions toutes faites de laille mobile, verte et sirq Y Qf&dt-étre fas un poison, mais plus

srement un anesthésiant selon Scherrgi2013, p. 9)Véhicules de bonnes intentions et de rhétoriques
O2yasSyadsSttsas O08a aztdaianzya AyOrNysSSa LI N RSa LN
Y20AT A&l GA2Y RQdzyS RAGSNEAGS RQFOGSdzNE Sasd®S OAl2
L2t AGAldzSa dzNbFAySa Si RS Y20AtAGSET RS LINY (GAljdzSa

savoirs disciplinaig(par exemple en génie, en architecture, en urbanisme, etc.) et de la (recon)naissance

1245853 RSOfAYylIAazya Rdz LINP2SG wdzStfSa OSNISa 02ASyid I &ze2 dzNRQKA:
« Vivre la transition écologique dans Le €ddestn = f QI NNER y R-Duest &¥idhe¢ dés rlefes domrRe demsis vertes

et solidaires» afin de mettre en valeur la créativité générée et la solidarité suseitére voisins par le développement de projets

de ruelles wertesn RFya f QF NNRPYRA&ASYSFIINDG §a5 LIANRIESS (i LIWNIEStEridaé¢e idef ySQIES AR dz

f Q2NBHFYAAYS / SYyiNB RQSO2ft23AS dNBFAYSS RS RSdzE FANXSA Sy dzNb
la Société d'habitation populaire de I'est de Montréal), propose des solutions pour une gestion durable des eaws paural

les ruelles montréalaises a travers une mobilisation et une gouvernance citoyenneudlée «comestible», construite sur un

GSNNI Ay @ 3dzS RS t QlLaReiey RANASY F\iE WwHRNRAY (RQdzy 21 NRAY 02 YYdzy
alimentaire en libred SNIWA OS 3INNOS t dzy LINR2Si 6SysS@2tS RS LXIlFyildlaazy Si
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du citoyen «expert de son milieu de Vi€ » (Gagnon, 2006)Sous le prisme dudurable», les relations

jdzA €t ASyldG OSa FOGSdNE 2yd FAyair SiS NBRSTFAyASa Si
mutations et le renouvellement de ces relations, ainsi que leurs effets, sont perceptibles. Dsaitmss

jdzA adzA Sy Gz 2SS LRASNIA Y2y NBIFNR &dzNJ OSNIF Ay Sa
travers plusieurs ruelles vertes» de Montréal, et qui mettent en lumiére le renouvellement de ces
NBflFGA2ya RS LRdAO2MNK S @20 N $FaNBAIIQANLZY AOKG28Syy
LINEFSaaAz2yySttS Si GSOKy2ONI GAljdzS SG RSa al @92 AN&
O0Sa RSdzE NBIAAGN

&
ax

RQAYUSNIBSY(iA2ya SOINPRS SINNPR dzGISAC

des ruelles «ertes».
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Figure33- Cartedes ruelles « vertes » de Montréal (repérée le 16 aolt 2024)
(Regroupement des égpartiers, s.db)

125Gagnon(2006)2 6 8 SNIBS t QSYSNBESY OS Rdz adz2SiG OAadGzeSy ¢ SELISNI RS azy
f S3AA G A v-BdiréSeiicaddépér dlds procédures réglées et explicites prévoient réle », a la fin des années 1970 et la création

Rdz . dzNBA 8z BDNd daRdz0 A lj dz§8a adzNJ §t QSYGANRBYYySYSyidod [+ NBO2yylAaaly
n dz aSAy RQIFIOGAGAGSA RS RSOSEt2LIISYSyil dzNBIFAY 2dzNB I @2A8
lieux ainsiqueled LI GA L f AGSa Si tSa GSYLERNIfAGSA ljdzA £Sa | yAYSyGz Sy N
I I O0O2NRS dzy$S [ dzi2NAGS SEOf dzAABS | dzE LIN} GAljdzS&a LINPTRAAAZ2Y Y ST |
fQF 02 NKRSIINR YWa a5 OSNIIFAYySa NBOKSNOKSa Y2y iNByild OSLISYyRIEyid IjdS f
a critiquer et a nuancefAbdmouleh et al., 2017; Loisel et Rio, 2024)
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Def QF LILINRELINKF A2y + t QSELISNIAAS RQdzy fASdz

Des mobilités revisitées

L'y OSNIFAY y2Y0NB Réalopperdes yoiesiudaires qud shidi las@uellelS Gaiinme:
y2dza €S OSNNRBya +tdz / KFLAGNBE nX OSa A ypariamobiitk 3Sa RQ
az2yid LI NF2A& &a2dziSydzSa Sia AyOAaidissSa LI N RSa OFY

arrondissements.

Figure34 - Photographie prise le 18 ao(t 2023 dans une ruelle
de l'arrondissement VilleraySaintMichelt ParcExtension

Figure35-t K2 1 2 INJ LIKAS RQAYaAONRLIIAZ2Yya b f1 LISAYyGdz2NE T wl S
Ecuries de l'arrondissement VilleragaintMichelt ParcExtension (prise le 6 juillet 2021)
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Figure36-t K2 i 2 aANJ LIKAS RQAYAONARLMA2ya ¢ ! GiSylGAzy t y+
dansla ruelle aux Ecuries (prise le 6 juillet 2021)

Figure37 - Photographies prises le 17 juillet 2023 (gauche) et le 12 juin 2023 (droite)
RIya RSa NuzStt Sa RSB San®icieNRaycRdieasns YSy G At £ SNI @
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